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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die Aufstellung des Bebauungsplanes
Nr. 152 mit dem Ziel, das bestehende Gewerbegebiet Kénigsbusch um die Fldchen des ehemaligen
Gartenbaubetriebes Volmary zu erweitern. Mit der Aufstellung des Bebauungsplans sollen die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fUr die Erweiterung der Betriebsfldche der Firma Ernsting’s family und

fUr den Bau von Logistik- und Lagerhallen bzw. -fldéchen geschaffen werden.

Das ca. 5,03 ha groBe Plangebiet befindet sich im Westen des Oristeils Lette und grenzt sGdlich an das

Betriebsgeléinde von Ernsting’s family. Der Anderungsbereich ist der folgenden Abbildung zu enthehmen.

Abbildung 1: Darstellung des Anderungsbereiches (BPlan)

Gutachten-Nr.: 1050385 19_1 Textteil - Grundlagen
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Das neue Plangebiet wird Uber die Hauptzufahrt des bestehenden Gewerbegebietes, die &ffentlich
gewidmete ,IndustriestraBe", erschlossen und an das Uberdriliche StraBennetz, die KreisstraBe K 48,
angebunden. Im bestehenden Bebauungsplan Nr. 3L ,,Kénigsbusch" ist keine 6ffentliche Verkehrsflache
festgesetzt, die bis zum neuen Plangebiet reicht. Um die ErschlieBung bauplanungsrechtlich zu sichern, wird
daher der bestehende Wendehammer am Ende der ,IndustriestraBe* in das neue Plangebiet einbezogen

und als 6ffentliche Verkehrsfldche festgesetzt.

Um die Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplans sicherzustellen, sind im Rahmen der Bauleitplanung die
schalltechnischen Auswirkungen der Planung (Gewerbe) auf die auBerhalb des Plangebietes bestehenden

schutzbedUrftigen Nutzungen zu ermitteln, zu bewerten und in die stGdtebauliche Abwdagung einzustellen.

Im Rahmen der Prognose wurden dabei folgende Situationen untersucht und dargestellt:

Gewerbeldrm

e Ermittlung der im Zusammenhang mit der Aufstellung des Bebauungsplanes zu erwartenden
schallfechnischen Auswirkungen auf die im Umfeld befindlichen schutzbedurftigen Nutzungen.
Grundlage bildet dabei das vorliegende Nutzungs- und Bebauungskonzept fir das Plangebiet. Als
gewerbliche Vorbelastung ist das bestehende Gewerbegebiet Kénigsbusch zu berlcksichtigen.
Vergleich der ermittelten Gerduscheinwirkungen mit  den  Orienfierungswerten  der
[DIN 18005-1 Bbl. 1]. Bei Bedarf Darlegung erforderlicher L&rmminderungsmaBnahmen bzw.

textlicher Festsetzungen fur den B-Plan.

Hierzu wurde eine Schalimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die gefroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben Folgendes ergeben:

Ergebnisse Gewerbeldrm

Die derzeitig zuldssige Nutzung innerhalb des Gewerbegebietes Kdnigsbusch wird durch die innerhalb und
auBerhalb des Plangebietes befindlichen schutzbedUrftigen Nutzungen bestimmt.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben ergeben, dass die Immissionsrichtwerte nach TA Larm bzw.
die gleichgesetzten Orienfierungswerte nach DIN 18005 unter BerUcksichtigung der bereits innerhalb des
Gewerbegebietes bestehenden bzw. geplanten gewerblichen Nutzungen und unter der im Gutachten

beschriebenen Nufzungs- und Betriebsbedingungen weiterhin eingehalten werden.

Gutachten-Nr.: 1050385 19_1 Textteil - Grundlagen
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1 Grundlagen

[16. BImSchV]

[BImSchG]

[Cmet NW]

[DIN ISO 9613-2]

[DIN 4109-1]
[DIN 4109-2]

[DIN 4109-4]
[DIN 18005-1]

[DIN 18005-1 Bbl. 1]

[DIN 18005-2]

G 17-501-1/2]

[HLFU Heft 192]

[HLfU Heft 275]

Gutachten-Nr.: 1050385 19_1

Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, VerkehrslGrmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

gedndert worden ist

Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschifterungen und d&hnliche Vorgdnge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetfzes vom
18. Juli 2017 (BGBI. | S. 2771) ge&ndert worden ist

Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen D&mpfung Cmet
gemdB DIN ISO 9613-2, LANUV NRW. 26.09.2012

Akustik - D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09
Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der ErfUllung
der Anforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische Prifungen. 2016-07

Schallschutz im Stadtebau - Teil 1. Grundlagen und Hinweise fUr die
Planung. 2002-07

Schallschutz im Stadtebau — Berechnungsverfahren - Schalltechnische

Orientierungswerte fUr die stdtebauliche Planung. 1987-05

Schallschutz im Stadtebau - Larmkarten - Kartenmd@Bige Darstellung von

Schallimmissionen. 1991-09

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen L&drm — TA L&rm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdérden der Ldnder sowie das Bundes-
ministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt for Umwelt, Heft 192. 1995
Technischer Bericht Nr. L4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen
und -immissionen von Tankstellen, Schriftenreihe der Hessischen Landes-
anstalt fur Umwelt, Heft Nr. 275. 1999

Textteil - Grundlagen
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[HLUG Heft 3]

[Piorr 2001]

[PLS]
[RLS-90]

[TA Larm]

[VDI 2714]
[VDI 2719]
[ZTV-Lsw 06]

[B-Plan 3L]

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerdauschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer
Gerausche insbesondere von Verbrauchermérkten, Hessisches Landesamt

fur Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3. 2005

Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels
Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fur Larmbekampfung 48 (2001) Nr. 5
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und
Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen, Bundesminister fur Verkehr. 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA L4rm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt geandert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG | 7 - 501-1/2)

Schallausbreitung im Freien. 1988-01 (zuriickgezogen)
Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die
Ausfihrung von Larmschutzwanden an StraBen, Verkehrsblatt-Dokument

Nr. B 6508. 2012

Bebauungsplan Nr. 3L ,,K6nigs Busch von 1965

Hinweis: Die im gegenstandlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter Berlicksichtigung der im oben

stehenden Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefihrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet -

entlang den entsprechenden Anforderungen ermittelt.

Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfiigung gestellt durch):

e Baugenehmigungen / Grundsticke Industrie 8, 10 und 10b (Stadt Coesfeld)

e Entwicklungsplan (Mai 2019, Wortmann Architekten),

e Windstatistik der Wetterstation Ahaus (2002-2010, DWD).

e schalltechnische Untersuchungen zur Errichtung eines Parkhauses (Schallgutachten Nr. 322805), zur

Errichtung eines Lkw-Parkplatzes (Schallgutachten Nr. 03119817_lI) sowie zur Errichtung des Bauteils D

(Schallgutachten Nr. 103019319), Uppenkamp und Partner GmbH

Ein Ortstermin wurde am 07.05.2019 durchgefuhrt.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105038519 1
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die Anderung des Bebauungsplanes
Nr. 152 mit dem Ziel, das bestehende Gewerbegebiet Kdnigsbusch nach Sudwesten bis zur StraBe
Wulferhook zu erweitern um somit den Standort der Ernsting's real estate GmbH & Co. KG zu sichern. Der
Anderungsbereich des Bebauungsplanes umfasst dabei den ehemaligen Betriebsstandort des

Gartenbaubetriebes Volmary.

Vorliegend war hinsichtlich des zu erwartenden Gewerbel@rms der Nachweis zu erbringen, dass durch die
geplante Nutzung des in Aufstellung befindlichen Bebauungsplans die schalltechnischen Anforderungen
der [DIN 18005-1] bzw. der [TA Ldrm] in Bezug auf die angrenzende schutzbedUrftige Nufzung weiterhin

eingehalten werden.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Sollten die vorgegebenen Anforderungen nicht

eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

Gutachten-Nr.: 1050385 19_1 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau

3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stddfebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
fechnische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfUllen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung -
Verkehrslarm, q
o Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und -
g und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie ] ) )
schutzbedUrftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der stédtebaulichen Planung ist der Belang
des Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Ab-
wdagung kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten

Gebieten - zu einer entsprechenden ZurUckstellung des Schallschutzes fGhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.

Gutachten-Nr.: 1050385 19_1 Textteil - Langfassung
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwdgung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, well
andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B.
geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbe-

sondere fUr Schlafréume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen aus-
reichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den

Pldnen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf héufig nicht mehr moglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719]
erst ab einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm> 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zus&tzlicher

BelUftungsmaoglichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.1.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei inrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintradchtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert" aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Larmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdagung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus

sind auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwagung einzubeziehen.

Gutachten-Nr.: 1050385 19_1 Textteil - Langfassung
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3.2 Schallschutz in der Genehmigungsplanung
3.21 Gewerbeldrm

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedUrftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA L&rm] heranzuziehen. Die
[TA Larm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Gerduschbelastungen und stellt die Grundlage fr

die Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der [TA Larm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schadliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutef, dass die ener-
getische Summe der Immissionsbeifréige aller relevant einwirkenden Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilf, den
Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die

schutzbedurftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 2 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fUr die Beurteilungszeitrdéume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht
Kurgebiete, Krankenh&user und
45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD),

Kerngebiete (MK) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin durfen gemd&B [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRWrmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspl@nen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fidchen fUr Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutz-

bedUrftigkeit zu beurteilen.
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In Tabelle 3 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefUhrt.

Tabelle 3: BeurteilungszeitrGume nach TA Ldrm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr héchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 bis 6:00 Uhr)

Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemaB [TA Larm] bei bebauten Fidchen 0,5 m auBerhalb
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Ger&usch am starksten betroffenen schutzbedurftigen
Raumes [DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fldchen, die keine Geb&ude mit schutzbedurftigen
Rdumen enthalten, befinden sie sich an dem am starksten betroffenen Rand der Fldche, wo nach dem
Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedurftigen Rdumen erstellf werden durfen. Ist der
schutzbedurftige Raum mit der zu beurfeilenden Anlage baulich verbunden oder geht es um Korper-
schallibertragungen bzw. die Einwirkung tieffrequenter Gerdusche, handelt es sich bei dem am stérksten

betroffenen schutzbedurftigen Raum um den maBgeblichen Immissionsort.

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auffretenden betrieblichen Besonderheiten! auch bei Einhaltung des Standes der
Technik zur La&rmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung
zugelassen werden. Die Hohe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden;

folgende Immissionshéchstwerte dUrfen dabei nicht Uberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),
Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerduschspitzen diUrfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als
20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten. In Gewerbe- und Industriegebieten darf die
Uberschreitung durch einzelne Gerduschspitzen tags nicht mehr als 25 dB und nachts nicht mehr als 15 dB

betragen.

! Definierter Zeitraum gemd&B Ziffer 7.2 TA Larm: an nicht mehr als 10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und
an nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden.
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Gemengelagen

FUr das Aneinandergrenzen von gewerblich bzw. industriell genutzten Gebieten und Wohngebieten

(Gemengelagen) wird gemdas Ziffer 6.7 [TA L&rm] die folgende Regelung gefroffen:

~Wenn gewerblich, industfriell oder hinsichtlich ihrer GerGuschauswirkungen vergleichbar genutzte und
zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kénnen die fUr die zum Wohnen
dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fUr die
aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhéht werden, soweit dies nach der

gegenseitigen Pflicht zur RUcksichtnahme erforderlich ist.

Die Immissionsrichtwerte fdr Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht UGberschritten werden. Es ist
vorauszusetzen, dass der Stand der Ldrmminderungstechnik eingehalten wird. FUr die H6he des
Zwischenwertes nach Absatz 1 ist die konkrete Schutfzwurdigkeit des betroffenen Gebietes maBgeblich.
Wesentliche Kriterien sind die Prgung des Einwirkungsgebiets durch den Umfang der Wohnbebauung
einerseits und durch Gewerbe- und Industriebetriebe andererseits, die Ortsiblichkeit eines Ger&usches

und die Frage, welche der unvertraglichen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde.

Liegt ein Gebiet mit erhbhter Schutzwdirdigkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die
Anordnung der Anlage auf dem Betriebsgrundstick und die Nufzung von Abschirmungsmdéglichkeiten

Rechnung zu tragen.*

Zuschlag fir Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit

Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der [TA L&rm] unter Ziffer 6.5

aufgefUhrt. Die betreffenden Zeitrdume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 — 7:00 Uhr 20:00 —22:00 Ukhr,
an Sonn- und Feiertagen 6:00 — 9:00 Uhr 13:00 — 15:00 Uhr 20:00 - 22:00 Uhr.

FUr die aufgefUhrten Zeiten ist gemaB [TA L&arm] in

e Reinen und Allgemeinen Wohngebieten,
e Kleinsiedlungsgebieten,

e in Kurgebieten sowie fUr Krankenhd&user und Pflegeanstalten

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag

von 6 dB(A) zu berUcksichtigen.
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Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heilt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evtl.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdB der [TA Larm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemadB Ziffer 3.2.1 [TA L&rm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusafzbelastung die Immissionsrichtwerte am

maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Genehmigung fur die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betrégt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betrieb der Anlage enfstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu bericksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermittlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf &ffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand von bis zu
500 m von dem Betriebsgrundstick sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich

vermindert werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,
= keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.
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Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der [16. BImSchV] in:

Wohngebieten tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A),
Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Ger&usche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen

Verkehrsfléichen nicht zu betrachten.
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4 Gewerbeldrmeinwirkungen

Aufgrund der Lage des PlangrundstUckes, angrenzend an ein ausgewiesenes Gewerbegebiet, sind ggf.
Vorbelastungen durch weitere Betriebe nicht auszuschlieBen. Nach Besichtigung der Ortlichkeiten,

Internetrecherche und RUcksprache mit dem Bauordnungsamt Coesfeld wurden folgende gewerbliche

Elektro Horbelt / Kiz I3
* Bernhard Gottheil,

Nutzungen, die nicht Bestandteil der Firma Ernsting’s family sind, festgestellt:
a'\ Industriestrale 29
VA L

v TS
i Autoi\\ande,

- . j
% ; < Industriestrae 27

Sanitar Paul,
lndustneslraBe 33

-W 8 k‘ ‘.\',,

isniewski

N lndustnestrafse 25 ';
q. Paus lndustnestral&e 23

‘ & ‘ R

.' e &'lhesmg, Industnes

Industnestral&e 1A
\ -5
g Volmer Industnestralle 20 "y
o

: ’ s
Ihr Lenkungsspezialist S. -2
Bohm GmbH,
IndustiestrBe 8

,i\

Abbildung 2: Lage innerhalb des Gewerbegebietes Kénigsbusch befindliche Gewerbebetriebe ohne Zugehdrigkeit
zur Firma Ernsting’'s family
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Tabelle 4: Innerhalb des Plangebietes befindliche gewerbliche Einrichtungen

Str./Haus-Nr. Firma Gewerbe
IndustriestraBe 8 Monolux Ollichter Osthoff Die Herstellung und der Vertrieb von Ollichten,
GmbH Wachswaren und Kirchenbedarfsartikeln
IndustriestraBe 10ba gr LSEKUHQSSDGZIOHST S. BOhM | |nstandsetzung von Lenkgetrieben
mbH,
IndustriestraBe 11a EWI Metallhandel GmbH Metallverarbeitung
IndustriestraBe 19 HOwe &Thesing OHG Service und Lieferung von Bauelementen
Bauelementeservice
IndustriestraBe 20 Volmer, MUnsterl@nder Wurst- | Fleisch- und WurstgroBhandel, Lagerhalle
& Fleischwaren
IndustriestraBe 23 PAUS Medien GmbH, Druckerei und Verlag
Neomedia Verlag GmbH
IndustriestraBe 25 Helmut Wisniewski Herstellung von Maschinen fur die Texfilherstellung
Maschinenbau
IndustriestraBe 27 Tinjhof GmbH Handel mit Lastkraftwagen, Aufbauten und
Anhdngern
IndustriestraBe 29 Elekiro Horbelt GmbH & Co. | Elekfroinstallation, Montage und Kundendienst fur
Elekirohaushaltsgerdte, Photovoltaik-Anlagen
IndustriestraBe 29 Kfz-Werktstatt Gottheil Kfz-Werkstatt
IndustriestraBe 33 Heinz-Josef Hellweg Sanitér-, Heizungs- sowie LUftungs- und

Klimainstallation

Nach RuUcksprache mit Bauordnungsamt der Stadt Coesfeld handelt es sich mit Ausnahme der V+S
MUnsterldnder Wurst- & Fleischwaren OHG ausschlieBlich um Gewebebetriebe mit einer tageszeitlichen
Nutzung. Aufgrund der Genehmigung einer nachtzeitlichen Nutzung fur den Zeitraum 5:00 bis 6:00 Uhr wird

der Betrieb in die nachtzeitlichen Untersuchungen als Vorbelastung eingestellt.

FUr die tageszeitliche Betrachtung der Gerduscheinwirkungen an den maBgeblichen Immissionsorten des
Vorhabens kann festgestellt werden, dass aufgrund ihrer Lage lediglich die Gewerbebetriebe Industrie-
straBe 8 und 10 schalltechnisch relevant sind. In Hinblick auf die Baugenehmigung der Betriebe wird im
Rahmen eines konservativen Ansatzes fUr die gesamte GrundstUcksfldche gemdB DIN 18005 ein gewerbe-
gebietstypisches Emissionskontingent EMK von 60 dB(A) bericksichtigt. Unter BerUcksichtigung dieses EMK
werden die Immissionsrichtwerte von 55 dB(A) an der angrenzenden Wohnbebauung im Sande gerade

eingehalten.

Nachfolgend werden die schalltechnisch relevanten Betriebsvorgédnge aller zur Firma Ernsting z&hlenden

Betriebseinheiten (Bauteile) wie in der folgenden Abbildung dargestellt berlcksichtigt.
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Lage innerhalb des Gewerbegebietes Konigsbusch berdcksichtigten Befriebseinheiten der Firma

Ernsting’s family (siehe Beschriftung), Quelle Architekturbidro Wortmann

Abbildung 3:
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Tabelle 5:

Betriebsbeschreibung Tageszeitraum

Nr Kommentar Gruppe hQ Messfl Anz Anz EinwT EinwT
m? T RZ T RZ
m Anz min min
1 Zu/Abfahrt Lkw Bauteil C/D Lkw 1.0 286 66 1.0 1.0
2 Zu/Abfahrt Lkw Bauteil C/D Lkw Tag 1.0 208 48 0.6 0.6
3 An/Abfahrt Lkw Tankstelle Lkw 1.0 120 0.3 0.0
4 Tankvorgénge Lkw Lkw 1.0A 80 60.0 0.0
A 01 Haustechnik Bauteil A (Wareneingang) 18.0 780.0 180.0
A_02 Rangieren Lkw Bauteil A (Wareneingang) 1.0A 156 36 60.0 60.0
A_03 Entladung Wareneingang Bauteil A (Wareneingang) 3.0 117.0 780.0 180.0
B_01 Haustechnik Bauteil B 18.0 780.0 180.0
C_01 Be/Entladung Bauteil C 4.0A 8000 5760 60.0 0.0
C_02 Rangieren Lkw Bauteil C 1.0A 80 60.0 0.0
C_03 starten/halten Bauteil C 1.0A 80 60.0 0.0
C_04 Haustechnik Bauteil C 18.0 780.0 180.0
D_01 Be/Entladung Bauteil D 4.0A 4800 60.0 0.0
D_02 Rangieren Lkw Bauteil D 1.0A 48 60.0 0.0
D_03 starten/halten Bauteil D 1.0A 48 192 60.0 0.0
D 04 Be/Entladung Bauteil D 4.0A 4800 60.0 0.0
D_05 Rangieren Lkw Bauteil D 1.0 48 60.0 0.0
D_06 starten/halten Bauteil D 1.0 48 60.0 0.0
D_07 Haustechnik Bauteil D 18.0 780.0 180.0
F_01 Be/Entladung Bauteil F 4.0A 6500 1500 60.0 60.0
F_04 Haustechnik Bauteil GF 13.0 780.0 180.0
G_01 Be/Entladung Bauteil G 4.0A 6500 1500 60.0 60.0
G_04 Haustechnik Bauteil GF 13.0 780.0 180.0
GF_02 Rangieren Lkw Bauteil G_F 1.0A 130 30 60.0 60.0
GF_03 Rangieren Lkw Bauteil G_F 1.0A 130 30 60.0 60.0
GF04 Zu/Abfahrt Lkw BT G/F Bauteil G/F 1.0 260 60 04 0.4
GP_01 Be/Entladung Gewerbepark 4.0A 1600 60.0 0.0
GP_02 Rangieren Lkw Gewerbepark 1.0 16 60.0 0.0
GP_03 starten/halten Gewerbepark 1.0 16 60.0 0.0
GPO1 Zu/Abfahrt Lkw GP Lkw 1.0 32 1.0 0.0
1.01 Be/Entladung Internetlogistik 4.0A 1000 60.0 0.0
102 Rangieren Lkw Bauteil Internet 1.0A 10 60.0 0.0
1_06 starten/halten Bauteil Internet 1.0 10 60.0 0.0
P001 Zu/Abfahrt Lkw Stellplatz Parken_Lkw 1.0 78 18 0.1 0.1
P003 Stellplatze Lkw Parken_Lkw 1.0 780.0 180.0
P01 Parken 1-20 Parkplétze im Gebiet 0.5 780.0 180.0
P02 Parken 1-18 Parkplatze im Gebiet 0.5 780.0 180.0
P03 Parken 1-10 Parkplétze im Gebiet 0.5 780.0 180.0
P04 Parken 1-10 Parkplétze im Gebiet 0.5 780.0 180.0
P05 Parken 1-100 Parkplétze im Gebiet 0.5 780.0 180.0
P06 Parken 1-10 Parkpléatze Kindergarten 0.5 780.0 180.0
PH_01 SW-Fassade Parkhaus Tag 7.0 360.0 780.0 180.0
PH_01 SW-Fassade Parkhaus Tag 7.0 360.0 780.0 180.0
PH_02 NW-Fassade Parkhaus Tag 5.0 27.0 780.0 180.0
PH_02 NW-Fassade Parkhaus Tag 5.0 27.0 780.0 180.0
PH_02a NW-Fassade Parkhaus Tag 7.0 45.0 780.0 180.0
PH_02a NW-Fassade Parkhaus Tag 7.0 45.0 780.0 180.0
PH_03 NO-Fassade Parkhaus Tag 7.0 210.0 780.0 180.0
PH_03 NO-Fassade Parkhaus Tag 7.0 210.0 780.0 180.0
PH_04 NO-Fassade Parkhaus Tag 7.0 210.0 780.0 180.0
PH_04 NO-Fassade Parkhaus Tag 7.0 210.0 780.0 180.0
PH_05 SO-Fassade Parkhaus Tag 7.0 45.0 780.0 180.0
PH_05 SO-Fassade Parkhaus Tag 7.0 45.0 780.0 180.0
PH_05a SO-Fassade Parkhaus Tag 5.0 27.0 780.0 180.0
PH_05a SO-Fassade Parkhaus Tag 5.0 27.0 780.0 180.0
PH_06 Einfahrt Parkhaus Tag 3.0 24.0 780.0 180.0
PH_07 Parkdeck Parkplétze im Gebiet 75A 780.0 180.0
PH_08 Zu/Abfahrt Pkw Parkhaus/Parkplétze | Pkw 0.5 1500 500 0.2 0.2
TF_01 Gewerbe Nr. 8/10 Emk Gewerbeflache 5.0 7200.0 780.0 0.0
VB_01 Kiihlanlage VB Volmer 1.0 780.0 180.0
VB_02 An/Abfahrt Lkw VB Volmer 1.0 6 0.1 0.0
VB_03 Rangieren Lkw VB Volmer 1.0 6 60.0 0.0
VB_04 Starten/halten VB Volmer 0.0 6 60.0 0.0
VB_05 Be/Entladung Lkw VB Volmer 0.5 90 60.0 0.0
VB_06 Kiihlaggregat VB Volmer 25 6 15.0 0.0
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Tabelle 6:

Betriebsbeschreibung Nachtzeitraum, lauteste Nachtstunde

Nr Kommentar Gruppe hQ Messfl Anz MM EinwT
m? N N
m Anz dB min
2 Zu/Abfahrt Lkw Bauteil C Lkw Nacht 1.0 12 0 1.6
3 An/Abfahrt Lkw Tankstelle Lkw 1.0 6 0 0.3
4 Tankvorgange Lkw Lkw 1.0A 3 0 60.0
A_01 Haustechnik Bauteil A (Wareneingang) 18.0 0 60.0
B_01 Haustechnik Bauteil B 18.0 0 60.0
C_01 Be/Entladung Bauteil C 4.0A 600 0 60.0
C_02 Rangieren Lkw Bauteil C 1.0A 6 0 60.0
C_03 starten/halten Bauteil C 1.0A 6 0 60.0
C_04 Haustechnik Bauteil C 18.0 0 60.0
D_07 Haustechnik Bauteil D 18.0 0 60.0
F_04 Haustechnik Bauteil GF 13.0 0 60.0
G_01 Be/Entladung Bauteil G 4.0A 600 0 60.0
G_04 Haustechnik Bauteil GF 13.0 0 60.0
GF_02 | Rangieren Lkw Bauteil G_F 1.0A 10 0 60.0
GF_03 | Rangieren Lkw Bauteil G_F 1.0A 10 0 60.0
GF04 Zu/Abfahrt Lkw BT G/F Bauteil G/F 1.0 0 0.4
P001 Zu/Abfahrt Lkw Stellplatz Parken_Lkw 1.0 12 0 0.1
P002 Stellplatze Lkw Parken_Lkw 1.0 0 60.0
P01 Parken 1-20 Parkplatze im Gebiet 0.5 0 60.0
P02 Parken 1-18 Parkplatze im Gebiet 0.5 0 60.0
P03 Parken 1-10 Parkplétze im Gebiet 0.5 0 60.0
P04 Parken 1-10 Parkplatze im Gebiet 0.5 0 60.0
P05 Parken 1-100 Parkplétze im Gebiet 0.5 0 60.0
P06 Parken 1-10 Parkplatze Kindergarten 0.5 0 60.0
PH_01 | SW-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3.0 120.0 0 60.0
PH_01 | SW-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3.0 120.0 0 60.0
PH_02 | NW-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3.0 9.0 0 60.0
PH_02 | NW-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3.0 9.0 0 60.0
PH_02a | NW-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3.0 8.0 0 60.0
PH_02a | NW-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3.0 8.0 0 60.0
PH_03 | NO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3.0 80.0 0 60.0
PH_03 | NO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3.0 80.0 0 60.0
PH_04 | NO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3.0 80.0 0 60.0
PH_04 | NO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3.0 80.0 0 60.0
PH_05 | SO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3.0 18.0 0 60.0
PH_05 | SO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3.0 18.0 0 60.0
PH_05a | SO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3.0 9.0 0 60.0
PH_05a | SO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3.0 9.0 0 60.0
PH_06 | Einfahrt Parkhaus Nacht 3.0 12.0 0 60.0
PH_08 | Zu/Abfahrt Pkw Parkhaus/Parkplétze | Pkw 0.5 80 0 0.2
VB_01 | Kiihlanlage VB Volmer 1.0 0 60.0
VB_02 | An/Abfahrt Lkw VB Volmer 1.0 2 0 0.1
VB_03 | Rangieren Lkw VB Volmer 1.0 1 0 60.0
VB_04 | Starten/halten VB Volmer 0.0 1 0 60.0
VB_05 | Be/Entladung Lkw VB Violmer 0.5 15 0 60.0
VB_06 | Kiihlaggregat VB Volmer 25 1 0 15.0
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4.1 Emissionsansatze
4.2 Gerdusche von Lkw

Lkw erzeugen eine Vielzahl an Gerduschemissionen. Deren Ermittlung und Berechnungsverfahren werden

im Folgenden aufgefUhrt.

4.2.1 Fahrvorgdnge

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [HLUG Heft 3] fUr das Vorbeifahrgerdusch eines Lkws

folgender Idngenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 7: Emissionsparameter Fahrvorgdnge Lkw
.. Langen- und zeitbezogener . .. .
Gerduschquelle Schallleistungspegel Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Fahrvorgénge Lkw Lwa’1nh = 63 dB(A) Lwa = 105 dB(A)2 Lwamax = 108 dB(A)3

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir die von AsphaltbelGdgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (hierbei wird Ksiro* nach der [PLS] anstelle von Dsyro nach Tabelle 4
der [RLS-90] verwendet) und fUr Steigungen und Gefdlle > 5% (Dsig hach Formel 9 der [RLS-90]) zu
berUcksichtigen. Im vorliegenden Fall werden Fahrgassen asphaltiert ausgefUhrt. HierfUr ist gemdaB keine

Korrektur Ksro* zu berUcksichtigen.

422 Gerdusche bei der Be- und Entladung von Lkw im Bereich der Anlieferungszone

Bei der Be- und Entladung der Lkw im Bereich der Anlieferungszonen finden unterschiedliche

Schallereignisse statt.

Leerlauf- und Rangiergerdusche

Der Leerlaufbetrieb von Lkw, der z. B. auf Fahrzeugwaagen staftfinden kann, und Rangiervorgdnge sind
nach der o. a. Untersuchung ggf. zusatzlich zu den Zufahrisstrecken zu berUcksichtigen. Dabei wird ein
Schallleistungspegel Lwa fUr die Leerlaufgerdusche in Hohe von 94 dB(A) genannt. Beim Rangieren von Lkw
ergeben sich unabhdngig von der Motorleistung mittlere Schallleistungspegel, die ca. 5 dB Uber dem Wert

des Leerlaufgerdusches liegen.

2 Der Emissionsansatz gilt fUr eine Motorleistung von = 105 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fUr geringere Motorleisfungen herangezogen. Der Idngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) unter BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

3 siehe Absatz ,Kurzzeitige Gerduschspitzen*
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Tabelle 8:

Emissionsparameter Leerlauf und Rangieren Lkw

Gerauschquelle

Schallleistungspegel

Gerduschspitzen

Leerlaufgerdusch Lkw
Rangieren eines Lkw

Lwa= 94 dB(A)
Lwainh = 84 dB(A)4

Lwamax = 108 dB(A)

Abstellen und Starten von Lkw

Zu den Gerduschereignissen beim Abstellen von Lkw zdhlen das Offnen und SchlieBen der Ladebordwand,

das Schlagen von TUren, Druckluftimpulse der Betriebsbremsen und erndhter Leerlauf z. B. vor der Lade-

rampe. Beim Starten von Lkw werden TUren geschlagen, der Motor angelassen und es werden Gerdusche

durch Druckluftimpulse, Leerlauf des Motors und durch die Anfahrt erzeugt. FUr das Abstellen und Starten

von Lkw werden folgende Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 9:

Emissionsparameter Abstellen und Starten Lkw

Gerdauschquelle

Schallleistungspegel

Gerauschspitzen

Abstellen
Starten
Abstellen und Starten

Lwain = 85 dB(A)
Lwa1h = 82 dB(A)
Lwah =87 dB(A)

Lwamax = 108 dB(A)

Die Emissionsansatze gemdaB [HLfU Heft 192] fUr die Verladung von Waren werden nachstehend aufgefUhrt.

Tabelle 10: Ger&uschemission fUr einen Vorgang je Stunde bei der Be- und Entladung von Lkw im Bereich der
Anlieferungszone
Verladesituation Vorgdinge ir:-v:iAl;'(];) i:vg&z)
Beschreibung Anlieferung Typ 1 -— —
Rampenart Innenrampe g -— —
Torrand mit Abdichtung § — —
Uberladeart Uberladebricke — —

Ladeflache Holz mit Plane

Paletten mit Hubwagen

Entladung

Rollcontainer (RC) 73.1 105
Paletten mit Kleinstapler -
Festsetzen der Ladung 79.5 102

4 Der Schallleistungspegel Lwan fUr einen Rangiervorgang je Stunde ergibt sich bei einer mittleren Rangierdauer von

zwei Minuten pro Vorgang.
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Die Schallleistungspegel gelten fur jeweils einen Vorgang, bezogen auf eine Stunde Beurteilungszeitfraum.

Das Festsetzen der Ladung wird je Lkw berUcksichtigt.

Lkw-Parkvorgang

FUr einen Parkvorgang eines Lkws (das Ein-/Ausparken entspricht zwei Bewegungen) berechnen sich
folgende Schadllleistungspegel, bezogen auf den 16-stindigen Tageszeitraum und auf die ungUnstfigste

Nachtstundes:

Tabelle 11: Emissionsparameter Parkvorgang Lkw

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

1 Lkw-Parkvorgang
Tageszeitraum Lwash =71 dB(A)

Lwamax = 108 dB(A
Lwa, 1n = 83 dB(A) i (A

ungunst. Nachtstunde

4.1 Tankvorgang Lkw

Die Gerduschemission eines Tankvorganges bei Lkw I&sst sich aus [PLS], [HLfU Heft 275] wie folgt ableiten:

Tabelle 12: Emissionsparameter Tankvorgang Lkw

Gerdauschquelle

Schallleistungspegel

Gerauschspitzen

1 Lkw Parkvorgang/h¢

Lwa,inh =83 dB(A)

Tankvorgang eines Lkws/h?

Lwa1n =80,4 dB(A)

Gesamtschallleistungspegel

Lwa1n = 84,9 dB(A)

Lwamax = 110 dB(A)

5 Berechnungsansatz: Korrektur fOr die Parkplatzart KPA = 14 dB, Korrektur fUr die Impulshaltigkeit der Gerdusche
Kl = 3 dB, Korrektur fUr die Fahrbahnoberfldche KStrO = 0 dB nach dem gefrennten Verfahren gemaB PLS

¢ Berechnungsansatz: Korrektur fUr die Parkplatzart Kea = 14 dB, Korrektur fUr die Impulshaltigkeit der Ger&usche
Ki= 3 dB, Korrektur fUr die Fahrbahnoberfldche Ksio = 0 dB nach dem getrennten Verfahren gemaB PLS

7 Berechnungsansatz: Gesamtsumme aus diversen Einzelquellen: 2x Druckluftgerdusch, Tur schlieBen, Pumpenbetrieb
Zapfsaule, Stoppautomatik Zapfsdule, Einhdngen Zapfpistole, Tankdeckel, Motorstart, Standger&usch Uber 30s,
Abfahrt, Schallleistungspegel gemaB HLfU Heft 275
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4.2 Gerauschquellen von im Freien betriebenen technischen Anlagen

Die gegensténdlichen Planungen sehen technische Anlagen vor, die im Freien betrieben werden. Die im
Bestand und in der Planung immissionsschutztechnisch relevanten Anlagen bzw. Aggregate sind in

Tabelle 13 angegeben.

Tabelle 13: Emissionsparameter von im Freien betriebenen technischen Anlagen

Anlagenbezeichnung Standort/Lage Schallleistungspegel Lwa
in dB(A)
Nacht

Haustechnik Bauteil A Dachflache 85
Haustechnik Bauteil B Dachflache 85
Haustechnik Bauteil C Dachflache 85
Haustechnik Bauteil D Dachflache 85
Haustechnik Bauteil E Dachflache 85
Haustechnik Bauteil F Dachflache 85
Kalteanlage IndustriestraBe 20 SO-Fassade 89

4.3 Gerdausche von Pkw-Verkehrsbewegungen

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [PLS] fUr das Vorbeifahrgeréusch von Pkw folgender

Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 14: Emissionsparameter Pkw-Verkehrsbewegungen
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Pkw-Fahrbewegung Lwa = 92 dB(A)8 -

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fUr die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (hierbei wird Ksiro* nach der [PLS] anstelle von Dskro nach Tabelle 4
der [RLS-90] verwendet) und fUr Steigungen und Gefdlle > 5% (Dsig nhach Formel 9 der [RLS-20]) zu

berUcksichtigen. Es werden im vorliegenden Fall keine Korrekturen erforderlich.

8 Basierend auf einem in PLS genannten mittleren Maximalpegel fUr die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.

Gutachten-Nr.: 1050385 19_1 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung im Rahmen der Bauleitplanung Seite 24 von 34



4.4 Pkw-Parkvorgang

FUr einen Parkvorgang eines Pkws (das Ein-/Ausparken entspricht zwei Bewegungen) berechnen sich
gemdB [PLS] folgende Schadllleistungspegel, bezogen auf den 16-stUndigen Tageszeitraum und auf die

ungUnstigste Nachtstunde?:

Tabelle 15: Emissionsparameter Parkvorgang Pkw

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

1 Pkw-Parkvorgang

Tageszeitraum Lwa,16n = 58 dB(A)

Lwamax = 99,5 dB(A
unginst. Nachtstunde Lwa, 1n = 70 dB(A) L (A

?  Berechnungsansatz: Korrektur fUr die Parkplatzart Kea = 0 dB, Korrektur fUr die Impulshaltigkeit der Gerdusche
Ki= 4 dB, Korrektur fUr die Fahrbahnoberfl&éche Ksio = 0 dB nach dem getrennten Verfahren gemaB PLS
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4.5 Untersuchte Immissionsorte

Auf der Grundlage eines am 07.05.2019 durchgefthrten Ortstermins im Rahmen der schalltechnischen
Untersuchung wurden die in Abbildung 4 dargestellten Immissionsorte aufgrund ihrer schalltechnischen
MaBgeblichkeit befrachtet.

Abbildung 4: Lage der im Rahmen der Schalimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte), Quelle
ArchitekturbUro Wortmann

Nach Angaben der Genehmigungsbehodrde ist fUr die maBgeblichen Immissionsorte eine Schutzbe-

durftigkeit wie in Abbildung 4 dargestellt zugrunde zu legen.
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HierfUr gelten die in Tabelle 16 angegebenen Immissionsrichtwerte gemdaB [TA Larm] fUr die Tages- und

Nachtzeit:

Tabelle 16: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte
nach TA L&rm fir die Tages- und Nachtzeit

Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss nuizung Tag Nacht
IPO1 Wulferhook 4, NF, 1.0G MI 60 45
IPO2 Wulferhook 4, WF, 1.0G MI 60 45
IPO3 Wulferhook 4, SF; 1.0G MI 60 45
IPO4 Wulferhook 7, NW-F, 1.0G MiI 60 45
IPO5 Wulferhook 7, SW-F, 1.0G MI 60 45
IPO6 Wulferhook 2, W-F, 1.0G MI 60 45
IPA Wulferhook 5A, N-F, 1.0G MI 60 45
IPB Im Sanden 43, O-F, EG Ml 60 45
IPC IndustriestraBe 10, SO-F, 1.0G GE 65 50
IPD Im Sanden 41a, O-F, 1.0G WA 55 40
IPE Im Sanden 27, O-F, 1.0G WA 55 40
IPF Im Sanden 23, O-F, 1.0G WA 55 40
IPG Im Sanden 7, O-F, 1.0G WA 55 40
IPH IndustriestraBe 2f, S-F, EG WA 55 40
IPI IndustriestraBe 2e, S-F, 10G WA 55 40
4.6 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemdaB
[DINISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitatsgesicherte Software MAPANDGIS der Kramer Software GmbH,

St. Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.2.0.0) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von

63 Hz bis 8.000 Hz durchgefihrt. Abhdngig von der Datenlage werden feilweise A-bewertete Schallpegel

mit einer Schwerpunkifrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch

Gebdude sowie die Abschirmung durch natirliche und kinstliche Geldndeverformungen werden — soweit

vorhanden bzw. schalltechnisch relevant — berUcksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten

Topografie des Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.
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Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zun&chst der dquivalente Dauerschalldruck-

pegel Latr(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsgUnstigen Witterungsbedingungen!© berechnet:

Lar(DW) =Ly +Dc- A in dB(A).
Hierbei ist:
Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,
Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,
Dc die Richtwirkungskorrektur,
A = Adiv + Agim + Agr + Abor,
Adiv die Ddmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aatm die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption,
Ag die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes,
Acar die D&dmpfung aufgrund von Abschirmung.
Die Da&mpfung aufgrund des Bodeneffektes wird im gegenstdndlich angewendefen alternativen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhdngig!' berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) berechnet, bei dem

eine breite Palette von Witterungsbedingungen bericksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemdaB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet bericksichtigt:

LAT(LT) = LAT(DW)— Cmef in dB(A)

Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

Cret = Co {1 - 10 - W} wennd, >10- (hs+ h),

P

Chet =0 wennd, <10 (hs+ hy).
Hierbei ist:
hs die H6he der Quelle in Meter,
hy die H6he des Aufpunktes in Meter,
do der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Mefter,
Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken fUr Windgeschwindigkeit und -richtung sowie vom Temperatur-
gradienten abhdngiger Faktorin dB.
Der Faktor Co wird — basierend auf den Vorgaben der [DINISO 9613-2] — entsprechend den landes-

spezifischen Vorgaben [Cmet NW] berUcksichtigt bzw. berechnet.

10

11

Diese Bedingungen gelten fir die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.
Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2
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Co(y) =-10- log ;1070 24 . 2lel

Hierbei ist:

Y Mitwindwinkel fUr die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort,
i Laufindex der Windsektoren,

Li(e) windrichtungsabhé&ngige Pegeld&dmpfung in dB des i-ten Sektfors
hi(a) relative Haufigkeit in Prozent der Windrichtung im i-ten Sektor.

Die Windrichtungsverteilung wird hierzu den Daten der Wetterstation Ahaus entnommen. Die einzelnen
Gerduschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungsberechnung kénnen

dem Anhang enthommen werden.

4.7 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen

4.7.1 Beurteilungspegel

Die prognostizierten Ger&uscheinwirkungen fir die geplante Anlage sind auf der Grundlage der in den
vorherigen Abschnitten beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsansdtze mit folgenden Beur-
teilungspegeln Lr fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als energetische Summe der Schalldruck-

pegel Lar(LT) aller Einzelquellen anzugeben:

Tabelle 17: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdaB TA Larm sowie den
Beurteilungspegeln fur die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort IRWr Let IRWN Len
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPO1 Wulferhook 4 NF 1.0G 60 57 45 41
IPO2 Wulferhook 4 WF 1.0G 60 58 45 43
IPO3 Wulferhook 4 SF; 1.0G 60 55 45 39
IPO4 Wulferhook 7, NW-F, 1.0G 60 55 45 42
IPOS Wulferhook 7, SW-F, 1.0G 60 55 45 41
IPO6 Wulferhook?2, W-F, 1.0G 60 50 45 37
IPA Wulferhook 5A, N-F, 1.0G 60 49 45 35
IPB Im Sanden 43, O-F, EG 60 48 45 33
IPC IndustriestraBe 10, SO-F, 1.0G 65 63 50 39
IPD Im Sanden 41a, O-F 1.0G 55 53 40 35
IPE Im Sanden 27, O-F, 1.0G 55 55 40 37
IPF Im Sanden 23, O-F, 1.0G 55 53 40 40
IPG Im Sanden 7, O-F, 1.0G 55 47 40 38
IPH IndustriestraBe 2f, S-F, EG 55 46 40 39
IPI IndustriestraBe 2e, S-F, 10G 55 43 40 36
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Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit und in der
ungunstigsten, unter den zugrunde gelegten Nutzungs- und Betriebsbedingungen, vollen Nachtstunde

eingehalten bzw. unterschritten.

4.7.2 Betrachtung der Vorbelastung

Nach RUcksprache mit Bauordnungsamt der Stadt Coesfeld handelt es sich mit Ausnahme der V+S
MuUnsterldnder Wurst- & Fleischwaren OHG ausschlieBlich um Gewebebetriebe mit einer tageszeitlichen
Nutzung. Aufgrund der Genehmigung einer nachtzeitlichen Nutzung fUr den Zeitraum 5:00 bis 6:00 Uhr wird

der Betrieb in die nachtzeitlichen Untersuchungen als Vorbelastung eingestellt.

FUr die tageszeitliche Betrachtung der Gerduscheinwirkungen an den maBgeblichen Immissionsorten des
Vorhabens kann festgestellt werden, dass aufgrund ihrer Lage lediglich die Gewerbebetriebe Industrie-
straBe 8 und 10 schalltechnisch relevant sind. In Hinblick auf die Baugenehmigung der Betriebe wird im
Rahmen eines konservativen Ansatzes fUr die gesamte Grundsticksfldche gemdaB DIN 18005 ein gewerbe-
gebietstypisches Emissionskontingent EMK von 60 dB(A) berUcksichtigt. Unter BerUcksichtigung dieses EMK
werden die Immissionsrichtwerte von 55 dB(A) an der angrenzenden Wohnbebauung im Sande gerade

eingehalten.

4.7.3 Zuzurechnender Fahrverkehr im offentlichen Verkehrsraum

Im Hinblick auf die Ger&dusche durch Verkehrsbewegungen auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen bis zu einem
Abstand von 500 m Wegldnge ab dem Betriebsgeldnde ist gemdaB Ziffer 7.4 [TA Larm] zu prifen, ob diese
durch MaBnahmen organisatorischer Art vermindert werden kd&nnen, soweit die in Kapitel 3 dieses

Gutachtens angegebenen, kumulativ geltenden Kriterien erfGllt werden.

Das neue Baugebiet wird Uber die Hauptzufahrt des bestehenden Gewerbegebietes, die offentlich
gewidmete ,IndustriestraBe”, erschlossen und an das Uberdrtliche StraBennetz, die KreisstraBe K 48,
angebunden. Die KreisstraBe verbindet das Gewerbegebiet mit dem Ortsteil Lette und darUber hinaus mit
der BundesstraBe B 474. Das Verkehrsaufkommen Uber diesen Anschluss ist im folgenden Kapitel 5

angegeben.

Die Untersuchung, ob eine derartige PrGfung erforderlich ist, liefert das folgende Ergebnis:

e Es ist davon auszugehen, dass sich die Beurteilungspegel durch die Verkehrsgerdusche am Tag
oder in der Nacht nicht rechnerisch um mindestens 3 dB erhdhen.
e FUr den anlagenbezogenen Verkehr kann mit einer Vermischung mit dem allgemeinen Verkehrs-

aufkommen gerechnet werden.
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¢ Die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] werden teilweise bereits jetzt und somit auch weiterhin

Uberschritten.

Da die kumulativ geltenden Kriterien gemdaB TA Larm 7.4 nicht erfUllt werden, ist somit das Erfordernis einer

Gerduschminderung durch organisatorische MaBnahmen nicht gegeben.
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5 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung gemas DIN 1SO 9613-2

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschdtzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abhdngigkeit der mittleren Hohe von Schallquelle

und Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert (Tabelle 18):

Tabelle 18: Geschdtzte Unsicherheit fir das Prognoseverfahren gemaB [DIN ISO 9613-2]

Mittlere Hohe von Quelle und
Immissionsort

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von0<d<100 m

Genavigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von 100 m < d < 1000 m

inm in dB in dB
O<h<5 +3 +3
5<h<30 +1] +3

Die geschdatzten Genauigkeitswerte beschrénken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fUr die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabh&ngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DINISO 9613-2] um ein Verfahren der Genauigkeitsklasse 2
handelf, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich
von * 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der [DIN ISO 9613-2]

bei der Betrachtung einer Einzelquelle gemas [Piorr 2001] einer Standardabweichung oprog von 1,5 dB.

Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesetzten Schallleistungspegel fur die maBgeblichen Schallquellen
basieren auf Angaben aus der einschldgigen Fachliteratur, insbesondere Studien und Berichten unter-
schiedlicher Landesbehdrden. Die Emissionsansdtze beziehen sich dabei in der Regel im Rahmen eines
konservativen Maximalansatzes auf den schalltechnisch unguUnstigsten Betriebszustand bzw. auf die aus

schalltechnischer Sicht ungUnstigste Anlagenauslastung.
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Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen wurden beim Befreiber erfragt und unter
BerUcksichtigung der BetriebsgréBe auf Plausibilitdt geprUft. Im Rahmen eines konservativen Ansatzes

wurden die Fahrzeugbewegungen der oberen Erwartungsgrenze entsprechend angesetzt.

Prognosesicherheit

Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schalimmissionsprognose werden im Hinblick auf die oben
genannten Randbedingungen und vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten beschriebenen
Betriebsweisen bzw. Anlagenauslastungen und Rahmenbedingungen als auf der sicheren Seite liegend

abgeschatzt. Die Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschétzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fur die Feststellungen und Aussagen der Sachverstdndigen dienten die vorgelegten und
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Legende Emissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemdg DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit Bedeutung
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe
hQ m Ho6he der Emissionsquelle
Index = D - Die Quelle befindet sich Uber einem Dach.
DO dB RichtwirkungsmaB
KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit
Kl dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit
Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-20) der
Emissionsquelle.
Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Bez.Abst.", ,Messfl./Anz."
sowie ,, Anz." getdtigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle
kann der Spalte ,,LWA Input" enthommen werden.
num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer &> keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
bericksichtigt.
Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle
Bez.Abst. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Messfl./Anz. m?/- Einfragung der Messfléche/FlGche des schallabstranlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdorigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Anz. - Eintragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdorigen Teilstrecke,
gefrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer 2> keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwiD - Bezug zum verwendeten Schallddmmspekirum
RwID = leer 2 keine Schallddmmung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
ST - Statusfeld
ST=1 - Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST=-1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit
Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schallleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:
Projekt:
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Gewerbelarm

Tageszeit
INr Kommentar Gruppe hQ | DO |KT | KI [LwiLm|Lw/Lm| num num Bez | Messfl| Anz Anz |MM |EinwT|EinwT|Rw| ST |LwiLp
E E Add | AddRZ | Abst m? T RZ T |RZ|ID Input
m [dB (dB|dB| T RZ dB dB m Anz dB | min | min dB(A)
dB(A) [ dB(A)
INR NAME IGROUP Z |KO_[K_T|K_I| LW_D | LW_E |Num_Add|Num_Add| DISTAN [NR_ARE|NUMBER [NUMBER| SR | TE_D | TE_E |R_I[STATU| #NV
w D _E CE A D _E D| S

1 IZu/Abfahrt Lkw Bauteil C/D Lkw 10 0 | 0 {0,0[1295 | 1232 0,0 0,0 286 66 0] 10|10 105,0
2 IZu/Abfahrt Lkw Bauteil C/D Lkw Tag 10 0 | 0 (001281 ]1218 0,0 0,0 208 48 0]06 |06 105,0
3 IAn/Abfahrt Lkw Tankstelle Lkw 10| 0 | 0 {0,0( 1257|1050 0,0 0,0 120 0f03]00 105,0
4 [Tankvorgange Lkw ILkw 10A| 0 [0 ]0,0]1058 | 86,8 0,0 0,0 80 0 ]600( 00 86,8
IA_01 |Haustechnik Bauteil A 180( 0 | 0 |0,0] 850 | 850 0,0 0,0 0 |780,0(180,0 85,0

(Wareneingang)
IA_02 |Rangieren Lkw Bauteil A 10A| 0 | 0]0,0]106,1 | 99,7 0,0 0,0 156 36 0 | 60,0 | 60,0 84,2

(Wareneingang)
IA_03 |[Entladung Wareneingang Bauteil A 30| 3 ]0100|1039 1039 0,0 0,0 117,0 0 |780,0(180,0 832

(Wareneingang)
B_01 [Haustechnik Bauteil B 180( 0 | 0 |0,0] 850 | 850 0,0 0,0 0 |780,0(180,0 85,0
C_01 [Be/Entladung Bauteil C 40A| 3 | 0]00[ 1121|1107 0,0 0,0 8000 5760 | 0 | 60,0 | 0,0 731
C_02  [Rangieren Lkw Bauteil C 10A| 0 | 0 (0,0] 1032 | 842 0,0 0,0 80 0600 00 84,2
C_03 [starten/halten Bauteil C 10A| 0 [0 |0,0] 1058 | 86,8 0,0 0,0 80 0 ]600( 00 86,8
C_04  Haustechnik Bauteil C 180( 0 | 0 0,0] 850 | 85,0 0,0 0,0 0 |780,0(180,0 85,0
D_01 [Be/Entladung Bauteil D 40A| 3 | 0100|1099 | 73,1 0,0 0,0 4800 0 ]600( 00 731
D_02 |Rangieren Lkw Bauteil D 1,0A] 0 [0 {0,0] 101,0 | 84,2 0,0 0,0 48 0 |600]| 00 84,2
D_03 [starten/halten Bauteil D 10A| 0 [0 |0,0] 1036 | 1096 0,0 0,0 48 192 0 ]600( 00 86,8
D_04  [Be/Entladung Bauteil D 40A| 3 |0]00[1099 | 731 0,0 0,0 4800 0 ]600( 00 731
D_05 |Rangieren Lkw Bauteil D 10 0 | 0 (0,0( 1010 842 0,0 0,0 48 0 ]600( 00 84,2
D_06 [starten/halten Bauteil D 10 0 |0 (001036 | 8638 0,0 0,0 48 0 ]600( 00 86,8
D_07  |Haustechnik Bauteil D 180( 0 | 0 [0,0] 850 | 850 0,0 0,0 0 |780,0(180,0 85,0
F_01 [Be/Entladung Bauteil F 40A| 3 | 0]00[111,2 1049 0,0 0,0 6500 1500 | 0 [ 60,0 | 60,0 731
F_04  |Haustechnik Bauteil GF 130( 0 | 0 |0,0] 850 | 850 0,0 0,0 0 |780,0(180,0 85,0
G_01  [Be/Entladung Bauteil G 40A( 3 | 0(00] 11121049 0,0 0,0 6500 1500 | 0 | 60,0 | 60,0 731
G_04  |Haustechnik Bauteil GF 130( 0 | 0 |0,0] 850 | 85,0 0,0 0,0 0 |780,0(180,0 85,0
IGF_02 [Rangieren Lkw Bauteil G_F 10A| 0 [0 ]0,0]1053 | 99,0 0,0 0,0 130 30 0 | 60,0 | 60,0 84,2
IGF_03 [Rangieren Lkw Bauteil G_F 10A| 0 | 0 {0,0] 1079 | 101,6 0,0 0,0 130 30 0 | 60,0 | 60,0 86,8
IGF04  [Zu/Abfahrt Lkw BT G/F Bauteil G/IF 10 0 | 0 (0,0f 1291|1227 0,0 0,0 260 60 0] 04|04 105,0
IGP_01 [Be/Entladung Gewerbepark 40A| 3 | 0001051 | 73,1 0,0 0,0 1600 0 ]600( 00 731
IGP_02 [Rangieren Lkw Gewerbepark 10| 0 | 0 (00f 96,2 | 842 0,0 0,0 16 0 ]600( 00 84,2
IGP_03 [starten/halten (Gewerbepark 10| 0 | 0]0,0] 988 | 868 0,0 0,0 16 0 ]600( 00 86,8
IGP01  [Zu/Abfahrt Lkw GP lLkw 1,0 0 | 0 {0,0(120,0 | 1050 0,0 0,0 32 0] 10|00 105,0
|01  [Be/Entladung Internetlogistik 40A| 3 | 0]00[ 1031 731 0,0 0,0 1000 0 ]600( 00 731
.02  |Rangieren Lkw Bauteil Internet 10A| 0 [0 |00]| 942 | 84,2 0,0 0,0 10 0 ]600( 00 84,2
1|06 [starten/halten Bauteil Internet 1,0 0 |0 (00f 96,8 | 8638 0,0 0,0 10 0 ]600( 00 86,8
P001  |Zu/Abfahrt Lkw Stellplatz Parken_Lkw 10| 0 [0 (0,0]1239 1175 0,0 0,0 78 18 001101 105,0
P002  [Stellplatze Lkw Parken_Lkw 10 00 | 00 0 |780,0(180,0 #NV
P003  [Stellplatze Lkw Parken_Lkw 1,0 594 | 0,0 0 |780,0(180,0 #NV
P01 Parken 1-20 Parkplatze im Gebiet 05 44 | 414 0 |780,0(180,0 #NV
P02 Parken 1-18 Parkplatze im Gebiet 0,5 43,7 | 40,7 0 |780,0{180,0 #NV
P03 [Parken 1-10 Parkplatze im Gebiet 05 388 | 358 0 |780,0(180,0 #NV
P04 Parken 1-10 Parkplatze im Gebiet 0,5 479 | 479 0 |780,0{180,0 #NV
P05  [Parken 1-100 Parkplatze im Gebiet 05 50,7 | 50,7 0 |780,0(180,0 #NV
P06 |Parken 1-10 Parkplatze Kindergarten | 0,5 388 | 388 0 (780,0(180,0 #NV
PH_01 [SW-Fassade Parkhaus Tag 70| 3 ]0100| 583 | 583 6,0 -6,0 360,0 0 |780,0(180,0( 2 69,0
PH_01 [SW-Fassade Parkhaus Tag 70 3 ]0100| 826 | 826 6,0 -6,0 360,0 0 |780,0(180,0| 1 69,0
PH_02 [NW-Fassade Parkhaus Tag 50| 3 |0100| 47,0 | 47,0 6,0 -6,0 27,0 0 |780,0(180,0( 2 69,0
PH_02 [NW-Fassade Parkhaus Tag 503 ]0100| 713|713 6,0 -6,0 27,0 0 |780,0(180,0] 1 69,0
PH_02a NW-Fassade Parkhaus Tag 70| 3 |0 (00] 492 | 492 6,0 -6,0 45,0 0 |780,0(180,0| 2 69,0
PH_02a NW-Fassade Parkhaus Tag 70| 3 ]0100| 735 | 735 6,0 -6,0 45,0 0 |780,0(180,0] 1 69,0
PH_03 [NO-Fassade Parkhaus Tag 70| 3 ]0100| 802 | 80,2 6,0 -6,0 210,0 0 |780,0(180,0| 1 69,0
PH_03 [NO-Fassade Parkhaus Tag 70| 3 ]0100| 559 | 559 6,0 -6,0 210,0 0 |780,0(180,0 2 69,0
PH_04 [NO-Fassade Parkhaus Tag 70| 3 0100|802 | 80,2 6,0 -6,0 210,0 0 |780,0(180,0| 1 69,0
PH_04 INO-Fassade Parkhaus Tag 70| 3 ]0100| 559 | 559 6,0 -6,0 210,0 0 |780,0(180,0 2 69,0
PH_05 |SO-Fassade Parkhaus Tag 70 3 ]0100| 735 | 735 6,0 -6,0 45,0 0 |780,0(180,0| 1 69,0
PH_05 |SO-Fassade Parkhaus Tag 70| 3 ]0100| 492 | 492 6,0 -6,0 45,0 0 |780,0(180,0 2 69,0
PH_05a [SO-Fassade Parkhaus Tag 50| 3 |0100| 47,0 | 470 6,0 -6,0 27,0 0 |780,0(180,0| 2 69,0
PH_05a [SO-Fassade Parkhaus Tag 503 ]0100| 713|713 6,0 -6,0 27,0 0 |780,0(180,0] 1 69,0
PH_06 |Einfahrt Parkhaus Tag 30| 3]0 (00| 708|708 6,0 -6,0 24,0 0 |780,0(180,0| 1 69,0
PH_07 [Parkdeck Parkplétze im Gebiet ~ [7,5A 525 | 525 0 |780,0(180,0 #NV
Gutachten-Nr.: 1050385 19_1 Anhang
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INr Kommentar hQ | DO |KT [ KI [Lw/Lm|Lw/Lm| num num Bez | Messfl [ Anz Anz |MM [EinwT|EinwT|Rw| ST |LwiLp
E E Add | AddRZ | Abst m? T RZ T |RZ|ID Input
m [dB (dB|dB| T RZ dB dB m Anz dB | min | min dB(A)
dB(A) [ dB(A)
PH_08 [Zu/Abfahrt Pkw 05| 0 | 0100|1238 (1190 0,0 0,0 1500 500 0]02]|02 92,0
Parkhaus/Parkplatze
ITF_01 |Gewerbe Nr. 8/10 Emk Gewerbeflache 50| 0 |0100| 986 | 986 0,0 0,0 7200,0 0 |780,0( 00 60,0
B_01 [Kiihlanlage B Volmer 10 3 |0 (00 89,0 | 89,0 0,0 0,0 0 |780,0(180,0 89,0
B_02 {An/Abfahrt Lkw B Volmer 10| 0 | 0 {0,0f 1127|1050 0,0 0,0 6 01]01]|00 105,0
B_03 [Rangieren Lkw B Volmer 10 0 | 0 (0,0f 920 | 842 0,0 0,0 6 0600 00 84,2
B_04 (Starten/halten B Volmer 00| 0 |000| 946 | 868 0,0 0,0 6 0 ]600( 00 86,8
B_05 [Be/Entladung Lkw B Volmer 05| 3 ]0100| 926 | 731 0,0 0,0 90 0600 00 731
B_06 [Kiihlaggregat B Volmer 25| 0 |000|1048 | 97,0 0,0 0,0 6 0150 00 97,0
Lauteste Nachtstunde
INr Kommentar [Gruppe hQ | DO [ KT | KI |Lw/LmE num Bez Messfl Anz MM | EinwT [Rw| ST Lw/Lp
N Add Abst m? N N ID Input
m | dB |dB [dB | dB(A) dB m Anz dB | min dB(A)
NR NAME GROUP Z |KO_|K_T|K.I| LW_N [Num_Add_|DISTANC [NR_AREA/NUMBER_| SR | TE_N [R_ID[STATU| #NV
w N E N S
2 [Zu/Abfahrt Lkw Bauteil C Lkw Nacht 10 0 | 0|00 1157 0,0 12 0 16 105,0
3 IAn/Abfahrt Lkw Tankstelle Lkw 1,0 0 0 (00 1147 2,0 6 0 03 105,0
4 [Tankvorgange Lkw Lkw 10A] 0 [0 (00| 916 0,0 3 0 | 600 86,8
IA_01 Haustechnik Bauteil A (Wareneingang) 180 | 0 [ 0 |00]| 850 0,0 0 | 600 85,0
B_01 Haustechnik Bauteil B 180 0 | 0 |00 850 0,0 0 | 600 85,0
C_01 Be/Entladung Bauteil C 40A | 3 [ 0 |00] 1009 0,0 600 0 | 600 731
C_02 Rangieren Lkw Bauteil C 10A] 0 [0 (00| 920 0,0 6 0 | 600 84,2
C_03 istarten/halten Bauteil C 10A( 0 | 0 [00| 946 0,0 6 0 | 600 86,8
C_04 Haustechnik Bauteil C 180 0 | 0 |00 850 0,0 0 | 600 85,0
D_07 Haustechnik Bauteil D 180 0 [ 0 |00| 850 0,0 0 | 600 85,0
F_04 Haustechnik Bauteil GF 130 0 [ 0 |00| 850 0,0 0 | 600 85,0
G_01 Be/Entladung Bauteil G 40A| 3 | 0 |00 1009 0,0 600 0 | 600 731
G_04 Haustechnik Bauteil GF 130 0 [0 |00| 850 0,0 0 | 600 85,0
IGF_02  [Rangieren Lkw Bauteil G_F 10A] 0 [0 (00| 942 0,0 10 0 | 600 84,2
IGF_03  [Rangieren Lkw Bauteil G_F 10A( 0 | 0 [00| 968 0,0 10 0 | 600 86,8
GF04  [Zu/Abfahrt Lkw BT G/F Bauteil G/F 1,0 0 | 0 |00[ 1050 0,0 0 04 105,0
P001 IZu/Abfahrt Lkw Stellplatz Parken_Lkw 1,0 0 0 (00][ 1157 0,0 12 0 0,1 105,0
P002 Stellplétze Lkw Parken_Lkw 1,0 533 0 | 600 #NV
P003 Stellplatze Lkw Parken_Lkw 1,0 0,0 0 60,0 #NV
P01 Parken 1-20 Parkplatze im Gebiet 05 0,0 0 | 600 #NV
P02 Parken 1-18 Parkplatze im Gebiet 05 0,0 0 | 600 #NV
P03 Parken 1-10 Parkplétze im Gebiet 05 0,0 0 | 600 #NV
P04 Parken 1-10 Parkplétze im Gebiet 05 0,0 0 | 600 #NV
P05 Parken 1-100 Parkplatze im Gebiet 05 477 0 60,0 #NV
P06 Parken 1-10 Parkplatze Kindergarten 05 0,0 0 | 600 #NV
PH_01  [SW-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3,0 3 10100 750 0,0 120,0 0 | 600 | 1 60,2
PH_01  [SW-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3,0 3 1000 50,7 0,0 120,0 0 | 600 | 2 60,2
PH_02  [NW-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3,0 3 10|00 394 0,0 9,0 0 | 600 | 2 60,2
PH_02  [NW-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3,0 3 1000 637 0,0 9,0 0 | 600 | 1 60,2
PH_02a [NW-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3,0 3 10|00 477 0,0 8,0 0 | 600 | 2 69,0
PH_02a |NW-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3,0 3 1000 720 0,0 8,0 0 | 600 | 1 69,0
PH_03  [NO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3,0 3 1000 57,7 0,0 80,0 0 | 600 | 2 69,0
PH_03  |NO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3,0 3 1000 820 0,0 80,0 0 | 600 | 1 69,0
PH_04  [NO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3,0 3 1000 57,7 0,0 80,0 0 | 600 | 2 69,0
PH_04  |NO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 30 3 [0]00]| 820 0,0 80,0 0 | 600 | 1 69,0
PH_05  [SO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3,0 3 10|00 424 0,0 18,0 0 | 600 | 2 60,2
PH_05  [SO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3,0 3 1000 668 0,0 18,0 0 | 600 | 1 60,2
PH_05a [SO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3,0 3 1000 725 0,0 9,0 0 | 600 | 1 69,0
PH_05a [SO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 3,0 3 10|00 482 0,0 9,0 0 | 600 | 2 69,0
PH_06  [Einfahrt Parkhaus Nacht 3,0 3 1000 738 0,0 12,0 0 | 600 | 1 69,0
PH_08  [Zu/Abfahrt Pkw Parkhaus/Parkplatze Pkw 0,5 0 0 (00][ 1110 0,0 80 0 0,2 92,0
B_01  [Kihlanlage B Volmer 10 3 1000 890 0,0 0 | 600 89,0
B_02  {An/Abfahrt Lkw B Volmer 10 0 [0 |00] 1080 0,0 2 0 0,1 105,0
B_03  [Rangieren Lkw B Volmer 1,0 0 0 |00 84,2 0,0 1 0 60,0 84,2
B_04 (Starten/halten B Volmer 0,0 0 [0]00]| 868 0,0 1 0 | 600 86,8
B_05  [Be/Entladung Lkw B Volmer 05 3 1000 849 0,0 15 0 | 600 731
B_06  [Kihlaggregat B Volmer 25 0 | 0|00 970 0,0 1 0 | 150 97,0
Gutachten-Nr.: 1050385 19_1 Anhang
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Legende Immissionsberechnung TA Larm

Berechnungen gemdg DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt.

Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthélt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhd&linis zum Beurteilungszeitraum.

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer > keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GroBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Fidchenquellen
u. U. nicht héndisch Uberprifbar.

DI dB Richtwirkungsmal

Abar dB Die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Adiv dB Die Dadmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Uberprifbar.

Aatm dB Die D&dmpfung aufgrund von Luftabsorption.

Agr dB Die D&dmpfung aufgrund des Bodeneffekts.

Refl.Anft. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wanden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-90) der
Emissionsquelle.

Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,,num.Add.", ,Bez.Abst.", ,Messfl./Anz."
sowie ,,Anz." getatigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann
der Spalte ,LWA Input" enthommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen

genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.: 1050385 19_1 Anhang
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L1 in dB(A) inm
IPO1 Wulferhook 4, NF, 1.0G 56,9 5.0
IPO2 Wulferhook 4, WF, 1.0G 57,8 5,0
IPO3 Wulferhook 4, SF; 1.0G 55,0 5.0
IPO4 Wulferhook 7, NW-F, 1.0G 54,9 5.0
IPO5 Wulferhook 7, SW-F, 1.0G 54,6 5.0
IPO6 Wulferhook2, W-F, 1.0G 50,3 5.0
IPA Wulferhook 5A, N-F, 1.0G 48,5 50
IPB Im Sanden 43, O-F, EG 48,0 2,0
IPC IndustriestraBe 10, SO-F, 1.0G 63,2 5.0
IPD Im Sanden 41a, O-F, 1.0G 52,7 5.0
IPE Im Sanden 27, O-F, 1.0G 55,3 5.0
IPF Im Sanden 23, O-F, 1.0G 53,2 5.0
IPG Im Sanden 7, O-F, 1.0G 47,3 5.0
IPH IndustriestraBe 2f, S-F, EG 45,7 2,0
IPI IndustriestraBe 2e, S-F, 10G 43,4 5.0

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IPE, bezogen auf den
Beurteilungszeitraum Tag. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung am ehesten zu erwarten?2,

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfUgung gestellt werden.

12 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhéngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,am ehesten* an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.: 1050385 19_1 Anhang
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IPE Im Sanden 27 O-F 1.0G

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung im Rahmen der Bauleitplanung

INr Kommentar Gruppe LAT (DC | DT |+RT [ MM |KT/KI{Cmet| Cmet | d(p) DI | Abar | Adiv [Aatm | Agr | Refl [Lw/LmE|Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A)|dB (dB | dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB [ dB | dB | dB(A) | dB(A)
1 Zu/Abfahrt Lkw Bauteil C/D Lkw 174 (30(284(19 | 0 (00|28 | 28 | 5115 | 0 |133 (652 | 12 | 46 |-160]| 1295 | 1232
2 Zu/Abfahrt Lkw Bauteil C/D Lkw Tag 12,1 (30(302(19 | 0 (00|27 | 27 | 3981 | 0 |184 630 | 13 [ 45 | 1,7 | 1281 [ 1218
3 IAn/Abfahrt Lkw Tankstelle Lkw 36 (301358 0 |00 26 - 3611 | 0 [184 622 | 1,2 | 45 - 1257 -
4 Tankvorgange Lkw Lkw 70 (301120 0 |00 27 - 3522 | 0 [200]619 | 07 | 45 - 105,8 -
IA_01 Haustechnik Bauteil A (Wareneingang) | 256 (3,000 [19 | 0 |00 | 0 0 2146 | 0 | 25 | 576 | 12 | 28 | 120 | 850 | 850
IA_.02  Rangieren Lkw Bauteil A (Wareneingang) | 39,6 3,0 (10519 | 0 |00 | 17 | 17 1457 | 0 | 18 | 543 | 07 | 40 | 355 | 1061 | 99,7
IA_03 Entladung Wareneingang Bauteil A (Wareneingang) | 359 |6,0 00 [ 19 | 0 00|18 18 161,0 0 15,3 | 55,1 | 0,3 40 | 275 | 1039 | 1039
B_01 Haustechnik Bauteil B 199 (30(00 (19| 0 |00)|06 | 06 | 2910 | 0 | 39 |603 | 13 [ 34 | 09 | 850 | 850
C_01  Be/Entladung Bauteil C 14,2 (6,0 [ 12,0 0 |100]25 - 3216 | 0 [235|611 | 06 | 44 - 1121 -
C_02  Rangieren Lkw Bauteil C 47 130120 0 |00 26 - 3224 | 0 [197 | 612 | 14 | 45 |-369 | 1032 -
C_03 ptarten/halten Bauteil C 31 [30]120] - 0 |00]|26 - 3175 | 0 [250)|610 | 06 | 45 - 105,8 -
C_04  Haustechnik Bauteil C 77 (3000 (19| 0 (00|09 | 09 |3160 | O |161[610]| 09 | 35 | 09 | 850 | 850
D_01  Be/Entladung Bauteil D 13,6 6,0 {120 0 |00]|25 - 3594 | 0 205|621 | 07 | 44 - 109,9 -
D_02  Rangieren Lkw Bauteil D 22 |30]120 0 |100]|27 - 3592 | 0 [188 621 | 1,3 | 45 - 101,0 -
D_03  tarten/halten Bauteil D 43 13,0120 0 |00]|27 - 3628 | 0 [202]622 | 07 | 45 - 103,6 -
D_04  PBe/Entladung Bauteil D 12,0 (6,0 [ 12,0 0 |00 26 - 4240 | 0 | 204 (635 | 08 | 45 - 109,9 -
D_05  Rangieren Lkw Bauteil D 04 130120 0 |00 28 - 4480 | 0 | 193 (640 | 17 | 46 [-11,1] 1010 -
D_06  starten/halten Bauteil D 22 |30]120 0 100128 - 4422 | 0 | 203 (639 | 08 | 46 - 103,6 -
D_07  Haustechnik Bauteil D 68 |30/00|19| 0 |00 (13| 13 | 3822 |0 |134 (626 | 10 | 37 - 850 | 850
F_01 Be/Entladung Bauteil F 316 |60)105|19 | 0 [00 (18 | 18 1964 | 0 133|569 | 04 | 41 - 1112 | 104,9
F_04  Haustechnik Bauteil GF 221 |30(00|19]| 0 |00|07 | 07 |[2435 | 0 [ 32 |587 | 13 | 34 - 850 | 850
G_01  Be/Entladung Bauteil G 261 |160(105|19 | 0 |00 | 15| 15 1628 | 0 [209 (552 | 03 | 39 - 1112 | 104,9
G_04  Haustechnik Bauteil GF 300 (2900|119 | 0 (00| O 0 1346 | 0 | 33 [536 | 09 | 20 - 850 | 850
IGF_02  Rangieren Lkw Bauteil G_F 220 |30(105/19 | 0 |00 |19 | 19 1814 | 0 171 (562 | 05 | 42 | 190 [ 1053 | 99,0
IGF_03  Rangieren Lkw Bauteil G_F 259 |130(105/19 | 0 |00 |19 | 19 1821 | 0 173 562 | 03 | 42 | 237 | 1079 | 1016
(GF04  [Zu/Abfahrt Lkw BT G/F Bauteil G/F 361 (30(324|19 | 0 (00|18 | 18 1368 | 0 | 72 [ 537 | 07 | 40 |338 | 1291 | 1227
IGP_01  Be/Entladung Gewerbepark 76 (60120 0 100126 - 4745 | 0 | 189 (645 | 09 | 45 - 105,1 -
IGP_02  Rangieren Lkw Gewerbepark 41,9 130 (120 - 0 |00 28 - 4746 | 0 | 150 [ 645 | 11 | 46 - 96,2 -
GP_03 tarten/halten Gewerbepark 23 130120 0 10028 - 4733 | 0 | 147 (645 | 09 | 46 - 98,8 -
IGP01  [Zu/Abfahrt Lkw GP Lkw 6,1 13,0300 0 |00 27 - 5021 | 0 [123 650 | 12 | 46 - 120,0 -
I_01 Be/Entladung Internetlogistik 10,6 [6,0 [ 12,0 0 [00 (23 - 3552 0 | 182|620 | 07 | 44 | 43 | 1031 -
I_02 Rangieren Lkw Bauteil Internet 14 30120 0 |00]|25 - 3705 | 0 [147 624 | 09 | 45 | -28 | 942 -
|_06 starten/halten Bauteil Internet 24 1301120 0 [00]25 - 363,0 0 | 161622 | 07 | 45 | -63 | 968 -
P001 Zu/Abfahrt Lkw Stellplatz Parken_Lkw 03 |30]|413|19 | 0 {00 |26 | 26 | 4328 | 0 |137 637 | 10 | 46 - 1239 | 1175
P003  [Stellplatze Lkw Parken_Lkw 13 (3000 | - 0 |00 26 - 4733 | 0 | 129 (645 | 11 | 46 | -07 | 956 -
P01 Parken 1-20 Parkplétze im Gebiet 72 (3000 (12| 0 (00|19 | 19 | 2526 | O | 109 [590| 06 | 44 |-26 | 806 | 776
P02 Parken 1-18 Parkplétze im Gebiet 109 (3000 (12| 0 |00 ]| 2 2 2584 | 0 [100 592 | 07 | 44 | 89 | 799 | 769
P03 Parken 1-10 Parkplétze im Gebiet 25 130)00|12| 0 (00 (18] 18 1865 | 0 |125|564 | 05 | 43 |-143 | 750 | 720
P04 Parken 1-10 Parkplétze im Gebiet 12,0 ({30(00 (19| 0 (00| 16 | 16 1671 | 0 | 149 [ 555 | 04 | 42 - 84,1 | 841
P05 Parken 1-100 Parkplétze im Gebiet 47 13010019 0 |00 (|27 | 27 |3840 | O (170|627 [ 1,1 | 45 | -05 | 869 | 86,9
P06 Parken 1-10 Parkplatze Kindergarten 60 |30|/00|19| 0 [00 (15| 15 1361 | 0 | 142|537 | 04 | 40 | -68 | 750 | 750
PH_01  [SW-Fassade Parkhaus Tag 359 160)00|19| 0 [00 (03| 03 1040 [ O | 00 | 513 | 06 | 29 | 292 | 826 | 826
PH_01  [SW-Fassade Parkhaus Tag 11,7 (60(00 (19| 0 [00]03 | 03 1044 | 0O | 00 | 514 | 03 | 29 | 46 | 582 | 582
PH_02 NW-Fassade Parkhaus Tag 48 160100 (19| 0 [00 | 11 11 1873 | 0 (193 | 565 | 07 | 40 | 38 | 713 | 713
PH_02 NW-Fassade Parkhaus Tag -184 (6000 19| 0 |00 | 11 11 1874 | 0 172|565 | 03 | 39 |-196 | 470 | 47,0
PH_02a NW-Fassade Parkhaus Tag 14 (60(00 19| 0 |00 |11 11 1909 [ 0 (179|566 | 06 | 38 | -98 | 735 | 735
PH_02a NW-Fassade Parkhaus Tag -203 (6000 19| 0 |00 | 11 11 1909 [ 0 |155 (566 | 02 | 38 |-368 | 492 | 492
PH_03 NO-Fassade Parkhaus Tag 10,1 (6,000 [19 | 0 |00 ] 1 1 1640 | O | 180|553 | 05 | 37 | 33 | 802 | 802
PH_03 NO-Fassade Parkhaus Tag -114(60(00 (19| 0 | 00|09 | 09 1642 | 0 153 | 553 | 02 | 37 |-194 | 559 | 559
PH_04 NO-Fassade Parkhaus Tag 158 (6,000 (19| 0 (0003 | 03 1002 [ O 171 (510 03 | 29 | -91 | 802 | 802
PH_04 NO-Fassade Parkhaus Tag 53 160(00 |19 0 |00]03] 03 1000 [ O 142|510 | 01 | 29 |-363 | 559 | 559
PH_05 SO-Fassade Parkhaus Tag 323 159|00(19 | 0 (00| O 0 65,3 0 | 00 |473 | 04 [ 16 | 185 | 735 | 735
PH_05 SO-Fassade Parkhaus Tag 82 |59|100|19] 0 |00 O 0 653 0 | 00 |473 ] 02 [ 16 | -51 | 492 | 492
PH_05a [SO-Fassade Parkhaus Tag 279 |160(00 (19| 0 |00 | O 0 74,9 0 | 00 |485| 04 24 | 83 | 713 | 713
PH_05a [SO-Fassade Parkhaus Tag 39 |60]00 (190 [00]| O 0 749 0 | 00 [485| 02 | 24 |-127 | 470 | 470
PH_06  [Einfahrt Parkhaus Tag 06 |60/00|19| 0 [00 (12| 12 1340 | O | 188 (535 | 05 | 39 - 708 | 70,8
PH_07  Parkdeck Parkplétze im Gebiet 323 129100(19 | 0 [00 |01 0,1 1218 | 0 | 60 | 527 [ 05 | 26 | 82 | 887 | 887
PH_08  [Zu/Abfahrt Pkw Parkhaus/Parkplétze Pkw 247 130(350|24 | 0 |00 |18 | 18 1605 | 0 | 103 [ 551 | 04 | 41 |21,2 | 1238 | 1190
ITF_01  Gewerbe Nr. 8/10 Emk Gewerbeflache 549 124109 | - 0 ]00]| 0 - 40,7 0 |03 |432] 01 |03 |179 | 986 -
B_01 Kihlanlage B Volmer 96 |60/00 |19 | 0 |00 (|26 | 26 | 4096 | 0 (159|632 [ 10 | 45 |-21,1( 890 | 89,0
B_02  JAn/Abfahrt Lkw B Volmer -10,8 3,0 [39,2 0 |00]|27 - 4407 | 0 | 164 (639 | 1,1 | 46 [-150] 1127 -
B_03 Rangieren Lkw B Volmer -3,7 (301120 0 100 |27 - 4402 | 0 | 17,0 | 639 | 12 | 46 | -63 | 920 -
B_04 [Starten/halten B Volmer 04 130120 0 |00]|27 - 4391 | 0 | 192 (638 | 08 | 46 | -19 | 946 -
B_05 Be/Entladung Lkw B Volmer 1,1 16,0 (120 0 10027 - 4273 | 0 | 203 (636 | 08 | 46 | 00 | 926 -
B_06 Kihlaggregat B Volmer 37 (30181 0 |00]|26 - 4403 | 0 | 173 (639 | 1,1 | 45 [ 1,0 | 1048 -
Sum 553
Gutachten-Nr.: 1050385 19_1 Anhang
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des IO
Bezeichnung, Fassade, Geschoss LN in dB(A) inm
IPO1 Wulferhook 4, NF, 1.0G 41,3 5.0
IPO2 Wulferhook 4, WF, 1.0G 42,8 5.0
IPO3 Wulferhook 4, SF; 1.0G 39,1 5.0
IPO4 Wulferhook 7, NW-F, 1.0G 41,8 5.0
IPO5 Wulferhook 7, SW-F, 1.0G 40,7 50
IPO6 Wulferhook2, W-F, 1.0G 37.4 50
IPA Wulferhook 5A, N-F, 1.0G 34,6 50
IPB Im Sanden 43, O-F, EG 32,9 2,0
IPC IndustriestraBe 10, SO-F, 1.0G 39.4 5.0
IPD Im Sanden 41a, O-F, 1.0G 35,2 5.0
IPE Im Sanden 27, O-F, 1.0G 36,7 5.0
IPF Im Sanden 23, O-F, 1.0G 40,1 5.0
IPG Im Sanden 7, O-F, 1.0G 38,1 5.0
IPH IndustriestraBe 2f, S-F, EG 39,4 2,0
IPI IndustriestraBe 2e, S-F, 10G 35,9 5.0

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IPF, bezogen auf den
Beurteilungszeitraum Nacht. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung am ehesten zu erwarten?s,

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur Verfugung gestellt werden.

13 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhéngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,am ehesten* an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.
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IPF Im Sanden 23 O-F 1.0G
INr Kommentar Gruppe LAT | DC | DT | MM (KT/KI| Cmet| d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl [Lw/LmE
N N Ant N
dB(A)(dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB dB dB dB | dB(A)
2 Zu/Abfahrt Lkw Bauteil C Lkw Nacht 260 (30157 0 | 00 | 19 | 2127 0 | 142|576 | 06 | 42 | 237 | 1157
3 IAn/Abfahrt Lkw Tankstelle Lkw 49 [30(238| 0 | 00| 26 | 3503 0 | 184|619 | 12 | 45 - 1147
4 [Tankvorgénge Lkw Lkw 61 [30]00| 0 [00 (26 | 3491 0 (189|619 | 07 | 45 91,6
IA_01 Haustechnik Bauteil A (Wareneingang) 225 (301 00 0 0,0 0 200,5 0 46 57,0 1,0 2,7 98 85,0
B_01 Haustechnik Bauteil B 173 13000 0 | 00| 06 | 2812 0 50 | 600 | 12 | 33 |-163 | 850
C_01 Be/Entladung Bauteil C 16,7 |60 00 | 0 | 00| 25 | 3315 0 213|614 | 06 | 44 100,9
C_02 Rangieren Lkw Bauteil C 52 [30]00| 0 [00 |26 | 3404 0 (195|616 | 14 | 45 |-138| 920
C_03 istarten/halten Bauteil C 35 [30|00| 0 [00 (26 | 3327 0 | 250|614 | 06 | 45 94,6
C_04 Haustechnik Bauteil C 138 |30 00| 0 | 00| 09 | 3167 0 75 | 610 | 1,7 | 35 | 59 85,0
D_07 Haustechnik Bauteil D 130 {3000 | 0 | 00| 13 | 3837 0 52 | 627 | 19 | 37 85,0
F_04 Haustechnik Bauteil GF 181 130( 00| 0 | 00| 1 2776 0 37 | 599 | 15 | 36 85,0
G_01 Be/Entladung Bauteil G 230 (60|00 | 0 | 00| 16 | 2051 0 | 205|572 | 04 | 41 100,9
G_04 Haustechnik Bauteil GF 258 30|00 0 | 00|01 [ 1799 0 16 | 561 [ 12 | 28 - 85,0
IGF_02  [Rangieren Lkw Bauteil G_F 206 (30|00 | 0 |00 2 220,9 0 (153|579 | 06 | 43 | 182 | 942
IGF_03  [Rangieren Lkw Bauteil G_F 250 (30|00 0 |00 2 2214 0 | 155|579 | 04 | 43 | 234 | 968
IGF04 [Zu/Abfahrt Lkw BT G/F Bauteil G/F 151 130(219| 0 | 00 | 18 | 1726 0 | 125|557 | 04 | 41 | 135 | 1050
P001 Zu/Abfahrt Lkw Stellplatz Parken_Lkw 02 |[30(308| 0 | 00|27 | 4151 0 | 153 | 634 | 10 | 45 - 15,7
P002 [Stellplatze Lkw Parken_Lkw 43 [30( 00| 0 | 00| 27 | 4370 0 | 155 | 638 | 11 46 | -64 | 895
P05 Parken 1-100 Parkplatze im Gebiet 01 130]00]| 0 | 00|27 | 3725 0 | 173 | 624 | 11 45 | 42 | 839
PH_01  [SW-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 361 58|00 0 [00]| O 372 0 00 | 424 | 02 [ 05 [ 136 | 750
PH_01  [SW-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 19 |58100 | 0 [00 [ O 375 0 00 | 425 | 01 05 | -106 | 507
PH_02  [NW-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht -31 16000 0 |00 1 1328 0 201|535 | 06 | 37 | 43 | 637
PH_02  |NW-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 261160 00| 0 [00 | 1 132,9 0 | 182|535 | 02 | 37 |[-277 | 394
PH_02a |NW-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht -01 160(00| 0 |00 ]| 1 1377 0 202|538 | 06 | 38 | -59 | 720
PH_02a |NW-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 235 (60|00 | 0 | 00| 1 1378 0 | 186 | 538 | 02 | 38 |-344| 477
PH_03  |[NO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 16 6000 0 (00| 11| 1138 0 | 200]521] 05 | 37 | 48 82,0
PH_03  [NO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht -110(60( 00| 0 |00 | 1,1 | 1138 0 182|521 | 02 | 37 |-192| 577
PH_04  |NO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 180 |60 00 | 0 [ 00 [ 01 632 0 | 201|470 03 | 25 | 64 82,0
PH_04  INO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht -41160(00| 0 | 00| 01 62,9 0 | 180 | 470 | 01 25 |-179 | 57,7
PH_05  [SO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 332 [58[00| 0 |00 O 26,0 0 00 [3931] 02 | 00 | 29 66,8
PH_05  [SO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 90 (58] 00| 0 |00 O 26,0 0 00 | 393 | 01 00 |-214| 424
PH_05a  [SO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 330 (60 00| 0 |00 O 46,1 0 00 | 443 | 03 10 | 58 725
PH_05a [SO-Fassade. Ebene 0 Parkhaus Nacht 88 [60]00| 0 |00 O 46,1 0 00 | 443 | 01 10 | -227 | 482
PH_06  [Einfahrt Parkhaus Nacht 54 160]|00| 0 | 00| 06 86,6 0 | 203|498 | 04 | 33 738
PH_08  [Zu/Abfahrt Pkw Parkhaus/Parkplatze Pkw 162 |30 (248 0 | 00 | 15 | 1129 0 153|521 03 | 38 19 | 1110
B_01  [Kiihlanlage B Volmer 83 [60] 00| 0 | 00| 27 | 4014 0 | 155|631 | 09 | 45 - 89,0
B_02  {An/Abfahrt Lkw B Volmer S38 30271 0 [ 00 | 27 | 4272 0 | 166 | 636 | 11 46 | -86 | 1080
B_03  [Rangieren Lkw B Volmer 05 [30]00| 0 [00]( 28 | 4280 0 (171636 | 12 | 46 | 23 | 842
B_04  [Starten/halten B Volmer 38 [30]00| 0 | 00| 28 | 4277 0 | 191|636 | 08 | 46 | 21 86,8
B_05  [Be/Entladung Lkw B Volmer 50 [60]00| 0 [00 |28 | 4155 0 202|634 | 08 | 46 | 37 849
B 06  [Kiihlaggregat B Volmer 77 13060 | 0 | 00| 26 | 4289 0 | 175 | 636 | 11 45 | 49 97,0
ISum 40,1
Gutachten-Nr.: 1050385 19_1 Anhang
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D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionspldnen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebduden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmitteloar vor den Gebduden gegenlber den Gebdudel@rmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 1050385 19_1 Anhang
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Ger&uschimmissionen: Gewerbeldrm
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
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MaBstab:
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

] I [ I Em S e

-35 >35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180
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