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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die 83. Anderung des Fl&chen-
nufzungsplans mit dem Ziel, das bestehende Gewerbegebiet Konigsbusch um die Fidchen des ehemaligen

Gartenbaubetriebes Volmary zu erweitern.

Das ca. 5,03 ha groBe Plangebiet befindet sich im Westen des Ortsteils Lette und grenzt sUdlich an das

Betriebsgeléinde von Ernsting’s family. Der Anderungsbereich ist der folgenden Abbildung zu enthehmen.

Abbildung 1: Darstellung des Anderungsbereiches (FNP)

Gutachten-Nr.: 1050385 19 Textteil - Grundlagen
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Der Anderungsbereich soll zukinftig Uber die Hauptzufahrt des bestehenden Gewerbegebietes, die
offentlich gewidmete ,IndustriestraBe", erschlossen und an das Uberoriliche StraBennetz, die KreisstraBe

K 48, angebunden werden.

Um sicherzustellen, dass die mifttels der Fldchennutzungsplandnderung erfolgte vorbereitende
Bauleitplanung aus schalltechnischer Sicht umsetzbar ist, sind die im Zusammenhang mit der Planung
stehenden schalltechnischen Auswirkungen der Verkehrserzeugung im &ffentlichen Verkehrsraum auf die
auBerhalb des Plangebietes bestehenden schutzbedurftigen Nutzungen zu ermitteln, zu bewerten und in

die stadtebauliche Abwdégung einzustellen.

Hierzu wurde eine Schalimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben Folgendes ergeben:

Auswirkungen des Vorhabens auf das Ubrige offentliche Verkehrsnetz

Im Rahmen der vorbereitenden Bauleitplanung wurden die seitens des Verkehrsgutachters zur Verfugung
gestellten Verkehrsbelastungsdaten fir den Prognose-Nullfall (2030-0) und den Prognose-Planfall (2030-1)

gegenubergestellt.

Zusammenfassend ist hinsichtlich der Auswirkungen der seitens des Verkehrsgutachters gewdhlten
Annahmen und der Verteilung des Zusatzverkehrs -resultierend aus einer potentiellen Logistiknutzung- auf

das angrenzende StraBennetz Folgendes festzustellen:

. FOr die an der BruchstraBe, westlich der IndustriestraBe befindliche Wohnbebauung wird der
prognostizierte Zusatzverkehr je nach Abstand zur StraBenfUhrung im Tages- und Nachtzeitraum
rechnerisch zu Pegelerhdhungen von bis zu gerundet 1,0 dB(A) fUhren. Die Verschlechterung der
Gerduschsituation hat jedoch nicht zur Folge, dass die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle, die nach
Rechtsprechung im Rahmen der stddtebaulichen Planung bei 70 dB(A) im Tageszeitfraum und bei
60 dB(A) im Nachtzeitraum liegt, Gberschritten wird.

. FOr die an der BruchstraBe, &stlich der IndustriestraBe befindliche Wohnbebauung wird der
prognostizierte Zusatzverkehr je nach Abstand zur StraBenfUhrung im Tages- und Nachtzeitraum
rechnerisch zu Pegelerhdhungen von bis zu gerundet 2,0 dB(A) fUhren. Auch in diesem Bereich
werden durch den Zusatzverkehr Uberschreitungen der Zumutbarkeitsschwelle weder im Tages- hoch
im Nachftzeitfraum verursacht.

. An den im Kreuzungsbereich BuschstraBe/Coesfelder StraBe befindlichen Wohngebduden fUhrt der

Zusatzverkehr- aufgrund der fUr Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen zu berUcksichtigenden Zuschldge -

Gutachten-Nr.: 1050385 19 Textteil - Grundlagen
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zur Nachftzeit bereits im Planfall 2030-0 und somit zwangsl@ufig im Prognose Planfall 2030-1 zu einer

Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle von 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

Um insbesondere im Kreuzungsbereich der Coesfelder StraBe aus schallfechnischer Sicht der durch den
Lusatzverkehr verursachten Verschlechterung der Gerduschsituation entgegenzuwirken und eine
Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle zu verhindern, sind grundsétziich folgende MaBnahmen

zielfGhrend:

. Reduzierung der zul@ssigen Geschwindigkeit im Kreuzungsbereich der Coesfelder StraBe (ca. 70 m) auf
30 km/h, um der Stérwirkung der Lichtsignalanlage entgegen zu wirken.

. Abschalten der Lichtsignalanlage zur Nachtzeit, soweit aus Verkehrssicherheitsgrinden maéglich.
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1 Grundlagen

[16. BImSchV]

[24. BIMSchV]

[BImSchG]

[BMVBS 2009]

[Cmet NW]

[DIN 1SO 9613-2]

[DIN 4109-1]
[DIN 4109-2]

[DIN 4109-4]
[DIN 18005-1]

[DIN 18005-1 Bbl. 1]

[DIN 18005-2]

[IG17-501-1/2]
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Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
geseftzes, Verkehrsldrmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)
gedndert worden ist

Vierundzwanzigste Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes, Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung vom
4. Februar 1997 (BGBI. | S. 172, 1253), die durch Artikel 3 der Verordnung
vom 23. September 1997 (BGBI. | S. 2329) gedndert worden ist

Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und d&hnliche Vorgdnge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom
18. Juli 2017 (BGBI. 1 S. 2771) gedndert worden ist

Nationales Verkehrsldrmschutzpaket I, Lorm vermeiden - vor Larm
schitzen", Bundeministerium fOr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung.
27.08.2009

Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen D&mpfung Cmet
gemdB DIN ISO 9613-2, LANUV NRW. 26.09.2012

Akustik - D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09
Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der ErfUllung
der Anforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische PrGfungen. 2016-07
Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die
Planung. 2002-07

Schallschutz im Stddtebau - Berechnungsverfahren - Schalltechnische
Orientierungswerte fUr die stddtebauliche Planung. 1987-05

Schallschutz im Stédtebau - Larmkarten - Kartenmd@Bige Darstellung von
Schallimmissionen. 1991-09

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen L&drm - TA L&rm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die

obersten Immissionsschutzbehérden der Ldnder sowie das Bundes-
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[HLFU Heft 192]

[HLfU Heft 275]

[HLUG Heft 3]

[Piorr 2001]

[PLS]
[RLS-90]

[TA L&arm]

[VDI 2714]
[VDI 2719]
[ZTV-Lsw 06]

[VL&rmSchR 97]

[B-Plan 3L]
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ministerium fOUr Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladeger&usche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,

Schriftenreine der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt, Heft 192. 1995

Technischer Bericht Nr. L4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen
und -immissionen von Tankstellen, Schriftenreine der Hessischen Landes-
anstalt for Umwelt, Heft Nr. 275. 1999

Technischer Bericht zur Untersuchung der Ger&uschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermdrkten sowie weiterer typischer
Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdrkten, Hessisches Landesamt
fUr Umwelt und Geologie, Ladrmschutz in Hessen, Heft 3. 2005

Zum Nachweis der Einhaltung von Ger&uschimmissionswerten mittels
Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fOr Larmbek&dmpfung 48 (2001) Nr. 5
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpl&tzen, Autohéfen und
Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen, Bundesminister fur Verkehr. 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TAL&m) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuleftzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG 1 7 - 501-1/2)

Schallausbreitung im Freien. 1988-01 (zurUckgezogen)

Schalld&dmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08
Zusatzliche Technische Verfragsbedingungen und Richtlinien fUr die
AusfUhrung von Ldrmschutzwdnden an StraBen, Verkehrsblatt-Dokument
Nr. B 6508. 2012

Richtlinien fir den VerkehrslGrmschutz an BundesstraBen in der Baulast des
Bundes - VLArmSchR 97 -. Bundesministerium fir Verkehr, Allg.
Rundschreiben StraBenbau Nr. 26/1997 Sachgebiet 12.1: Larmschutz;
Verkehrsblatt 12/1997, S. 434.

Bebauungsplan Nr. 3L ,,K&nigs Busch von 1965

Textteil - Grundlagen
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Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter BerUcksichtigung der im oben
stehenden Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefUhrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet —
enflang den enfsprechenden Anforderungen ermittelt.

Weitere verwendete Unterlagen (stand, zur Verfigung gestellt durch):

e Vorabzug verkehrstechnische Untersuchung zur Erweiterung des Betriebsgeldndes der Firma
Ernsting's family in Coesfeld-Lette, (30.10.2019 nts Ingenieurgesellschaft),

e Baugenehmigungen / Grundsticke Industrie 8, 10 und 10b (stadt Coesfeld),

e  Entwicklungsplan (Mai2019, Wortmann Architekten),

e Windstatistik der Wetterstation Ahaus (2002-2010, DwD).

Ein Ortstermin wurde am 07.05.2019 durchgefGhrt.

Gutachten-Nr.: 1050385 19
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist 83. Anderung des Fi&ichennutzungsplans
mit dem Ziel, das bestehende Gewerbegebiet Kénigsbusch nach SGdwesten bis zur StraBe Wulferhook zu
erweitern um somit den Standort der Ernsting's real estate GmbH & Co. KG zu sichern. Der Anderungs-
bereich des FlGdchennutzungsplanes umfasst dabei den ehemaligen Betriebsstandort des Gartenbau-

betriebes Volmary.

Vorliegend waren die schalltechnischen Auswirkungen der im Zusammenhang mit der Planung stehenden
verdnderten Verkehrssituation auf die auBerhalb des Plangebietes bestehenden schutzbedUrftigen

Nutzungen zu ermitteln.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Sollten die vorgegebenen Anforderungen nicht

eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

Gutachten-Nr.: 1050385 19 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau

3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stddfebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
fechnische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des befreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfUllen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung -
Verkehrslarm, q
o Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und -
g und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie ] ) )
schutzbedUrftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der stGdtebaulichen Planung ist der Belang
des Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Ab-
wdgung kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten

Gebieten - zu einer entsprechenden ZurUckstellung des Schallschutzes fGhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.

Gutachten-Nr.: 1050385 19 Textteil - Langfassung
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwdgung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, well
andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B.
geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbe-

sondere fUr Schlafréume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen aus-
reichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den

Pldnen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf héufig nicht mehr moglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719]
erst ab einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm> 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zus&tzlicher

BelUftungsmaoglichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.1.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei inrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintrdchtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert" aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Larmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdégung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus

sind auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwagung einzubeziehen.

Schallschutz in Wohnungen und Birordumen

In ldrmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenldrmpegel fur die empfundene Wohn-
und Arbeitsqualitat insbesondere der Schutz von Aufenthaltsrdumen in Gebd&uden ein wichtiges Ziel. Durch
geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemdaB den Empfehlungen der

[DIN 4109-1] ein gesundheitsveriragliches Wohnen und Arbeiten ermdglicht werden.

Sanierungs- bzw. Auslésewerte der VLarmSchR 97

Die [VLAGrmSchR 97] vereinen in sich die Regelungen der [16. BImSchV] hinsichflich der L&rmvorsorge und
der [24. BImSchV] hinsichtlich SchallschutzmaBnahmen an Gebd&uden und ergdnzen sie mit Regelungen
zum Schallschutz an bestehenden StraBen (Ldrmsanierung). Im Juni 2010 wurden mit Inkraftireten des

Bundeshaushaltes auf Basis des [BMVBS 2009] die in der urspringlichen Fassung genannten AuslGsewerte
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zur Larmsanierung vom Bundesministerium fUr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung um jeweils 3 dB gesenkt.

Die Tabelle 2 enthdlt die bereits abgesenkten Werte.

Tabelle 2: AuslSsewerte fir Lérmsanierung VLGrmSchR 97, BMVBS 2009
Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhd&user, Schulen, Kurheime, Altenheime 67 57

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine

Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 67 57
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 69 59
Gewerbegebiete (GE) 72 62

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stGdtebaulichen Planung in Wohngebieten
bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitfraum.

1 Urteil vom 12. April 2000 — BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 — BGHZ 122, 76 <81>m. w. N.

Gutachten-Nr.: 1050385 19 Textteil - Langfassung
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4 Auswirkungen des Verkehrs auf die Bestandsbebauung

Durch das geplante Vorhaben wird Neuverkehr erzeugt, der insbesondere Uber das vorhandene
offentliche StraBennetz abgewickelt wird. Der Beurteilung der Verkehrsgerdusche im 6ffentlichen Verkehrs-
raum wird gemaB RLS 90 der DTV-Wert zugrunde gelegt. Hierbei handelt es sich um die durchschnittliche
tégliche Verkehrsstarke eines Jahres. Im Rahmen einer Worst-case-Betrachtung ermittelt das Verkehrs-
gutachten aufgrund des geplanten Vorhabens ein Kfz-Aufkommen von ca. 753 Fahrten pro Werktag
(376 Kfz/24h Quellverkehr, 376 Kfz/24h Zielverkehr). Davon sind etwa die Hdlfte der Fahrten (340)
Lkw-Fahrten. Der geschdatzte vorhabenbezogene Verkehr wird dabei vollsténdig als Neuverkehr in Ansatz

gebracht.

4.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrslarms

GemdB vorliegender verkehrstechnischer Untersuchung der nts Ingenieurgesellschaft zur Erweiterung des
Betriebsgeldndes der Firma Ernsting's family in Coesfeld-Lette werden folgende Annahmen bezogen auf

den Prognosehorizont 2030 in die schalltechnische Untersuchung eingestellt.

DTV [Kfz/24h]

Prognose-0 2030 2
—]

= -

oo0 Bl EERY

10.000-5000 gy ]

[ 5.000-1.000  E—

S—
P
7.500 DTV [Kfz/24h)
pt=19 pti%l
po-02 pn 1]

SVISE% SV-Anted %)

Abbildung 2: Durchschnittliche t&agliche Verkehrsbelastung DTV, Prognose-0 2030, Quelle: nts

Gutachten-Nr.: 1050385 19 Textteil - Langfassung
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DTV [Kfz/24h)
Prognose-1 2030

Abbildung 3: Durchschnittliche t&gliche Verkehrsbelastung DTV, Prognose-1 2030, Quelle: nts9

4.2 Beschreibung der Emissionsansatze
421 StraBenverkehr

Der Schallemissionspegel Lme einer StraBe wird nach den [RLS-90] aus der durchschnittlichen t&glichen
Verkehrsstdrke DTV, dem Lkw-Anteil p in % sowie Zu- und Abschldgen fUr unterschiedliche Hochst-
geschwindigkeiten, StraBenoberfléchen und Steigungen >5% berechnet. FUr die durch Lichtzeichen
geregelten Kreuzungen ist entsprechend der [RLS-90] programmintern ein Zuschlag fUr die erhdhte

Stérwirkung zu berUcksichtigen.

Grundlage hierfur bilden die seitens des Verkehrsgutachters zur VerfOgung gestellten Verkehrsbelastungs-
daten fUr den Prognose-Nullfall (2030) und den Prognose-Planfall (2030). Die Eingangsdaten fir die
Emissionsberechnungen und die hieraus berechneten Emissionspegel Lme fUr den Tages- und Nachi-

zeitfraum sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Gutachten-Nr.: 1050385 19 Textteil - Langfassung
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Der LmEe berechnet sich wie folgt:

Tabelle 3: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognosehorizont 2030 ohne Zusatzverkehr Plangebiet (2030-0)
StraBenbezeichnung DTV MaBgebl. stindl. | Lkw-Anteil v Lm.e
und Abschnitt Verkehrsstarke
M in Kfz/h pin% in dB(A)
Kfz/24 h Tag | Nacht | Tag | Nacht inkm/h| Tag | Nacht
Str o1 BruchstraBe West 3400 204 272 | 59 | 70 70 596 | 51,3
Str 01 BruchstraBe West 3400 204 27,2 59 7.0 50 57.4 49,1
Str 02 BruchstraBe Ost 4900 294 392 | 67 | 104 | 50 593 | 518
Str 03 IndustriestraBe TS1 2600 156 286 | 92 | 11,5 | 50 574 | 508
Str 04 BruchstraBe Ost TS1 5900 354 472 | 66 | 93 50 60,1 52,3
Str 04_| BruchstraBe Ost 152 2950 177 236 | 66 | 93 30 54,6 | 467
Str 04_r BruchstraBe Ost T21 2950 177 236 | 66 | 93 30 54,6 | 467
StrO5_w Coesfelder Str. West 5700 342 45,6 4,5 4,6 50 59,0 50,3
Str05_o Coesfelder Str. Ost 5500 330 440 | 48 | 86 50 590 | 518
Str06 BergstraBe 1200 72 132 | 08 0 30 47,7 | 398
Tabelle 4: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognosehorizont 2030 mit Zusatzverkehr Plangebiet (2030-1)
StraBenbezeichnung DTV MaBgebl. stindl. | Lkw-Anteil \ Lm,e
und Abschnitt Verkehrsstarke
M in Kfz/h pin % in dB(A)
Kfz/24 h Tag | Nacht | Tag | Nacht inkm/hl  Tag | Nacht
StrO1 BruchstraBe West 3500 210 28 77 | 9. 70 60,4 | 521
StrO1 BruchstraBe West 3500 210 28 77 | 9. 50 58,2 50
Str02 BruchstraBe Ost 5400 324 | 432 | 97 | 164 | 50 60,8 | 537
Stro3 IndustriestraBe TS1 3300 198 | 363 | 156 19, 50 60,1 53,5
Str 04 BruchstraBe Ost TS1 6400 384 | 512 | 94 | 129 | 50 61,4 | 536
Str04_1 BruchstraBe Ost TS1 6400 384 | 512 | 94 | 129 | 50 61,4 | 536
Str04_| BruchstraBe Ost 152 3200 192 | 256 | 94 | 129 | 30 558 | 480
Str04.r BruchstraBe Ost T2 3200 192 | 256 | 94 | 129 | 30 558 | 480
Str05_w | Coesfelder Str. West 6000 360 456 | 62 | 65 50 600 | 514
Str05_o Coesfelder Str. Ost 5700 342 440 | 62 | 11,5 | 50 598 | 528

Gutachten-Nr.:
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StraBenbezeichnung DTV MaBgebl. stindl. | Lkw-Anteil v Lm,e
und Abschnitt Verkehrsstdarke
M in Kfz/h pin% in dB(A)

Kfz/24 h Tag | Nacht | Tag | Nacht inkm/h|  Tag | Nacht

Str0é BergstraBe 1200 72 13.2 0.8 0 30 47,7 39.8

Die schalltechnischen Auswirkungen der veré@nderten VerkehrsflUsse der StraBenalbschnitte werden an den

in der folgenden Abbildung dargestellten und als reprdsentativ zu betrachtenden Immissionsaufpunkten

(IP) untersucht.

Abbildung 4: MaBgebliche Immissionsorte fUr die verkehrliche Beurteilung auBerhalb des Plangebietes

Gutachten-Nr.: 1050385 19 Textteil - Langfassung
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Die folgende Tabelle zeigt die Auswirkung des Zusatzverkehrs anhand der Ergebnisse der punktuellen

Berechnungen fur die maBgeblichen Immissionsorte. Entsprechend der RLS 90 sind Zwischenergebnisse und

Pegeldifferenzen auf 0,1 dB zu runden, die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden.

Tabelle 5: Vergleich der Beurteilungspegel Prognose-Nullfall (2030) und Prognose-Planfall (2030), Differenz
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Beurteilungspegel
L: in dB(A) L: in dB(A) L: in dB(A)
Immissionsort Gesch Gesamiverkehr Gesamiverkehr Differenz
IP-Nr., Gebietseinstufung eschoss
0 Prognose 0 Prognose Plan Prognose 0 / Planfall
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IP_Str_01 (WA) 56 60 52 61 52 0,9 0,9
IP_Str_02 (WA) 5,6 60 52 61 52 0.8 0,8
IP_Str_03 (MI) 5,6 65 57 66 58 1,4 1,3
IP_Str_04 (MI) 5,6 67 59 68 60 1,1 1,0
IP_Str_05 (MI) 5,6 67 60 68 61 1,0 0,8
IP_Str_06 (MI) 5,6 68 61 69 62 1,1 0,8
IP_Str_07 (MI) 5,6 66 58 67 59 1,1 1,0

Zusammenfassend ist hinsichtlich der Auswirkungen der seitens des Verkehrsgutachters gewdhlten

Annahmen und Verteilung des Zusatzverkehrs -resultierend aus einer potentiellen Logistiknutzung- auf das

angrenzende StraBennetz Folgendes festzustellen:

o FUor die an der BruchstraBe, westlich der IndustriestraBe befindliche Wohnbebauung wird der

Gutachten-Nr.: 1050385 19

prognostizierte Zusatzverkehr je nach Abstand zur StraBenfUhrung im Tages- und Nachtzeitraum
rechnerisch zu Pegelerhdhungen von bis zu gerundet 1 dB(A) fUhren. Die Verschlechterung der
Gerduschsituation hat jedoch nicht zur Folge, dass die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle, die nach
Rechtsprechung im Rahmen der stddtebaulichen Planung bei 70 dB(A) im Tageszeitraum und bei
60 dB(A) im Nachtzeitraum liegt, Uberschritten wird.

FUor die an der BruchstraBe, 6stlich der IndustriestraBe befindliche Wohnbebauung wird der
prognostizierte Zusatzverkehr je nach Abstand zur StraBenfUhrung im Tages- und Nachtzeitraum
rechnerisch zu Pegelerhdhungen von bis zu gerundet 2 dB(A) fGhren. Auch in diesem Bereich werden
durch den Zusatzverkehr Uberschreitungen der Zumutbarkeitsschwelle weder im Tages- noch im
Nachtzeitraum verursacht.

An den im Kreuzungsbereich BuschstraBe/Coesfelder StraBe befindlichen Wohngebduden fGhrt der
Zusatzverkehr- aufgrund der fUr Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen zu berlcksichtigenden Zuschldge -
zur Nachftzeit bereits im Planfall 2030-0 und somit zwangsléufig auch im Prognose Planfall 2030-1 zu

einer Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle von 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

Textteil - Langfassung
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4.3 Moglichkeiten der Konfliktbewdaltigung

Folgende MaBnahmen wirden beim Eintreffen der im Verkehrsgutachten prognostizierten Verkehrs-
zunahmen insbesondere im Kreuzungsbereich der Coesfelder StraBe aus schalltechnischer Sicht der
Verschlechterung der Gerduschsituation entgegenwirken und eine Uberschreitung der Zumutbarkeits-

schwelle verhindern.

e Reduzierung der zul@ssigen Geschwindigkeit im Kreuzungsbereich der Coesfelder StraBe (ca. 70m)
auf 30 km/h.
e GemdB RLS 90 wird fUr Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen (LSA) ein Zuschlag vergeben. Ein

Abschalten der LSA, soweit aus Verkehrssicherheitsgrinden moglich, wdare ebenfalls zielfUhrend.

In der folgenden Tabelle sind die Immissionspegel bei Reduzierung der zul@ssigen Geschwindigkeit im

Kreuzungsbereich der Coesfelder StraBe auf 30 km/h dargestellt.

Tabelle 6: Vergleich der Beurteilungspegel Prognose-Nullfall (2030) und Prognose-Planfall (2030), Differenz
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Beurteilungspegel
L:in dB(A) L:in dB(A) Lr in dB(A)
Immissionsort Gesch Gesamtverkehr Gesamiverkehr Differenz
IP-Nr., Gebietseinstufung eschoss
0 Prognose 0 Prognose Plan Prognose 0 / Planfall
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IP_Str_0T (WA) 5,6 60 52 61 52 0,9 0,9
IP_Str_02 (WA) 5,6 60 52 61 52 0.8 0,8
IP_Str_03 (MI) 5,6 65 57 66 58 1,4 1,3
IP_Str_04 (MI) 5,6 67 59 67 59 0,5 0,4
IP_Str_05 (M) 56 67 60 66 59 13 1.4
IP_Str_06 (MI) 56 68 61 67 59 12 1.3
IP_Str_07 (MI) 56 66 58 65 57 -1,0 1,2
Gutachten-Nr.: 1050385 19 Textteil - Langfassung
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5 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung gemas DIN 1SO 9613-2

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [RLS-90] wird auf Basis der Erkenntnisse aus [DIN ISO 9613-2] und [VDI 2714]

sowie den AusfUhrungen in [Piorr 2001] von einer Standardabweichung orrog von 1,5 dB ausgegangen.

Schallemissionspegel

Die eingesetzten Schallemissionspegel der StraBen basieren auf den Berechnungsvorschriften der
[16. BImSchV] bzw. der [RLS-90] unter BerUcksichtigung der im Gutachten genannten Frequentierungs-
daten. Die Emissionsansdtze beinhalten dabei im gewdhlten Prognosehorizont eine konservative

Abschétzung der Verkehrsentwicklung.

Prognosesicherheit

Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrsldrm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschdatzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschdatzt.

Gutachten-Nr.: 1050385 19 Textteil - Langfassung
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fur die Feststellungen und Aussagen der Sachverstdndigen dienten die vorgelegten und

im Gutachten zitierten Unterlagen sowie die Auskinfte der Beteiligten.

Dipl. Umweltwiss. Melanie Rohring
Projektleiterin

Berichtserstellung und Auswertung

Dipl.-Ing. Matthias Brun
Fachlich Verantwortlicher

PrGfung und Freigabe
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B Grafische Emissionskataster

(o Dokumentation der Immissionsberechnungen

D Lagepldne
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A Tabellarische Emissionskataster

Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemag 16. BImSchV, RLS-90, Schall 03 2012

Zeichen ‘ Einheit ‘ Bedeutung

Allgemein

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzanhl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,Anz."
getdtigten Angaben.

num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer &> keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
bericksichtigt.

Messfl./Anz. m?/- Eintragung der Messfladche/Fldche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehorigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdorigen Teilstrecke,
gefrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

ST - Statusfeld
ST=1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST=-1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.

T/N - Tageszeit/Nachtzeit

StraBe

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Name - Bezeichnung

Achs.Abst. m Abstand der Mittelachsen der duBeren Fahrstreifen

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

DTV Kfz/24h Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstérke

Str.Gatt. - StraBengattung

M Kfz/h MaBgebende Stundliche Verkehrsstdrke

P % MaBgebender Lkw-Anteil

\ Km/h Zuldssige Hochstgeschwindigkeit

DStrO dB Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen

Stg. % Steigung des Streckenabschnittes

MFrefl. dB Mehrfachreflexion

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:
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Verkehrslarm

Planfall 2030-0

INr Name Achs LmE LmE DTV Str MT MN pT pN [ vPkw [vLkw | vPkw | vLkw | DStrO Stg MFrefl
Abst T N Gatt, T T N N %

m dB(A) dB(A) | Kfz/24h Kfzlh | Kfz/h % % km/h | km/h | km/h km/h dB dB
IStr 03 Industriestrasse TS1 1 574 50,8 2600 4 156 29 92 11,5 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str 01 Bruchstrae West 3 59,6 513 3400 3 204 27 59 70 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
IStr 01 Bruchstrae West 3 574 49,1 3400 3 204 27 59 70 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str 04_1 Bruchstrae Ost TS2 1 54,6 46,7 2950 3 177 24 6,6 93 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
Str04_r  |BruchstraBe Ost T21 3 54,6 46,7 2950 3 177 24 6,6 93 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
IStr 02 Bruchstrale Ost 3 59,3 51,8 4900 3 294 39 6,7 10,4 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
IStr 04 Bruchstrae Ost TS1 3 60,1 523 5900 3 354 47 6,6 93 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str05_w  [Coesfelder Str. West 8 59,0 50,3 5700 3 342 46 45 4,6 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str05_o  [Coesfelder Str. Ost 8 59,0 518 5500 3 330 44 48 8,6 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str06 Bergstrale 3 477 39,8 1200 4 72 13 08 0,0 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0

Planfall 2030-1
INr Name Achs LmE LmE DTV Str MT MN pT pN | vPkw |vLkw | vPkw | vLkw [ DStrO Stg MFrefl
Abst T N Gatt, T T N N %

m dB(A) dB(A) | Kfz/24h Kfzlh | Kfzlh % % km/h | kmh | kmh km/h dB dB
IStr 03 Industriestrasse TS1 1 60,1 535 3300 4 198 36 156 | 191 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
IStr 01 Bruchstralie West 3 60,4 52,1 3500 3 210 28 77 91 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
IStr 01 Bruchstrae West 3 58,2 50,0 3500 3 210 28 77 9.1 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
IStr 04_1 Bruchstrae Ost TS2 1 558 48,0 3200 3 192 26 94 | 129 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
Str04_r  [BruchstraBe Ost TS2 3 55,8 48,0 3200 3 192 26 94 | 129 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
Str04_1  [Bruchstrale Ost TS1 3 614 53,6 6400 3 384 51 94 | 129 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
IStr 02 Bruchstrafe Ost 3 60,8 53,7 5400 8 324 43 97 | 164 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str 04 Bruchstrale Ost TS1 3 614 536 6400 3 384 51 94 | 129 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str05_w  [Coesfelder Str. West 8 60,0 514 6000 3 360 48 6,2 6,5 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str05_o  |Coesfelder Str. Ost 8 598 52,8 5700 3 342 46 62 | 115 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str06 Bergstrae 3 477 39,8 1200 4 72 13 038 0,0 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
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Lageplan Grafisches Emissionskataster Verkehrsldrm

© Land NRW (2019) dl-de/by-2-0

MaBstab:

keine Angabe - NORDEN .
Gutachten-Nr.: 1050385 19 Anhang
Projekt: Schalltechnische Untersuchung im Rahmen der Fldchennutzungsé&nderung Seite 5 von 12



C Dokumentation der Immissionsberechnungen

Legende Immissionsberechnung
Verkehrsldrm/Berechnungen gemdaB 16. BimSchV, RLS-90, Schall 03 2012

Zeichen Einheit |Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt.
Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerlUcksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

S. m Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Fidchenquellen u. U. nicht hdndisch
UberprUfbar.

DB dB Pegeldnderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche
MaBnahmen.

Ds. dB Pegeldnderung zur Berlcksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption.
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Gberprifoar.

DBM dB Pegeldnderung zur BerGcksichtigung der Boden- und Meteorologieddmpfung.
Bei entsprechender Abschirmung entfdllt DBM (-).

Refl.Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wanden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

T/N - Tageszeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

1050385 19

Schalltechnische Untersuchung im Rahmen der Fidchennutzungsénderung

Anhang
Seite 6 von 12



Verkehrslarm

Planfall 2030-0

INr Kommentar lGruppe Ls Ls sT DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IP_Str_01
INr [Kommentar [Gruppe Ls Ls s DB Dsl DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IStr 01 Bruchstrae West Strasse 2030 20,4 28,7 340,1 16,5 12,2 - 16,7 59,6 51,3
IStr 01 Bruchstralle West Strasse 2030 50,9 59,2 773 04 38 22 373 574 491
IStr 02 Bruchstrale Ost Strasse 2030 36,9 444 794,6 14 19,0 36 32,2 59,3 51,8
Str 03 ndustriestrasse TS1 Strasse 2030 29,1 357 189,3 218 8,6 0,2 15,3 574 508
IStr 04 Bruchstrale Ost TS1 Strasse 2030 11,8 19,6 1403,0 6,0 253 - - 60,1 523
Str 04_1 Bruchstrafe Ost TS2 Strasse 2030 2,8 5,1 1508,5 48 263 - - 54,6 46,7
IStr 04_r Bruchstrale Ost T21 Strasse 2030 2,1 58 1507,4 48 263 - 118 54,6 46,7
Str05_o Coesfelder Str. Ost Strasse 2030 04 76 1536,9 14,7 26,5 - -4.8 59,0 51,8
IStr05_w Coesfelder Str. West Strasse 2030 47 134 1534,5 48 26,5 - -2,2 59,0 50,3
Str06 Bergstrale Strasse 2030 6,5 14 1591,2 48 27,0 - - 47,7 39,8
Sum 51,1 59,3
IP_Str_02
INr Kommentar lGruppe Ls Ls st DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Str 01 Bruchstrae West Strasse 2030 51,0 593 76,3 11 37 18 36,8 59,6 513
Str 01 Bruchstrae West Strasse 2030 375 458 2181 18 94 26 30,5 574 491
Str 02 BruchstraRe Ost Strasse 2030 272 34,7 10914 15 223 34 28 59,3 5138
IStr 03 ndustriestrasse TS1 Strasse 2030 21,0 27,6 4451 16,1 141 0,1 173 574 50,8
IStr 04 Bruchstralte Ost TS1 Strasse 2030 838 16,6 1676,5 55 278 - - 60,1 523
Str 04_1 Bruchstrafe Ost TS2 Strasse 2030 5,7 22 1788,6 48 28,7 - - 54,6 46,7
Str 04_r Bruchstrale Ost T21 Strasse 2030 4.9 30 17875 48 28,7 - -14.6 54,6 46,7
Str05_o Coesfelder Str. Ost Strasse 2030 14 58 1817,0 143 29,0 - -4,1 59,0 51,8
Str05_w Coesfelder Str. West Strasse 2030 24 1141 1814,3 48 29,0 - -3,1 59,0 50,3
Str06 Bergstrae Strasse 2030 93 14 1872,0 48 294 - -36,2 477 398
Sum 51,2 59,5
IP_Str_03
INr [Kommentar [Gruppe Ls Ls s DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Str 01 Bruchstralle West Strasse 2030 88 171 1667,2 48 21,7 - - 59,6 51,3
Str 01 Bruchstrae West Strasse 2030 115 19,8 14034 48 253 - -54 574 491
Str 02 Bruchstrale Ost Strasse 2030 424 49,9 524,6 10,7 154 03 38,0 59,3 51,8
Str 03 ndustriestrasse TS1 Strasse 2030 50 11,6 12264 223 236 - -31 574 508
Str 04 Bruchstrale Ost TS1 Strasse 2030 56,2 64,0 73,3 96 35 05 416 60,1 52,3
Str04_| Bruchstrae Ost TS2 Strasse 2030 75 154 174,0 216 8,1 - 2,7 54,6 46,7
IStr 04_r Bruchstrale Ost T21 Strasse 2030 73 15,2 1775 218 82 - 23 54,6 46,7
Str05_o Coesfelder Str. Ost Strasse 2030 134 20,6 215,7 243 93 - 10,6 59,0 51,8
Str05_w Coesfelder Str. West Strasse 2030 289 37,6 1975 16,6 838 038 219 59,0 50,3
Str06 Bergstrale Strasse 2030 142 22,1 2545 13 10,3 05 6.2 41,7 39,8
Sum 56,3 64,1
Gutachten-Nr.: 1050385 19 Anhang
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IP_Str_04
INr [Kommentar [Gruppe Ls Ls st DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Str 01 Bruchstrae West Strasse 2030 82 16,5 1859,6 6,7 293 - - 59,6 513
IStr 01 Bruchstralle West Strasse 2030 99 18,2 1564,8 74 26,8 - -11,0 574 491
IStr 02 Bruchstrale Ost Strasse 2030 27,3 34,8 570,5 14,0 16,1 - 19,2 59,3 51,8
IStr 03 ndustriestrasse TS1 Strasse 2030 14 8,0 1390,3 245 252 - -6,5 574 50,8
IStr 04 Bruchstrae Ost TS1 Strasse 2030 50,3 58,1 154,2 7.7 74 14 33,0 60,1 52,3
Str 04_| Bruchstrale Ost TS2 Strasse 2030 50,4 58,3 193 0,0 =27 0,0 10,2 54,6 46,7
Str 04_r Bruchstrae Ost T21 Strasse 2030 54,3 62,2 143 0,0 -4,1 0,0 18,9 54,6 46,7
IStr05_o Coesfelder Str. Ost Strasse 2030 50,9 58,1 358 21,0 0,1 - 413 59,0 51,8
Str05_w Coesfelder Str. West Strasse 2030 49,4 58,1 49,5 0,0 16 15 372 59,0 50,3
Str06 Bergstrale Strasse 2030 348 42,7 74 0,0 38 28 26,7 47,7 39,8
Sum 58,5 66,4
IP_Str_05
INr Kommentar lGruppe Ls Ls st DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Str 01 Bruchstralle West Strasse 2030 6,1 22 1866,7 20,9 294 - - 59,6 513
IStr 01 Bruchstrae West Strasse 2030 -39 44 1563,3 213 26,8 - -18,2 574 49,1
IStr 02 Bruchstrale Ost Strasse 2030 15,6 231 591,8 234 16,4 - 41 59,3 518
IStr 03 ndustriestrasse TS1 Strasse 2030 -39 2,7 1399,1 26,0 253 - -9.4 574 50,8
IStr 04 Bruchstralte Ost TS1 Strasse 2030 247 32,5 152,8 248 74 - 15,7 60,1 52,3
IStr 04_1 Bruchstrae Ost TS2 Strasse 2030 433 512 344 203 0,1 - 398 54,6 46,7
Str 04_r Bruchstrae Ost T21 Strasse 2030 45,9 5338 28,2 20,1 -1,0 - 421 54,6 46,7
IStr05_o Coesfelder Str. Ost Strasse 2030 58,8 66,0 20,6 0,0 24 0,1 432 59,0 518
IStr05_w Coesfelder Str. West Strasse 2030 46,7 554 54,9 0,0 21 18 323 59,0 50,3
Str06 Bergstrale Strasse 2030 32,5 40,4 82,2 209 41 0.2 26,0 47,7 39,8
Sum 59,4 66,8
IP_Str_06
INr Kommentar Gruppe Ls Ls sL DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IStr 01 Bruchstralle West Strasse 2030 9.2 175 1884,7 54 295 - - 59,6 513
IStr 01 Bruchstrae West Strasse 2030 11,5 19,8 1574,9 57 269 - -04 574 49,1
IStr 02 Bruchstralte Ost Strasse 2030 28,1 356 6406 13 17,0 - 203 593 518
Str 03 Industriestrasse TS1 Strasse 2030 8,0 14,6 1422,0 19,1 255 - 31 574 50,8
IStr 04 Bruchstrale Ost TS1 Strasse 2030 442 52,0 1748 52 81 24 28,7 60,1 52,3
Str 04_| Bruchstrae Ost TS2 Strasse 2030 43,7 51,6 40,8 0,0 0,7 11 6.8 54,6 46,7
Str 04_r Bruchstrale Ost T21 Strasse 2030 453 532 379 0,0 04 09 282 54,6 46,7
Str05_o Coesfelder Str. Ost Strasse 2030 59,2 66,4 211 0,0 23 0.2 451 59,0 51,8
IStr05_w Coesfelder Str. West Strasse 2030 504 59,1 45,0 0,0 12 13 38,2 59,0 50,3
Str06 Bergstrale Strasse 2030 133 212 52,6 28,7 19 - 36 41,7 39,8
Sum 60,1 67,6
IP_Str_07
INr Kommentar Gruppe Ls Ls sl DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Str 01 Bruchstrae West Strasse 2030 938 18,1 1872,5 48 29,4 - - 59,6 51,3
Str 01 Bruchstrae West Strasse 2030 123 20,6 1604,6 48 271 - -4,2 574 49,1
Str 02 BruchstraBe Ost Strasse 2030 32,0 39,5 5724 82 16,1 0.2 179 59,3 51,8
Str 03 ndustriestrasse TS1 Strasse 2030 11,0 17,6 1430,2 173 25,6 - 6,5 574 50,8
IStr 04 Bruchstralte Ost TS1 Strasse 2030 447 52,5 153,2 0,0 74 38 3538 60,1 523
Str 04_| Bruchstrale Ost TS2 Strasse 2030 4“7 49,6 41,7 0,0 14 1,7 - 54,6 46,7
Str 04_r Bruchstralte Ost T21 Strasse 2030 40,3 48,2 52,5 0,0 19 21 56 54,6 46,7
Str05_o Coesfelder Str. Ost Strasse 2030 475 54,7 67,7 6.8 31 16 373 59,0 51,8
Str05_w Coesfelder Str. West Strasse 2030 56,4 65,1 242 0,0 17 0,1 337 59,0 50,3
Str06 Bergstrale Strasse 2030 358 43,7 42,8 22,7 0,9 - 20,5 47,7 39,8
Sum 574 65,9
Gutachten-Nr.: 1050385 19 Anhang
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Planfall 2030-1

INr Kommentar [Gruppe Ls Ls sT DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IP_Str_01
INr Kommentar [Gruppe Ls Ls sT DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IStr 03 ndustriestrasse TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 318 384 186,5 218 85 0,2 18,0 60,1 53,5
Str 01 Bruchstrae West Strasse 2030 mit Vorhaben 212 29,5 340,1 16,5 12,2 - 175 60,4 52,1
IStr 01 Bruchstralle West Strasse 2030 mit Vorhaben 51,8 60,0 773 04 338 22 38,2 58,2 50,0
Str 04_1 Bruchstrale Ost TS2 Strasse 2030 mit Vorhaben 1.2 6,6 1508,1 48 263 - - 558 48,0
IStr 04_r Bruchstrale Ost TS2 Strasse 2030 mit Vorhaben -05 73 1507,0 48 26,3 - -105 55,8 48,0
IStr 04_1 Bruchstrae Ost TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 54 132 14708 48 259 - - 614 53,6
IStr 02 Bruchstrale Ost Strasse 2030 mit Vorhaben 3838 45,9 7946 14 19,0 36 341 60,8 53,7
Str 04 Bruchstrae Ost TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 12,2 20,0 13755 65 251 - - 614 53,6
Str05_w Coesfelder Str. West Strasse 2030 mit Vorhaben 58 144 15345 48 26,5 - -1 60,0 514
Str05_o Coesfelder Str. Ost Strasse 2030 mit Vorhaben 14 84 1536,9 14,7 26,5 - -3.8 59,8 528
IStr06 Bergstrale Strasse 2030 mit Vorhaben 6,5 14 1591,2 48 27,0 - - 41,7 39,8
Sum 52,0 60,2
IP_Str_02
INr [Kommentar [Gruppe Ls Ls s DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Str 03 ndustriestrasse TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 238 30,4 4441 16,2 141 0,1 19,9 60,1 53,5
Str 01 BruchstraBe West Strasse 2030 mit Vorhaben 51,8 60,1 76,3 11 37 18 375 60,4 52,1
IStr 01 Bruchstrae West Strasse 2030 mit Vorhaben 38,4 46,6 218,1 18 94 2,6 314 58,2 50,0
IStr 04_| Bruchstrae Ost TS2 Strasse 2030 mit Vorhaben -4.1 37 1788,2 48 28,7 - - 55,8 48,0
IStr 04_r Bruchstrafe Ost TS2 Strasse 2030 mit Vorhaben 3.2 4,6 1787,2 48 28,7 - -121 558 48,0
IStr 04_1 Bruchstralte Ost TS1 [Strasse 2030 mit Vorhaben 25 10,3 1750,8 48 284 - - 614 53,6
IStr 02 Bruchstrale Ost Strasse 2030 mit Vorhaben 29,1 36,2 1091,3 15 223 34 47 60,8 53,7
IStr 04 Bruchstrale Ost TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 93 171 1651,7 58 276 - - 614 53,6
IStr05_w Coesfelder Str. West Strasse 2030 mit Vorhaben 35 121 18143 48 29,0 - 2,0 60,0 514
Str05_o Coesfelder Str. Ost Strasse 2030 mit Vorhaben 04 6,6 1817,0 143 29,0 - =31 59,8 528
Str06 Bergstrale Strasse 2030 mit Vorhaben 93 14 1872,0 48 294 - -36,2 477 398
Sum 52,0 60,3
IP_Str_03
INr [Kommentar [Gruppe Ls Ls s DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IStr 03 ndustriestrasse TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 7 143 1226,7 223 236 - 0.4 60,1 535
Str 01 Bruchstrae West Strasse 2030 mit Vorhaben 96 17,9 1667,2 48 217 - - 60,4 52,1
IStr 01 Bruchstrae West Strasse 2030 mit Vorhaben 124 20,6 14034 48 253 - -4,5 58,2 50,0
IStr 04_| Bruchstrale Ost TS2 Strasse 2030 mit Vorhaben 94 172 1737 216 81 - 52 558 48,0
IStr 04_r Bruchstrae Ost TS2 Strasse 2030 mit Vorhaben 8,9 16,7 175,8 218 8,1 - 36 558 48,0
IStr 04_1 BruchstraBe Ost TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 15,3 23,1 136,5 223 6,7 - - 614 53,6
Str 02 Bruchstrale Ost [Strasse 2030 mit Vorhaben 443 514 5246 10,7 15,4 0,3 39,8 60,8 53,7
IStr 04 Bruchstrae Ost TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 57,5 65,3 50,3 52 17 07 42,8 614 53,6
Str05_w Coesfelder Str. West Strasse 2030 mit Vorhaben 30,0 38,6 197,5 16,6 838 08 23,0 60,0 514
Str05_o Coesfelder Str. Ost Strasse 2030 mit Vorhaben 14,4 214 2157 243 93 - 11,6 59,8 528
Str06 Bergstrae Strasse 2030 mit Vorhaben 14,2 221 2545 13 10,3 05 6,2 477 39,8
Sum 57,7 654
Gutachten-Nr.: 1050385 19 Anhang
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IP_Str_04
INr [Kommentar [Gruppe Ls Ls st DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Str 03 ndustriestrasse TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 41 10,7 1389,4 242 252 - -3.8 60,1 53,5
IStr 01 Bruchstralle West Strasse 2030 mit Vorhaben 9,0 17,3 1859,6 6,7 29,3 - - 60,4 52,1
IStr 01 Bruchstrae West Strasse 2030 mit Vorhaben 108 19,0 15648 74 26,8 - -10.1 58,2 50,0
IStr 04_| Bruchstrale Ost TS2 Strasse 2030 mit Vorhaben 51,8 59,6 20,6 0,0 -2,4 0,0 1M,7 55,8 48,0
Str 04_r Bruchstrale Ost TS2 Strasse 2030 mit Vorhaben 557 63,5 144 0,0 -41 0,0 20,0 558 48,0
IStr 04_1 Bruchstralle Ost TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 499 57,7 48,7 0,0 1,5 1,6 12,5 61,4 53,6
IStr 02 Bruchstrale Ost Strasse 2030 mit Vorhaben 29,1 36,2 5712 14,0 16,1 - 20,2 60,8 537
IStr 04 Bruchstrale Ost TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 439 51,7 183,8 98 84 15 343 614 53,6
Str05_w Coesfelder Str. West Strasse 2030 mit Vorhaben 50,5 59,1 49,5 0,0 16 15 383 60,0 514
IStr05_o Coesfelder Str. Ost Strasse 2030 mit Vorhaben 51,9 58,9 358 21,0 0,1 - 42,3 59,8 52,8
Str06 Bergstrale Strasse 2030 mit Vorhaben 348 42,7 74 0,0 38 28 26,7 41,7 398
Sum 59,6 674
IP_Sir_05
INr Kommentar Gruppe Ls Ls sl DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IStr 03 ndustriestrasse TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 1.2 54 1398,3 258 253 - 6,7 60,1 535
IStr 01 Bruchstralle West Strasse 2030 mit Vorhaben 53 3,0 1866,7 20,9 294 - - 60,4 52,1
IStr 01 Bruchstrae West Strasse 2030 mit Vorhaben 3,0 52 1563,3 213 26,8 - 173 58,2 50,0
IStr 04_| Bruchstrae Ost TS2 Strasse 2030 mit Vorhaben 447 52,5 34,6 20,3 -0,1 - 411 55,8 48,0
IStr 04_r Bruchstrae Ost TS2 [Strasse 2030 mit Vorhaben 473 55,1 295 207 08 - 435 558 48,0
Str 04_1 Bruchstrae Ost TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 22,7 305 61,2 254 26 - 10,6 614 53,6
IStr 02 Bruchstrale Ost Strasse 2030 mit Vorhaben 17,5 246 592,8 234 16,4 - 6,0 60,8 53,7
IStr 04 Bruchstrae Ost TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 225 30,3 194,2 245 8,7 - 14,7 614 53,6
Str05_w Coesfelder Str. West Strasse 2030 mit Vorhaben 478 56,4 54,9 0,0 21 18 334 60,0 51,4
Str05_o Coesfelder Str. Ost Strasse 2030 mit Vorhaben 59,8 66,8 20,6 0,0 -24 0,1 44,2 59,8 528
Str06 Bergstrale Strasse 2030 mit Vorhaben 32,5 40,4 82,2 20,9 41 0,2 26,0 41,7 39,8
Sum 60,4 67,6
IP_Str_06
INr Kommentar Gruppe Ls Ls sL DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Str 03 ndustriestrasse TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 10,7 173 14211 18,7 255 - 57 60,1 535
IStr 01 Bruchstrae West Strasse 2030 mit Vorhaben 10,0 18,3 1884,7 54 295 - - 60,4 52,1
IStr 01 Bruchstrale West Strasse 2030 mit Vorhaben 124 20,6 1574,9 57 26,9 - 05 58,2 50,0
IStr 04_1 Bruchstrafe Ost TS2 Strasse 2030 mit Vorhaben 45,0 52,8 411 0,0 07 1,1 6,9 558 48,0
Str 04_r Bruchstrale Ost TS2 Strasse 2030 mit Vorhaben 46,7 54,5 38,1 0,0 04 09 29,5 558 48,0
IStr 04_1 Bruchstrae Ost TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 42,9 50,7 793 0,0 39 31 - 614 53,6
IStr 02 Bruchstrale Ost Strasse 2030 mit Vorhaben 30,0 371 6417 113 17,0 - 22,2 60,8 53,7
IStr 04 Bruchstrae Ost TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 412 49,0 209,2 70 9.1 21 30,0 614 53,6
IStr05_w Coesfelder Str. West Strasse 2030 mit Vorhaben 51,5 60,1 45,0 0,0 12 13 39,2 60,0 514
Str05_o Coesfelder Str. Ost Strasse 2030 mit Vorhaben 60,2 67,2 211 0,0 =23 0,2 46,1 59,8 52,8
Str06 Bergstrale Strasse 2030 mit Vorhaben 133 21,2 52,6 28,7 19 - 36 477 398
Sum 61,2 68,4
IP_Str_07
INr [Kommentar Gruppe Ls Ls sT DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IStr 03 ndustriestrasse TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 137 203 1429,1 16,8 256 - 93 60,1 535
Str 01 Bruchstrale West Strasse 2030 mit Vorhaben 10,6 18,9 18725 48 294 - - 60,4 52,1
IStr 01 Bruchstralle West Strasse 2030 mit Vorhaben 13,2 214 1604,6 48 271 - -33 58,2 50,0
IStr 04_| Bruchstrale Ost TS2 Strasse 2030 mit Vorhaben 431 50,9 479 0,0 15 17 - 558 48,0
IStr 04_r Bruchstralle Ost TS2 Strasse 2030 mit Vorhaben 419 497 52,8 0,0 1,9 21 274 55,8 48,0
Str 04_1 Bruchstrae Ost TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 43,4 51,2 80,6 0,0 4,0 32 358 614 53,6
IStr 02 Bruchstrale Ost Strasse 2030 mit Vorhaben 339 41,0 572,5 82 16,1 0,2 19,5 60,8 53,7
Str 04 Bruchstrae Ost TS1 Strasse 2030 mit Vorhaben 418 49,6 187,7 0,0 85 4.1 26,6 614 53,6
IStr05_w Coesfelder Str. West Strasse 2030 mit Vorhaben 57,5 66,1 242 0,0 -1,7 0,1 348 60,0 51,4
Str05_o Coesfelder Str. Ost Strasse 2030 mit Vorhaben 48,5 55,5 67,7 6,8 31 16 383 59,8 528
IStr06 Bergstrae Strasse 2030 mit Vorhaben 358 437 428 22,7 09 - 20,5 477 39,8
Sum 58,5 66,9
Gutachten-Nr.: 1050385 19 Anhang
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