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Ausgangssituation

Ernsting's family plant am Standort Coesfeld-Lette eine Erweiterung des Betriebsgeléandes. Die Flache
liegt etwa 1,5 km westlich von Lette. Das Plangebiet grenzt im Norden an das bereits bestehende
Betriebsgelande und im Suden an einen Wirtschaftsweg. Eine Erschlie3ung des geplanten Vorhabens
soll iber die Industriestral3e an die Kreisstral3e K 48 (Bruchstralie) erfolgen. Die Kreisstral3e verbindet
das Industriegebiet mit dem Ortsteil Lette bzw. dartiber hinaus mit der BundesstraRe B 474. Uber die
B 474 besteht eine gute liberregionale Verbindung nach Coesfeld, Dilmen und an die A 43.
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Abb. 1: Lage des Plangebietes (grober Umriss) - Stralennetz (Land NRW 2019)
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Abb. 2: Lage des Plangebietes (grober Umriss) — Luftbild (Land NRW 2019)

Durch die nts Ingenieurgesellschaft mbH ist zu untersuchen, welche verkehrlichen Auswirkungen das
Vorhaben auf das umliegende Stralennetz hat und welche duf3eren ErschlieBungsmdglichkeiten be-
stehen. Hierbei werden Angaben hinsichtlich des Entwicklungsplans fiir die Erweiterung des Betriebs-
geléndes nach (Wortmann Architekten 2019) bericksichtigt.
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Aufgabenstellung

Folgende Arbeitsschritte werden durchgefuhrt:

1.
2.

Durchfuhrung einer Kurzzeitzahlung und Ermittlung der heutigen Spitzenstundenbelastungen
Ermittlung einer Prognoseverkehrsbelastung fur das Jahr 2030

Ermittlung der Verkehrserzeugung fiir das geplante Vorhaben und Umlegung auf das angren-
zende StralRennetz

Uberlagerung der Verkehrsdaten aus 1. und 2. zur Ermittlung des Prognose-1-Falls 2030
(inklusive Vorhaben)

Leistungsfahigkeitsnachweis fir die Bestandssituation und den Prognose-1-Fall

Uberpriifung der Verkehrsverhaltnisse fiir nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer und Priifung der
Verkehrsbedingungen fur den Linksabbieger

PN04190048 = 30.10.2019 nts Ingenieurgesellschaft
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Verkehrsdaten

Von der nts Ingenieurgesellschaft wurde vom 09.10.2019 19 Uhr bis zum 10.10.2019 19 Uhr eine
24-Stunden-Zé&hlung an den Knotenpunkten

e K48 (Bruchstral3e) / Industriestral3e

e K48 (Bruchstral3e) / Coesfelder Stral3e
durchgefihrt, siehe nachfolgende Abbildung.

LS

o

Abb. 3: Zahlstellen (Land NRW 2019)

Zuvor wurde bereits am 22.05.2019 eine Kurzzeitzahlung von 10 Stunden an den Knotenpunkten K48
(Bruchstraf3e) / Industriestral’e, K48 (BruchstralRe) / Wulferhook und Wulferhook / provisorische Ver-
bindung zur Industriestral3e durchgefiihrt. Aufgrund einer Baustelle auf der Industriestral3e lief zu dem
Zeitpunkt der Verkehr nicht unter Normalbedingungen. Es ist davon auszugehen, dass die gezahlten
Werte vom 22.05.2019 keine realistischen Werte wiedergeben, da Umwegfahrten anstanden. Dadurch
wird in der weiteren Untersuchung nur die 24h-Zahlung vom 09.10.2019 / 10.10.2019 herangezogen.

Es ergeben sich die in den folgenden Abbildungen dargestellten Spitzenstundenbelastungen fir den
Knotenpunkt K 48 (Bruchstral3e) / IndustriestraRe. Die Morgenspitzenstunde liegt zwischen 07:30 Uhr
und 08:30 Uhr und die Nachmittagsspitzenstunde zwischen 15:30 Uhr und 16:30 Uhr.

PN04190048 = 30.10.2019 nts Ingenieurgesellschaft
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Erweiterung des Betriebsgelandes der Firma Ernsting's family in Coesfeld-Lette 8
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Abb. 5: BruchstraRe / Industriestral3e, Nachmittagsspitzenstunde Analyse 2019
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In der nachfolgenden Abbildung ist der durchschnittliche tagliche Verkehr [Kfz/24h] in dem Untersu-
chungsgebiet dargestellt.
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Abb. 6: Durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung DTV, Analyse 2019
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Verkehrstechnische Untersuchung
Erweiterung des Betriebsgelandes der Firma Ernsting's family in Coesfeld-Lette 10

Ermittlung einer Prognosebelastung fur das Jahr 2030;
Prognose-0-Fall

Der Prognose-0-Fall beschreibt die zukiinftig zu erwartende verkehrliche Entwicklung bis zum Jahre
2030 auf Grundlage der allgemeinen strukturellen Entwicklung in Coesfeld. Die Prognose-0 wird in der
Regel fur die nachsten 10 bis 15 Jahre betrachtet, sodass eine Planungssicherheit fur zuklinftige Ent-
wicklungen erreicht werden kann. Zuséatzlich zu der allgemeinen Entwicklung wird noch die Inbetrieb-
nahme des Bauteils D, welches bereits fertiggestellt ist, beriicksichtigt.

Allgemeine Entwicklungen
Pkw-Verkehr

Zur Ermittlung eines fur Coesfeld typischen Prognosefaktors im Pkw-Verkehr werden Bevdlkerungs-
vorausberechnungen vom (Landesbetrieb fur Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW)
2019) herangezogen. Insgesamt ist bis 2030 eine abnehmende Bevdlkerungsentwicklung von ca.
35.485 Einwohnern (01.01.2019) auf ca. 34.480 Einwohner (01.01.2030) fiir Coesfeld zu erwarten. Mit
Annahme eines gleichbleibenden Verkehrsverhaltens (Anzahl Wege und Verkehrsmittelwahl) der Be-
volkerung ergében sich bis 2030 knapp 2,8 % weniger Pkw-Fahrten in Coesfeld als heute. Auf der
sicheren Seite liegend wird eine Stagnation der ermittelten Verkehrsbelastung angenommen.

Schwerlastverkehr

Gemald der Verflechtungsprognose 2030 nach (Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur 2014) ist fur die Bundesfernstraf3en deutschlandweit zukinftig ein immenser Anstieg des
Schwerlastverkehrs (> 40 %) bis 2030 zu erwarten. Fur den Kreis Coesfeld wird dagegen ein ver-
gleichsweise geringer Anstieg des Transportaufkommens zwischen 10 % und 20 % im Zeitraum von
2010 bis 2030 erwartet. Unter Annahme, dass sich das Transportaufkommen vorrangig auf den Bun-
desautobahnen bzw. BundesstralRen konzentrieren wird und der Bertcksichtigung, dass Uber 40 %
der Zeitspanne, auf welche sich die Prognose bezieht, bereits vergangen sind, werden fir den Schwer-
lastverkehr die gleichen Annahmen wie fir den Pkw-Verkehr getroffen.

Sowohl fur den Pkw-Verkehr als auch fir den Schwerlastverkehr wird kein Anstieg der Verkehrsbe-
lastungen zwischen 2019 und 2030, sondern eine gleichbleibende Verkehrsbelastung angenommen.
Die Verkehrsbelastungen dndern sich im Vergleich zum Analyse-0-Fall 2019 hinsichtlich der allgemei-
nen Entwicklungen nicht.

PN04190048 = 30.10.2019 nts Ingenieurgesellschaft
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Prognoseverkehrsdaten, Bauteil D

Der Bauteil D des Betriebsgelandes von Ernsting’s family wurde bereits fertiggestellt. Allerdings wird
das Gebaude erst in den nachsten 2 Jahren sukzessiv in Betrieb gehen. Dadurch wurde in der aktu-
ellen Verkehrszahlung auch keine Verkehrsbelastungen fiir diesen Bauteil erfasst. Die Verkehrser-
zeugung wird fur eine Bruttogeschossflache von 21.940 m2 berechnet. In der nachfolgenden Abbil-
dung ist das Gebaude in Rot dargestellt.

Abb. 7: Entwurf B-Plan Ernsting’s family (Wortmann Architekten 2019)

Die Verkehrserzeugung fir Bauteil D wird mithilfe des Programmes Ver_Bau (Bosserhoff 2019) ermit-
telt. Die genauen Annahmen, die getroffen wurden, und die Erlauterungen des Berechnungsverfah-
rens kdnnen dem Kapitel 3.2 entnommen werden. Insgesamt ist aufgrund des Bauteils D mit einem
Kfz-Aufkommen von etwa 328 Fahrten pro Werktag zu rechnen (164 Kfz/24h Quellverkehr, 164
Kfz/24h Zielverkehr). Davon sind 148 Lkw-Fahrten. Die Umlegung der ermittelten Verkehre erfolgt
gemal den vorhandenen Nachfragebeziehungen (entsprechend Analyse 2019).

Aus der Inbetriebnahme des Bauteils D ergeben sich folgende Verkehrsbelastungen in der Morgen-
spitzenstunde von 07:30 Uhr bis 08:30 Uhr:

Quellverkehr 3 Pkw/h und 5 Lkw/h Zielverkehr 18 Pkw/h und 4 Lkw/h

Die Nachmittagsspitzenstunde weist etwas mehr Pkw auf daflir weniger Schwerlastverkehr und stellt
sich von 15:30 Uhr bis 15:30 Uhr ein:

Quellverkehr 14 Pkw/h und 3 Lkw/h Zielverkehr 8 Pkw/h und 3 Lkw/h

PN04190048 = 30.10.2019 nts Ingenieurgesellschaft
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3.1.3. Verkehrsbelastung Prognose-0-Fall 2030

Die sich daraus ergebenen Spitzenstundenbelastungen am Knotenpunkt K 48 (Bruchstral3e) / Indust-
riestral3e fir den Prognose-0-Fall 2030 sind in den nachfolgenden Abbildungen zu finden.

K48 Bruchstralle
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* K48 Bruchstrae
* (Arm 3)

Industriestralte
(Arm 4)

607 Kfz/h
Abb. 8: BruchstraRe / Industriestral3e, Morgenspitzenstunde Prognose-0 2030
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Abb. 9: BruchstraRe / Industriestral3e, Nachmittagsspitzenstunde Prognose-0 2030
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In der nachfolgenden Abbildung ist der durchschnittliche tagliche Verkehr [Kfz/24h] in dem Untersu-
chungsgebiet dargestellt.
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Abb. 10: Durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung DTV, Prognose-0 2030
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Verkehrserzeugung durch das Vorhaben

Die Ermittlung der Verkehrserzeugung durch das Vorhaben wird mithilfe des Programmes Ver_Bau
(Bosserhoff 2019) ermittelt, welches zum einen Kennwerte gemaf} der Forschungsgesellschaft fur
StralRen- und Verkehrswesen nutzt als auch auf eine Vielzahl von Kennwerten eigener Forschungs-
projekte und Erhebungen zuriickgreift. Als Grundlage dienen die Angaben nach (Wortmann
Architekten 2019). Danach ist eine Erweiterung des Betriebes mit einem Gebaude mit Hochregalla-
gern und zwei weiteren Gebauden mit Lagerflachen geplant. Fur das Hochregallager wird eine Brut-
togeschossflache von rund 5.425 m2 und fir die zwei weiteren Gebaude eine Flache von rund
45.066 m2 berticksichtigt. Insgesamt wird die Verkehrserzeugung fiir eine Bruttogeschossflache von
50.491 m2 berechnet. Die Anbindung der Erweiterung ist Giber die vorhandene Industriestral3e vorge-
sehen.

Abb. 11: Entwurf B-Plan Ernsting’s family (Wortmann Architekten 2019)

PN04190048 = 30.10.2019 nts Ingenieurgesellschaft



Verkehrstechnische Untersuchung

Erweiterung des Betriebsgelandes der Firma Ernsting's family in Coesfeld-Lette

15

Fur die neuen Gebaude wird mithilfe von Kenngré3en die minimale und maximale Anzahl der Fahrten
pro Werktag geschatzt. Alle Annahmen und Literaturwerte sind in der nachfolgenden Tabelle aufge-
fihrt. Es werden die Ergebnisse des Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Coesfeld nach (Brilon
Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH 2006) berlicksichtigt.

Tab. 1: Annahmen, Verkehrserzeugung durch die Erweiterung

Annahme

Literatur / Bosserhoff

Kennwert fiir Beschaftigte

150 bis 200 m? BGF je Be-
schéftigten

150 bis 200 m2 BGF je Beschéaf-
tigten (Logistik / Lager)

Anwesenheit der Beschaftig-
ten

80 %

60 bis 100 % (mit Schichtarbeit)
80 bis 90 % (ohne Schichtarbeit)

Wegehaufigkeit der Beschaf-
tigten

2,5 bis 3,0 Wege pro Beschaf-
tigten pro Tag

2,5 bis 3,0 Wege pro Beschéftig-
ten pro Tag

MIV-Anteil der Beschéaftigten

65,8 %

65,8 % (Verkehrsentwicklungs-
plan Stadt Coesfeld, Wege zum
Arbeitsplatz)

Pkw-Besetzungsgrad der Be-
schaftigten

1,1 Personen pro Pkw

1,1 Personen pro Pkw

Kennwert flir Kunden

0,1 Wege pro Beschéftigten

0,1 Wege pro Beschaftigten

MIV-Anteil der Kunden

90 %

80 % bis 100 % (fur Gewerbege-
biete)

Pkw-Besetzungsgrad der
Kunden

1,0 Personen pro Pkw

1,0 bis 1,1 Personen pro Pkw

Kennwert fur Guterverkehr

0,7 bis 1,5 Lkw-Fahrten je Be-
schaftigten

0,7 bis 1,5 Lkw-Fahrten je Be-
schéftigten (Logistik / Lager)

Es ergeben sich die in der nachfolgenden Tabelle dargestellten minimalen und maximalen Fahrten
pro Tag. Eine detaillierte Auflistung der Kennwerte ist in Anlage 1 zu finden.

Tab. 2: Ermittlung der Verkehrserzeugung durch das Vorhaben

Lager

Min-Kfz-Zahlen

Max-Kfz-Zahlen

Kfz-Fahrten / 24h

489

1.017

Mittelwert
Kfz-Fahrten / 24h

ca. 753

Quell- bzw. Zielverkehr /
24 h

244

508

Mittelwert Q-/ Z-
Kfz-Fahrten / 24h

ca. 376

PN04190048 = 30.10.2019
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Insgesamt ist aufgrund des geplanten Vorhabens mit einem Kfz-Aufkommen von ca. 753 Fahrten pro
Werktag zu rechnen (376 Kfz/24h Quellverkehr, 376 Kfz/24h Zielverkehr). Davon sind etwa die Halfte
der Fahrten (340) Lkw-Fahrten. Der geschétzte vorhabenbezogene Verkehr wird vollstandig als Neu-
verkehr in Ansatz gebracht — worst case Betrachtung. Die Umlegung der vorhabenbezogenen Ver-
kehre erfolgt gemaf den vorhandenen Nachfragebeziehungen (entsprechend Analyse 2019).

Die Anzahl der Lkw-Fahrten wird anhand der bereits vorhandenen Anzahl an Lkw-Fahrten tberpruft.
An dem Z&hltag (09.10.2019 / 10.10.2019) wurden etwa 190 Lkw-Fahrten in 24 Stunden gezahlt. Auf
dem Ernsting's family Betriebsgelande sind bereits Lagerflachen mit einer Bruttogeschossflache von
etwa 43.125 m2 im Betrieb. Bei der Erweiterung soll eine Bruttogeschossflache von etwa 50.500 m?
hinzukommen. Die zusatzlich berechneten 340 Lkw-Fahrten sind als Worst-case-Betrachtung anzu-
sehen.

Aus der Erweiterung ergeben sich folgende Verkehrsbelastungen in der Morgenspitzenstunde von
07:30 Uhr bis 08:30 Uhr:

Quellverkehr 5 Pkw/h und 11 Lkw/h
Zielverkehr 32 Pkw/h und 10 Lkw/h

Die Nachmittagsspitzenstunde weist etwas mehr Pkw auf dafur weniger Schwerlastverkehr und stellt
sich von 15:30 Uhr bis 16:30 Uhr ein:

Quellverkehr 24 Pkw/h und 7 Lkw/h
Zielverkehr 14 Pkw/h und 7 Lkw/h

PN04190048 = 30.10.2019 nts Ingenieurgesellschaft
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Verkehrstechnische Untersuchung
Erweiterung des Betriebsgelandes der Firma Ernsting's family in Coesfeld-Lette 17

Ermittlung der Prognosebelastung 2030, Prognose-1-Fall

Durch die Uberlagerung der Prognoseverkehre und der vorhabenbezogenen Neuverkehre ergeben
sich folgende Verkehrsbelastungen an dem Knotenpunkt Bruchstral3e / Industriestral3e:

E(Aélri'far;.lchstralle 4 * E(Azlrifiarrchﬁtraﬂ.e
S 112 1295
w@l 9 27900
@ 137 137‘ <
~ g1 47 T2
W W

WM O s
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©
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360 256
oyt 665 Kfz/h

Abb. 12: BruchstraRe / Industriestral3e, Morgenspitzenstunde Prognose-1 2030
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Abb. 13: BruchstraBle / Industriestrale, Nachmittagsspitzenstunde Prognose-1 2030

PN04190048 = 30.10.2019 nts Ingenieurgesellschaft



Verkehrstechnische Untersuchung
Erweiterung des Betriebsgelandes der Firma Ernsting's family in Coesfeld-Lette 18

In der nachfolgenden Abbildung ist der durchschnittliche tagliche Verkehr [Kfz/24h] in dem Untersu-
chungsgebiet dargestellt.

DTV [Kfz/24h]
Prognose-1 2030

T
[ 20000-15000 @ |
[ 15.000-10.000 J§ — ]
[ 10.000-5.000 [N
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7.500 DTV [Kfz/24h]
pt=1,0 pt [%]
pn =08 pn [%]

SV 256 % SV-Anteil [%]

Uhlands'bach

¥,

Muhlenbach

Qgeqspuel'm

Abb. 14: Durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung DTV, Prognose-1 2030
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen werden nach den Vorgaben

des HBS 2015

(Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen 2015) fur Knotenpunkte ohne Lichtsignal-

anlage vorgenommen. Die Verkehrsqualitaten sind danach wie folgt einzustufen:

mittlere Wartezeit ty [s]
Regelung durch Vorfahrtbeschilderung Regelung ,rechts vor links*
QsVy
Fahrzeugverkehr auf .Radverkel?r auf Kraftfahrzeugverkehr
der Fahrbahn Radverkehrsanlagen o
und FuBginger Kreuzung Einmiindung
A <10 <5
<10 <10
B <20 <10
C <30 <15 <15 }
<15
D <45 <125 <20
E >45 <35 <25 <20
F =" >35 >25% >202

! Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstiirke g; iiber der Kapazitit C; liegt (q; > Cy).

Y In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links“ nicht mehr.
Die Qualitiitsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:

QSV A:

QSV B:

QSV C:

QSV D:

QSVE:

QSVF:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Kno-
tenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Warte-
zeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezei-
ten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hin-
sichtlich seiner riumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintriichtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Halte-
vorginge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir ein-
zelne Verkehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groBfie und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgroBen kénnen
zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stindig zunehmende Staulinge) fiih-
ren, Die Kapazitit wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist iiber eine Stunde groBer als die
Kapazitit fiir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stindig wach-
sende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstirken im zuflieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist {iberlastet.

Abb. 15: Auszug aus dem HBS 2015, Qualitatsstufen fur Knotenpunkte ohne LSA (Forschungsgesellschaft fur
Stral’en- und Verkehrswesen 2015)
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Der Knotenpunkt weist derzeit eine Belastung von ca. 570 Kfz in der hdher belasteten Morgenspitzen-
stunde auf. Der Verkehr wird ohne Lichtsignalanlage und ohne Linksabbiegestreifen abgewickelt. Die
Leistungsfahigkeitsuntersuchungen werden fir die Spitzenstunden gefiihrt. Hierbei handelt es sich um
Einzelknotenbetrachtungen. Die durchgefiihrten Leistungsféahigkeitsnachweise kénnen den Anlagen
entnommen werden.

Alle Verkehrsstrome kénnen derzeit leistungsfahig abgewickelt werden. Der Verkehrsablauf kann ge-
maf HBS-Nachweis in der Morgenspitzenstunde und in der Nachmittagsspitzenstunde der Qualitéts-
stufe A (sehr gut) zugewiesen werden. Alle Verkehrsstréme haben nur geringe Wartezeiten hinzuneh-
men.

Mit der Prognose-1-Belastung 2030 liegen die Verkehrsdaten bei etwa 670 Kfz/h. In der Morgenspit-
zenstunde stellt sich die Qualitatsstufe B ein. Die Einstufung in die Qualitatsstufe B erfolgt aufgrund
der Bewertung des Verkehrsstromes, der aus dem Gewerbegebiet kommt und links in die BruchstralRe
einbiegen mdchte. Alle anderen Verkehrsstrome haben nur geringe Wartezeiten hinzunehmen und
deren Verkehrsqualitat kann der Stufe A zugeordnet werden. Die Wartezeiten liegen unter 14 Sekun-
den und es ergibt sich eine maximale Riickstaulange von zwei Fahrzeugen. In der Nachmittagsspit-
zenstunde wird die gleiche Qualitatsstufe, wie mit der Analyse-Belastung erreicht. Es ergeben sich
sehr geringe Wartezeiten die unter 10 Sekunden liegen.

Tab. 3: Qualitatsstufen nach HBS 2015, Knotenpunkt Bruchstrale / Industriestrale

Morgenspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde
Analyse 2019 A A
Prognose-1 2030 B A

Zukinftig ist in diesem Bereich aufgrund der Erweiterung des Betriebsgelandes zum einen mit einem
hdheren Anteil nichtmotorisierter Verkehrsteilnehmer (Radfahrer, Ful3ganger) und zum anderen mit
einem hoheren Anteil Ein- und Abbieger zu rechnen. Daher werden fir diese Verkehrsteilnehmer die
verkehrlichen Bedingungen Uberprift. Die Querungsbedingungen fir FuRganger werden nach der
RASt (Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen 2006), vgl. nachfolgende Abbildung,
Uberprft.
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Abb. 16: Auszug aus der RASt, Prifung der Querungsbedingungen fur FuRgéanger (Forschungsgesellschaft fur
StraBen- und Verkehrswesen 2006)

Die Uberpriifung zeigt, dass bei den zukiinftigen Verkehrsbelastungen bei einer zulassigen Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h und der Annahme von 50 FulR3gadngern pro Stunde keine MalRnahmen
fur die Querung der Ful3ganger erforderlich sind.

Die Erforderlichkeit einer Linksabbiegerspur wird ebenfalls nach der RASt (Forschungsgesellschaft fur
StralRen- und Verkehrswesen 2006), vgl. nachfolgende Abbildung, Uberprift. Die BruchstraRe wird in
die Kategorie angebaute Hauptverkehrsstral3e eingeordnet, da einige Grundstiicke an die Stral3e an-
geschlossen sind und die Geschwindigkeit auf 50 km/h beschréankt ist. Fiir den linksabbiegenden Ver-
kehrsstrom sind bei den zuklnftigen Belastungsverhaltnissen keine Maflinahmen, wie z.B. das Anle-
gen einer Linksabbiegerspur, erforderlich.

Starke der Verkehrsstérke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] i i
Linksabbieger
A (krzm) 100 200 300 400 500 600 > 600
=50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
straBe
<20
=50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20...50
straBe
<20
eine bauliche Aufstellbereich Linksabbiege-

Abb. 17: Auszug aus der RASt, Uberpriifung der Linksabbiegeverhaltnisse (Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und
Verkehrswesen 2006)
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Fazit

Der Standort von Ernsting's family in Coesfeld-Lette soll um ein Hochregallager und zwei weitere La-
gerhallen erweitert werden. Um die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens auf das umliegende
StralRennetz beurteilen zu kdnnen, wurden aktuelle Verkehrsdaten erhoben, eine Prognoseverkehrs-
belastung geschéatzt, die vorhabenbezogenen Verkehre ermittelt und Leistungsfahigkeitsnachweise
durchgefiihrt.

Die Summe der zuflieRenden Verkehre am Knotenpunkt Bruchstral3e / Industriestral3e liegt bei rund
570 Kfz/h in der Morgenspitzenstunde. Fir die Ermittlung der Prognose-Belastung 2030 unter Berlick-
sichtigung der strukturellen Entwicklungen der Stadt Coesfeld wird eine Stagnation der ermittelten
Verkehrsbelastungen aus dem Jahr 2019 prognostiziert. Allerdings wird in den nachsten Jahren das
bereits fertiggestellte Gebaude (Bauteil D) in Betrieb gehen, welches zusétzlichen Verkehr von etwa
328 Fahrten pro Werktag erzeugen wird. Dieser Verkehr wird auf den Prognose-0-Fall 2030 umgelegt.
Durch das geplante Vorhaben ist mit etwa 753 zusétzlichen Kfz-Fahrten pro Tag zu rechnen. In der
Morgenspitzenstunde sind etwa 58 zusatzliche Fahrten und in Nachmittagsspitzenstunde etwa 52
Fahrten zu erwarten.

Es wurden Leistungsfahigkeitsberechnungen sowohl fir die bestehende als auch fiur die zukinftige
Situation durchgefiihrt. Anhand der Berechnungsergebnisse konnte festgestellt werden, dass die zu-
kinftigen Verkehre leistungsfahig abgewickelt werden kdnnen. Die Verkehrsqualitat am Knotenpunkt
BruchstralBe / IndustriestralRe kann morgens der Qualitatsstufe B und nachmittags der Stufe A zuge-
ordnet werden. Die Wartezeiten sind kleiner als 14 Sekunden. Es wurde ebenfalls die Erforderlichkeit
einer Linksabbiegespur und die Querungsbedingungen fir FuRganger gepruft. Durch die geringe Ver-
kehrsbelastung an dem Knotenpunkt muss weder eine Linksabbiegespur eingerichtet noch fur Fuf3-
ganger eine Querungsmaglichkeit geschaffen werden.

Aus verkehrstechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Munster, 30.10.2019
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit gewerblicher Nutzung: Ergebnis der Abschatzung des Verkehrsaufkommens
Hinweis: Der Text in grau markierten Zellen muss vom Anwender ausgefillt oder ggf. angepasst werden.

Ergebnis Programm Ver_Bau Bauteil D
Grof3e der Nutzung 21.940
Einheit gm gm gm
BezugsgroRe Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache

Beschaftigtenverkehr

min. Kfz-Zahl|max. Kfz-Zahl| min. Kfz-Zahl|max. Kfz-Zahlimin. Kfz-Zahljmax. Kfz-Zahl
200,0 150,0
Kennwert fiir Beschéftigte gm Bruttogeschossflache | gm Bruttogeschossflache | gm Bruttogeschossflache
je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem
Anzahl Beschéaftigte 110 146
Anwesenheit [%] 80 80
Wegehaufigkeit 2,5 3,0
Wege der Beschaftigten 220 350
MIV-Anteil [%)] 65,8 65,8
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 132 210
Kunden-/Besucherverkehr
005 | 010 | |
Kennwert fir Kunden/Besucher Wege Wege Wege

je Beschaftigtem

je Beschaftigtem

je Beschaftigtem

Wege der Kunden/Besucher 6 15
MIV-Anteil [%] 90 90
Pkw-Besetzungsgrad 1,0 1,0
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 5 13
Verbundeffekt
Konkurrenzeffekt
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 5 13
Guterverkehr

0,70 1,50

Kennwert fir Giterverkehr

Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem

Lkw-Fahrten

je Beschaftigtem

Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem

Lkw-Anteil 100 100
Lkw-Fahrten/Werktag 77 219
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag mit Effekten 214 442
Quell- bzw. Zielverkehr mit Effekten 107 221
Kfz-Fahrten/Werktag ohne Effekte 214 442
Quell- bzw. Zielverkehr ohne Effekte 107 221

Datei HSVV_Gewerbe

Arbeitsblatt "Ergebnis Bandbreite"

Anhang 1
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Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit gewerblicher Nutzung: Ergebnis der Abschatzung des Verkehrsaufkommens
Hinweis: Der Text in grau markierten Zellen muss vom Anwender ausgefullt oder ggf. angepasst werden.

Ergebnis Programm Ver_Bau Lager Lager
GroBe der Nutzung 45.066 5.425
Einheit am gm am
BezugsgréBe Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache

Beschaftigtenverkehr

min. Kfz-Zahl|max. Kfz-Zahl[ min. Kfz-Zahl|max. Kfz-Zahl[min. Kfz-Zahllmax. Kfz-Zahl
200,0 150,0 200,0 150,0
Kennwert fir Beschaftigte gm Bruttogeschossflache | gm Bruttogeschossflache | gm Bruttogeschossflache
je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem
Anzahl Beschéftigte 225 300 27 36
Anwesenheit [%] 80 80 80 80 100 100
Wegehaufigkeit 2,5 3,0 2,5 3,0
Wege der Beschaftigten 450 720 54 86
MIV-Anteil [%] 65,8 65,8 65,8 65,8
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 269 431 32 52
Kunden-/Besucherverkehr
005 | 0,10 005 | 0,10 |

Kennwert fiir Kunden/Besucher

Wege
je Beschaftigtem

Wege
je Beschaftigtem

Wege
je Beschaftigtem

Wege der Kunden/Besucher 11 30 1 4
MIV-Anteil [%] 90 90 90 90
Pkw-Besetzungsgrad 1,0 1,0 1,0 1,0
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 10 27 1
Verbundeffekt
Konkurrenzeffekt
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 10 27 1 3
Guterverkehr
0,70 1,50 0,70 1,50
Kennwert far Giterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem
Lkw-Anteil 100 100 100 100 100 100
Lkw-Fahrten/Werktag 158 450 19 54
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag mit Effekten 437 908 52 109
Quell- bzw. Zielverkehr mit Effekten 219 454 26 55
Kfz-Fahrten/Werktag ohne Effekte 437 908 52 109
Quell- bzw. Zielverkehr ohne Effekte 219 454 26 55

Datei HSVV_Gewerbe

Arbeitsblatt "Ergebnis Bandbreite"

Anhang 2
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Bruchstr. / Industriestr. Analyse 2019 MS ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 ]
K48 BruchstraBe - IndustriestraBe
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) *
Lage des Knotenpunktes : Innerorts & &
Belastung : Morgenspitze Analyse 2019 é - | E— é
& 3 &
© <o)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom M M
\ 2
1 A VorfahrtsstraBe 3
A\ 7 B
3 C Vorfahrtsstrale A ‘
4 IndustriestraBe
4 B Vorfahrt gewédhren!
V |vorfanrtg -
gFz qPE Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzh1| Pkw-/n] | Pkw-/n] | tFzzh1 | 19 | trzng | | s Qsv
: A 1-3 2 137,0 142,0 1.800,0 | 1.737,5|0,079| 1.600,5| - | 22| A
1-4 3 67,0 69,0 1.5950 | 1.548,5|0,043| 1.481,5| 60| 24| A
4 B 4 -1 4 50 50 423,0 423,0 | 0,012 4180 | 60| 86| A
4-3 6 27,0 35,0 974,5 752,0 10,036 7250 | 60| 50| A
3 c 3-4 7 229,0 233,5 1.016,0 996,0 | 0,230 7670 | 60| 47| A
3-1 8 112,0 115,5 1.800,0 1.746,01 0,064 | 1.6340| - | 22| A
Mischstrome
4 B - 4+6 32,0 40,0 833,5 667,0 [ 0,048]| 6350 | 60|57 A
3 C - 7+8 341,0 349,0 14185 |[1.386,5|0,246| 1.0455| 60| 34| A
Gesamt QSV| A
Ak, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpe:Cr,  Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 . Staulange
ty . Mittlere Wartezeit
Projekt Erweiterung Betriebsgelande Erstings family

Knotenpunkt | K48 Bruchstral3e - Industriestralle

Auftragsnr. 04190048 Variante Bestand Datum | 30.10.2019
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Bruchstr. / Industriestr. Analyse 2019 NS ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
K48 BruchstraBe - IndustriestraBe
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) *
Lage des Knotenpunktes : Innerorts T e 8
Belastung : Nachmittagsspitze Analyse 2019 § - ﬁ
5 5
[ee] @
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom M M
2
1 A <<> VorfahrtsstraBe ;
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe o
4 IndustriestraBe
4 B Vorfahrt gewéahren!
V| Vertahrtg -
gFz qPE Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/n] | [Fzhl | 11 | tezvm | 1m1] 1] QsVv
1 A 1-3 2 132,0 135,5 1.800,0 1.752,5[ 0,075| 1.620,5| - |22] A
1-4 3 10,0 11,0 1.598,5 1.453,0( 0,007| 1.443,0( 60| 25| A
4 8 4-1 4 34,0 35,5 654,0 626,5 | 0,054 5925 | 60 (61| A
4-3 6 132,0 134,0 1.015,0 1.000,0( 0,132] 8680 | 60| 41| A
3 c 3-4 7 39,0 39,5 1.092,5 1.078,5[ 0,036] 1.039,5( 60| 35| A
3-1 8 191,0 199,5 1.8000 |1.7225| 0,111 1.531,5| - | 24| A
Mischstrome
4 B - 4+6 166,0 169,5 911,5 893,0 | 0,186 7270 | 60| 50| A
3 C - 7+8 230,0 239,0 1.800,0 |1.732,5| 0,133 1.502,5| 60| 24| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Erweiterung Betriebsgelande Erstings family

Knotenpunkt | K48 Bruchstral3e - Industriestralle

Auftragsnr. 04190048 Variante Bestand Datum | 30.10.2019
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Bruchstr. / Industriestr. Prognose-1 MS ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 )
K48 BruchstraBe - IndustriestraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) *
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ‘ g &
Belastung : Morgenspitze Prognose-1 2030 E E
5 5
<<} @
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom < <
2
1 A <>> Vorfahrtsstrale 3
7
3 C <<> Vorfahrtsstral3e A
4 IndustriestraBe
4 B v Vorfahrt gewahren! .
qFz qPE Cee Crz Xi R Nos [ tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1| rznn | 1| (s Qsv
: A 1-3 2 137,0 142,0 1.800,0 | 1.737,5(0,079| 1.6005| - [ 22| A
1-4 3 81,0 86,0 1.5950 | 1.502,0( 0,054 1.421,0| 60 [ 25| A
4 8 4-1 4 9,0 12,0 355,5 266,5 | 0,034| 2575 | 60| 14,0 B
4 -3 6 47,0 69,5 966,0 653,0 | 0,072 6060 [ 60| 59| A
3 c 3-4 7 279,0 294,5 1.000,0 947,0 | 0,295| 6680 | 120| 54| A
31 8 112,0 115,5 1.800,0 | 1.746,0( 0064 1.6340| - | 22| A
Mischstrome
4 B - 4+6 56,0 81,5 769,0 5285 [ 0,106| 4725 | 60| 76| A
3 C - 7+8 391,0 410,0 1.301,5 | 1.240,5(0,315| 8495 | 120| 42| A
Gesamt QSV| B
Or, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
N%,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
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Bruchstr. / Industriestr. Prognose-1 NS ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt - TK A1 (Elnmundung) K48 BruchstraBe - IndustriestraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts # v M
Belastung : Nachmittagsspitze Prognose-1 2030 & &
5 5
0 e}
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom M M
2
1 A <<> VorfahrtsstraBe ;
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe
8 IndustriestraBe
4
4 B Vorfahrt gewéahren!
V| Vertahrtg -
gFz qPE Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fzzhl| Pkw-E/h] | Prw-E/n] | (Fzhl | 11 | trzvng | imi | 1] Qsv
1 A 1-3 2 132,0 135,5 1.800,0 1.752,5[ 0,075| 1.620,5| - | 22| A
1-4 3 17,0 20,0 1.598,5 1.359,5( 0,013] 1.342,5( 60| 27| A
4 8 4-1 4 44,0 47,5 606,0 561,0 [ 0,078| 5170 | 60| 70| A
4-3 6 170,0 180,0 1.010,5 954,0 |1 0,178 7840 | 60 [ 46| A
3 c 3-4 7 64,0 72,5 1.084,0 957,0 | 0,067 8930 | 60 [ 40| A
3-1 8 191,0 199,5 1.800,0 | 1.7225| 0,111 1.531,5| - |24 A
Mischstrome
4 B - 4+6 214,0 227,5 888,5 836,0 | 0,256 622,0 | 12,0 58| A
3 C - 7+8 255,0 272,0 1.800,0 | 1.687,0| 0,151 1.4320| 60 | 25 A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Erweiterung Betriebsgelande Erstings family
Knotenpunkt | K48 Bruchstral3e - Industriestralle
Auftragsnr. 04190048 Variante Bestand Datum | 30.10.2019
Bearbeiter Hennerkes Abzeichnung Blatt



Hennerkes
Textfeld
Anhang 6





