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|. FUSSVERKEHRS-CHECK-FORMAT

Durch den Fachverband Fuldverkehr Deutschland FUSS e.V. wurde in Coesfeld ein zweistufiger
Fullverkehrs-Check durchgefuhrt:

An drei normalen Werktagen (26.02. bis 28.02.2019) in den
Zeiten zwischen 9 bis 20 Uhr wurde von den Mitarbeitern des
FUSS e.V. (Patrick Riskowsky, Bertram Weisshaar) ein Fach-
FuBverkehrs-Check im Format ,Blitzlicht“ durchgefihrt. Es
handelt sich hierbei um eine recht schnelle und i.d.R. noch
nicht in jedes Detail gehende Betrachtung der Zusténde.
,Blitzlichtartig“ (flashlight) bedeutet, dass die ortliche Situation
fur eine nur kurze Zeit ,beleuchtet” und betrachtet wird. Das
Verfahren setzt weder eine umfassende Ortskenntnis voraus,
noch die Berucksichtigung von bisherigen Diskussionen,
Beschlissen, etc. Somit kdnnen die Ergebnisse gewisse Ungenauigkeiten und auch Ideen und
Vorschlage fur MalRnahmen enthalten, die in der Kommune bereits diskutiert und evtl. zustimmend oder
abschlagig behandelt wurden. Hingegen liegt eine der Vorteile dieses Formats in dem ,frischen® und
unvoreingenommenen, von Aul3en kommenden Blick.

Aufbauend hierauf wurde an einem Werktag (27.06.2019) zwischen 17:30 und 20 Uhr ein 6ffentlicher
FuBverkehrs-Check durchgeflihrt im Format ,,Stadt wahrnehmen*. Hierbei wurden zehn zuvor aus-
gewahlte Orte gemeinsam aufgesucht. Jeweils an der Station angekommen, wurden die Teilnehmenden
aufgefordert, die jeweilige Situation speziell aus Perspektive der FulRganger genau zu betrachten und
personlich zu bewerten als ,sehr gut®, ,eher positiv*, ,eher negativ oder ,schlecht®. In einer vorbereiteten
Vorlage konnten die Teilnehmer ihre persdnliche Bewertung zu Protokoll geben. AnschlielRend wurden
die Bewertungen abgefragt, woraus in der Regel ein Stimmungsbild erkennbar wurde. Schlief3lich
wurden die personlichen Beobachtungen und die Begriindungen fir die vorgenommene Bewertung
abgefragt und in der Gruppe diskutiert. Hierbei waren mitunter gerade solche, aus einer allgemein eher
Ubereinstimmenden Wahrnehmung abweichenden ,Minderheiten-Eindriicke“ besonders anregend fiir die
Erdrterung der jeweiligen Problemlagen.
Der offentliche FuRverkehrs-Check wurde u.a. begleitet von jeweils einem Vertreter des Verwaltungsvor-
standes, der kommunalen Verkehrsplanung, der Polizei, dem Ordnungsamt, dem Jugendamt, dem
Senioren-Netzwerk und den politischen Fraktionen der Griinen, SPD und FDP. Die Teilnehmer-Gruppe
umfasste insgesamt 13 Personen, somit haben die erfolgten Bewertungen nur bedingten, quantitativen
Aussagewert und sind keinesfalls reprasentativ. Hilfreich sind jedoch die in der gemeinsamen Erérterung
deutlich gewordenen, qualitativen Beschreibungen der jeweiligen Situation. Auch erméglicht dieses
Format den einzelnen Teilnehmern, deren eigene Eindricke mit den Wahrnehmungen und Bewertungen
der anderen Tellnehmenden zu vergleichen. Dies fordert die Sensibilisierung fiir die Belange der

i ‘ ' FuRganger, was bereits ein wesentlicher positiver Effekt
des Fulverkehrs-Checks darstellt.
Weitere Informationen zu Fuverkehrs-Checks finden Sie
unter: www.fussverkehrs-check.de.

Dieses vorliegende Protokoll flihrt die Beobachtungen,
Anderungsvorschlage und Diskussionen aus den beiden
FuRverkehrs-Checks zusammen. Es versteht sich als
Dokumentation sowie als Empfehlung und Arbeitspapier
fur die Stadtverwaltung und Kommunalpolitik.



http://www.fussverkehrs-check.de/

. BEOBACHTUNGEN UND VORSCHLAGE

Allgemeiner Eindruck:

Betrachtet wurde das Kernstadtgebiet von Coesfeld. Hierbei ergab sich hinsichtlich der FuBverkehrs-
Infrastruktur ein zwiespaltiges Bild.

In Relation zur GréRRe der Stadt besitzt Coesfeld
eine ausgedehnte und verzweigte Fuliganger-
zone, die bis in die Abendstunden frequentiert
wird. Beobachtet wurden viele Familien, haufig
auch mit Kinderwagen, aber auch viele altere
gehende Personen, oft mit Gehhilfe oder
Rollator. Der direkt im Zentrum gelegene
Schlosspark mit Spielplatz und Zugang zum
Wasser ladt sowohl zum Spazieren wie auch
zum Aufenthalt ein. Der neu gestaltete und an
den Schlosspark anschliefiende Wiemannweg
: parallel zum FlieRgewasser Berkel bildet eine
attraktive FuRwegeverbindung zur nahen Griinanlage am Rande des Stadtzentrums zwischen Umflut
und Schutzenwall. Mehrere Parkbanke und die getrennte Fiihrung des Radverkehrs steigern dort die
Aufenthaltsqualitat.

Der bauliche Zustand und die Sauberkeit der Gehwege zeigte sich
entlang der untersuchten Abschnitte weitgehend in ordentlichem
Zustand. Diesbezuglich wurden keine besonderen Mangel festge-
stellt. Der 6ffentliche Raum ist vielfach durch geschnittene Hecken
von benachbarten Grundstiicken, Parkplatzen oder Wasserlaufe
abgegrenzt. Dieses wiederkehrende, griine Element I&sst in einzel-
nen Situationen eine gewisse Grofzlgigkeit spurbar werden. Das
Stadtzentrum verfligt somit bereits iber bemerkenswerte, attraktive
FulRwege und Qualitaten, an die angeknupft werden kann.

Im allgemeinen Eindruck sind jedoch Bemuhungen zur Férderung des Radverkehrs vergleichsweise
deutlicher erkennbar. Nicht wenige realisierte Umgestaltungen zur Férderung des Radverkehrs wurden
in Vergangenheit ,erkauft‘ mit Nachteilen fir FuBganger bzw. erwecken den Eindruck, dass bei einigen
MalRnahmen die Fulganger nicht im selben Male mitgedacht wurden. Bezeichnenderweise ware die
Promenade (der Wall), welche das Stadtzentrum umschliel3t, an sich sehr einladend zum Spazieren,
jedoch ist die hohe Frequenz an Radfahrern und deren flotte Geschwindigkeit dem Gehen auf der
Promenade auf weiten Abschnitten abtraglich. Ein bequemes Nebeneinandergehen ist kaum mdglich,
wahrend der Spitzenstunden vermutlich ganzlich unmdéglich — sein Kind wird man hier aus Angst vor
einer Kollision mit Radfahrern nicht von der Hand lassen. Aus Perspektive der Forderung des Radver-
kehrs mag es Sinn machen, die Promenade als wichtige Radwegeverbindung zu priorisieren — bei der
gegebenen Wegebreite und dem beobachteten Verkehrsaufkommen lauft dies jedoch der Férderung des
Fuldverkehrs entgegen.

Deutlich wird, dass hier ein Verdrangungseffekt stattgefunden hat: Da Radfahrer sich in vielen Strallen
auf den Fahrbahnen anscheinend nicht mehr sicher fuhlen, bzw. in Vergangenheit die Radverkehrsein-
richtungen haufig nicht auf den eigentlichen Fahrbahnen realisiert worden sind, kommt es in der Folge
davon zu Konflikten zwischen Radverkehr und Fulverkehr.



»,Die Sicherung des
FuBgangers [...] ist eine
der vornehmsten
Aufgaben der
StraBenverkehrs-
behorde und der
Polizei.*

VwV-StVO zu § 25 FuBganger; zu Absatz 3, 1 |
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Innerstéddtische Gehwege: Ungeniigende Gehwegbreiten

Insbesondere aus den Anspriichen des fahrenden sowie des ruhenden motorisierten Individualverkehrs
resultieren gravierende Beeintrachtigungen. Dem geschuldet sind innerhalb des Stadtzentrums in fast
jeder Stralle (auller FuRgangerzone) die Bedingungen fir Fuliganger deutlich beeintrachtigt bis
gravierend unzureichend. Die Gehwegbreiten in der Innenstadt entsprechen sehr haufig nicht den
Mindestmalen, wie diese in einschlagigen Richtlinien als Grundanforderungen vorgegeben werden.

= Nach den Empfehlungen fur FulRgangerverkehrsanlagen EFA 2002 mussten die untersuchten
Gehwege in der Regel Uber eine Breite von 2,5 m und an den Querungsstellen Gber vorgezo-
gene Seitenrdume verfugen. (Vgl. EFA 2002, Tabelle 2: Grundanforderung flir geschlossene
Bebauung, geringe Dichte, max. 3 Geschosse) Tatsachlich sind aber viele Gehwege lediglich 1,0
bis 1,2 m breit. Selbst Gehwege mit weniger als 90 cm Breite kommen vor.

=>» Die Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen RASt 2006 besagen: ,An angebauten Stralien
sind Anlagen flr Fulliganger Uberall erforderlich. Diese umfassen Anlagen fiir den Langs- und
Querverkehr. Lucken in der Bebauung im Zuge einer ansonsten angebauten Stral3e durfen diese
Grundausstattung nicht unterbrechen.“ (RASt 2006, S. 81) Tatsachlich finden sich im
Stadtzentrum aber StralRen ohne Gehwege, so etwa in der Kapuzinerstral’e. Auch gibt es
Stral’en mit derart engem Seitenraum, dass dieser nicht als Gehweg bewertet werden kann, so
etwa in der Hamms Gasse oder in der Walkenbruckenstralle.

Dieser Befund ist insbesondere daher als eklatanter Missstand zu bewerten, da die betreffenden
Stral’en zumeist ausreichende oder sogar komfortable Fahrbahnbreiten fir den motorisierten Verkehr
aufweisen. Bedingt durch die unzureichenden Gehwegbreiten ist ein Begegnungsverkehr der FuRganger
ohne Ausweichen auf die Fahrbahn haufig nicht moglich. Ebenfalls ist ein Ausweichen auf dem Gehweg
nicht mdglich, sobald sich zwei Kinderwagen oder Rollatoren etc. begegnen. Das Nebeneinandergehen
zweier Personen ist in vielen StralRen nicht moglich.

= Die Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralien RASt 2006 enthalten jedoch klare Vorgaben: ,Die
Regelbreite eines Seitenraums ergibt sich aus den Anforderungen ausreichender Gehwegbreite
sowie notwendiger Abstande: Zwei Fuldganger sollen sich begegnen kénnen: Dies erfordert
neben der zum Gehen bendtigten Breite der beiden FuRganger einen Begegnungsabstand. Zur
Fahrbahn und zur Hauswand sind jeweils Abstande einzuhalten. [Daraus ergibt sich] im Regelfall
eine Seitenraumbreite von 2,50 m. Diese kann sich je nach Entwurfssituation verbreitern.“ (RASt
2016, S. 81)

Der Grundsatz der notwendigen stadtebaulichen Bemessung innerstadtischer Strallen scheint in
Coesfeld regelmaRig nicht angewendet; die ndtige Abwagung zwischen verkehrlich notwendig
erachteten Fahrbahnbreiten und Verkehrseinrichtungen einerseits gegenuber den stadtebaulich
vertraglich méglichen Fahrbahnbreiten und Standards andererseits ist im Stadtzentrum oft au3er Acht
gelassen.

Erinnert und eingefordert werden missen die Grundsatze der Richtlinien zur Anlage von Stadtstralien:
»Planung und Entwurf von Stadtstrallen missen sich an Zielsetzungen orientieren, die sich aus der
Bewohnbarkeit und Funktionsfahigkeit [...] ergeben und die eine ausgewogene Bertcksichtigung aller
Nutzungsanspriiche an den StralRenraum verfolgen. Dabei wird es vielfach — vor allem in Innenstadten —
notwendig sein, die Menge oder zumindest die Anspriche des motorisierten Individualverkehrs an
Geschwindigkeit und Komfort zu reduzieren und den Ful3ganger- und Radverkehr sowie den o6ffentlichen
Personenverkehr zu férdern. [...] Das Hauptziel bei Planung und Entwurf von StadtstralRen ist die
Vertraglichkeit der Nutzungsanspriche untereinander und mit den Umfeldnutzungen, die auch die
Verbesserung der Verkehrssicherheit einschlief3t. (RASt 2006, S. 15)
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Unvolistiandige Barrierefreiheit

Die seit langem eingeforderte Barrierefreiheit fur mobilitatseingeschrankte Personen (z.B. Rollator-
Nutzer, Rollstuhlfahrer; aber auch hilfreich fur Kinderwagen) ist in Coesfeld noch nicht durchgéangig
vorhanden. So sind etwa Gehwegabsenkungen an Kreuzungen und Einmindungen in Coesfeld nur
teilweise realisiert; wiederholt fehlt der ,Anschluss” auf dem jeweils gegenulberliegenden Gehweg.

Ein Blindenleitsystem mit taktilen Elementen in den Gehwegoberflachen scheint nur bruchstiickhaft
ausgebildet.

Bezeichnend in diesem Zusammenhang ist der im Jahr
— 2001 herausgegebene Stadtplan fiir Menschen mit
Behinderung. Auf der Website der Stadt Coesfeld ist
dazu vermerkt: ,Menschen mit Behinderung sollen
Coesfeld ebenso entdecken und erleben kénnen wie
andere Mitburger. Angesichts von Stufen, Bordstein-
kanten und anderen Barrieren ein grofRes Ziel, das
jedoch ein Stlick naher gertickt ist.“ Allerdings sind die in
der Karte verzeichneten Barrieren auch 2019 noch nicht
behoben, was in einem Zeitraum von achtzehn Jahren
aber durchaus leistbar gewesen ware. In diesem Sinne ist diese Karte nunmehr als dringlicher
Arbeitsauftrag fur Stadtpolitik und Stadtverwaltung zu interpretieren.

Eine weitergehendere, umfassende Analyse (als dies im Rahmen dieser Untersuchung mdéglich war) im
Hinblick auf Barrierefreiheit wird angeraten.



Lésungsansatz Gemeinschaftsstralle / Verkehrsberuhigter Bereich

Fur viele Stralden stellt sich vordringlich die Aufgabe, bessere Gehbahnbreiten im Langsverkehr bzw.
eine komfortablere Bewegung entlang der Stral3e zu organisieren. Fir einige, besonders schmale
Stralden wird hierfir die Ausweisung als Gemeinschaftsstrale bzw. als Verkehrsberuhigter Bereich
(StVO-Zeichen 325) vorgeschlagen.

Dadurch andert sich grundlegend die Vorrang-Regelung: ,Zu Fuld Gehende haben Vorrang, sie durfen
nicht behindert oder gar gefahrdet werden und dirfen die Stral3e in ihrer ganzen Breite benutzen.*
Fuganger erhalten damit die Freizligigkeit, die Stralle in der gesamten Breite begehen zu diirfen, sie
durfen aber ,den Fahrverkehr nicht unnétig behindern®. Fahrzeuge durfen weiterhin innerhalb dafur
gekennzeichneter Flachen parken. Innerhalb eines Verkehrsberuhigten Bereichs dirfen Fahrzeuge
maximal Schrittgeschwindigkeit fahren, insbesondere missen sie jederzeit sofort stoppen kénnen.

Vorgeschlagen wird eine etappenweise Ausweitung der Gemeinschaftsstrafden im Stadtzentrum — denn:
Je mehr Stral3en als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen sind, desto gewohnlicher wird die damit
verbundene Verkehrsordnung, welche letztlich als die fur die Stadtmitte normale Regelung gelten kdnnte.
Perspektivisch lief3e sich eventuell diese Verkehrsregelung sukzessive auf die gesamte Stadtmitte
innerhalb der WallstralRen ausweiten, wobei einzelne StralRenabschnitte als zu begrindende Ausnahmen
(z.B. Mlnsterstrafle) moglich waren. Auf dem Weg zu diesem Ziel sollten etappenweise jeweils mehrere
Stralden gleichzeitig zu einem verkehrsberuhigten Bereich umgewidmet werden, stets begleitet von einer
breiten Offentlichkeitskampagne. Durch ein etappenweises Vorgehen kann beim nachsten Schritt auf die
jeweiligen Beobachtungen und Erfahrungen reagiert werden.

Die Leitlinien zur Innenstadtentwicklung Coesfeld formulieren die Zielstellung, Durchgangsverkehr aus
der Stadtmitte so weit wie méglich fern zu halten. Die Uberlegungen sollten sich also auf Ziel- und Quell-
verkehre in der Altstadt konzentrieren. Dies sind dann im Prinzip radiale Wegebeziehungen von ca. 300
bis 400 Meter Lange, was den Vorgaben zur Lange von verkehrsberuhigten Bereichen entsprache.

Als erste Etappe sollten besonders schmale Stralien ohne besonderen Durchgangsverkehr in eine
Gemeinschaftsstralle umgewidmet werden. Hierfir kommen in Betracht: Burgring, Jacobiring, Hamms
Gasse, HinterstraRe, RosenstralRe, Walkenbriickenstralle.

Mit der EinfGhrung der Regelung ,Gemeinschaftsstralie” kann haufig die bauliche Trennung in Fahrbahn
und durch Bordstein abgetrennter Seitenraum entfallen. Die dann in ganzer Breite gemeinsam genutzte
Stralde bietet FuRgangern deutlich mehr
Bewegungsfreiheit. Damit kann auch die
Barrierefreiheit weiter umgesetzt werden —
wobei naturlich die nétigen Orientierungs-
hilfen fur Blinde und Sehbehinderte nicht
aulder Acht gelassen werden durfen.

FuBverkehrs-Check

Der o6ffentliche Fuverkehrs-Check
untersuchte zehn Stationen. Der Fach-
Fulverkehrs-Check betrachtete dartiber
hinaus weitere Punkte. Die in der Karte
dargestellten Nummern entsprechen der
Nummerierung der nachfolgenden Tabelle.




Punktuelle Beobachtungen entlang der Check-Route:

#1 Rosenstrale und Kdbbinghof

——— Insbesondere im stdlichen Abschnitt (ab Einmindung Kébbinghof)
gleicht die Rosenstral3e eher einem ungeordneten Hinterhof oder
einem wilden Parkplatz. Gleichwohl gibt es in diesem Innenstadt-
bereich aber auch Wohnungen und zum Teil soziale Einrichtungen
(Martin-Luther-Schule). Hier gilt es daher, die Qualitat des offent-

4 lichen Raums insgesamt wie auch die Bedingungen fur FuRganger
deutlich zu verbessern.

Die Teilnehmer des offentlichen FuRverkehrs-Checks bewerteten
diesen Bereich Ubereinstimmend als deutlich sanierungsbedrftig.
(11X Bewertung schlecht)

8 Vorgeschlagen wird, die Rosenstralle und die Stralle Kébbinghof
(ab KapuzinerstralRe / Hohe Lucht) als verkehrsberuhigten Bereich
zu gestalten. Dies bietet sich an, da beide Strallen als reine
Anliegerstral’en bzw. als Anlieferstralle zur FulRgangerzone dienen
(Sackgasse aulderhalb der Lieferzeiten) und keinen Durchgangs-
verkehr aufweisen. In diesem Zuge sollten die Stellplatze neu ge-
ordnet und Strallenbdume erganzt werden.

#2 KapuzinerstraBe

Die KapuzinerstralRe ist mit einer Stralenraumbreite von stellen-
weise nur etwa 7,0 Metern eine sehr enge Stralte. Das beobachtete
Aufkommen an motorisiertem Verkehr ist fir einen derartigen
Stralenquerschnitt nicht adaquat (ca. 10.000 Kfz/24h).

Der Fahrverkehr wird im Zweirichtungsverkehr mit normaler Fahr-

. bahnbreite gefiihrt. Die Geschwindigkeit ist auf 30 km/h beschrankt.
Ein ausgebildeter Seitenraum fehlt Gber weite Strecken; so etwa auf
Hohe der Hausnummer 8. Hier aus dem Haus herauskommende
Personen treten quasi unmittelbar auf die Fahrbahn. Es stellt sich
die Frage, ob die Kommune ihrer Verkehrssicherungspflicht hier
genigend nachkommt. Sollte sich an betreffender Stelle ein
Verkehrsunfall mit Personenschaden ereignen, ware ein darauf
folgender Rechtsstreit gegen die Stadt Coesfeld denkbar oder auch
wahrscheinlich.

Fir FuBganger besteht hier keinerlei Angebot — so lautete im Tenor
Ubereinstimmend die Kritik beim 6ffentlichen FuRverkehrs-Check
(12X Bewertung schlecht). Angemerkt wurde, dass die den Parkplatz
verlassenden Autofahrer ebenfalls als FuRganger in dieser Stralle
unterwegs sind und sichere Gehwege winschen.

Die Verkehrssicherheit fiir FuRganger ist in der Kapuzinerstralle
dringlich deutlich zu verbessern. Verschiedene Varianten sollten
hierzu erértert und gepruft werden:




Die Ausweisung als Einbahnstralle bote die Maglichkeit, eine
einspurige Fahrbahn mit einer Breite von ca. 3,5 Meter und zwei
Seitenrdumen von zusammen ebenfalls ca. 3,5 Meter auszubilden.
Somit waren beidseitig sichere Gehwege geschaffen.

Soll die Verkehrsflihrung im Zweirichtungsverkehr aber beibehalten
werden, so ist ungeachtet dessen auf beiden StralRenseiten ein mit
Bordstein abgetrennter Gehweg mit ununterbrochen durchgehender
Mindestbreite zu realisieren.

In einigen Abschnitte kdnnte hierzu der StralRenraum aufgeweitet
werden, was allerdings Eingriffe in die Grundstlicksgrenzen be-
dingen wirde. So kdnnte der Parkplatz gegentiber Hausnummer 26
mit jetzt drei Parkreihen auf kinftig zwei Reihen reduziert werden.
Auf die StraBenlange dieses Parkplatzes kénnten so etwa vier Meter
zum StraBenquerschnitt zugeschlagen werden zur beidseitigen
Ausbildung von Gehwegen.

{ Im direkten Anschluss in westlicher Richtung kénnten die Garagen
gegenuber Hausnummer 8 (die mit der Vorderkante direkt an den
Straltenrand grenzen) abgerissen werden und deren Flache dem
StraBenquerschnitt zugeschlagen werden, um auch hier beidseitig
Gehwege auszubilden. Dies wiirde die Verkehrssicherheit in diesem
' jetzt besonders gefahrlichen Abschnitt markant verbessern.

In dem sich nach Westen anschlielienden Strallenabschnitt wirde

| weiterhin eine Engstellen verbleiben (Haus-Nummern 1, 4, 5). Auch
in diesem Abschnitt sollten die Gehwege beidseitig in Mindestbreite
weitergeflhrt werden, woraus eine Fahrbahnverengung resultieren
wirde, die nur noch Platz fir einen Fahrstreifen lieRRe. In diesem
Abschnitt ware dann einer Fahrtrichtung Vorrang vor dem Gegen-
verkehr einzurichten (Zeichen 308).

#3 Hohe Lucht zwischen NeustraBe und Kleine ViehstraRe

In dem Abschnitt zwischen Neustral’e und Kleine Viehstralie ist der
Stralienquerschnitt sehr schmal. Die durch Bordstein von der Fahr-
bahn abgetrennten Seitenraume sind derart schmal, dass hier nicht
mehr von Gehwegen gesprochen werden kann: Auf der stidlichen

= Seite betragt die Breite ca. 0,3 bis 0,5 Meter, auf der nérdlichen

Seite 0,8 bis 0,9 Meter.

Beim Fulverkehrs-Check wurde insbesondere die Situation in der
NeustralRe erortert. Beobachtet wurden wahrend dessen zahlireiche
FuRRganger, die nicht die sehr schmalen Gehwege (ca. 0,9 m breit)
nutzten, sonder auf der Fahrbahn gingen. Bemangelt wurden die
fehlenden Bordsteinabsenkungen und die auf den Gehwegen abge-
stellten Fahrradern.

Vorgeschlagen wird, die Hohe Lucht im Abschnitt zwischen Neu-
straRe und Kleine ViehstralRe fiir den Kfz-Verkehr zu sperren. Die
jetzt hier entlang fahrenden Fahrzeuge kénnten kiinftig nach Siden
durch die Neustral3e gelenkt werden bis zur Einmindung in die
Kleine Viehstralle und dort auf die selbige nach Links einbiegen.



Im Ergebnis wiirde die Komplexitat der Kreuzung Hohe Lucht /
Pumpengasse / Kleine ViehstralRe deutlich reduziert — somit wiirde
die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer erhdht. Dies
rechtfertigt einen geringfligig langeren Weg fir den durch die Hohe
Lucht nach Osten fahrenden, motorisierten Verkehr.

Die Hohe Lucht wére im Ergebnis in dem Abschnitt zwischen Kleine
ViehstralRe und Neustrale nur noch fur Fuganger und Radverkehr
(in beide Richtungen) freigegeben. Allein fir diese beiden Verkehrs-
arten bietet die Stral’e einen angemessenen Querschnitt.

Die Zufahrt mit Kfz zu bestehenden Grundstiickszufahrten und
Garagen ware aus westlicher Richtung iber die Hohe Lucht
weiterhin moglich.

#4 Kleine ViehstraBe / Pumpengasse

Die Kreuzung Kleine Viehstralle / Pumpengasse ist fur alle
Verkehrsteilnehmer eine schwierige Situation. In Relation zu den
StraBenquerschnitten ist das Verkehrsgeschehen mitunter sehr
dominierend, was der Aufenthaltsqualitat und dem Charakter des

~ Offentlichen Raums sehr abtraglich ist.

Die Gehwegbreiten in der Kleinen Viehstralie (ndrdlich Pumpen-

\ gasse) betragen lediglich zwischen 1,7 bis 1,9 Meter, was fiir eine

"_j‘j-' innerstadtische Stralle mit Einzelhandelslagen als unbefriedigend zu
| bewerten ist.

Durchaus unterschiedlich fiel die Bewertung dieser Situation seitens
der Teilnehmer beim FulRverkehrs-Check aus (1X schlecht, 9X eher
negativ, 2X eher positiv). Angeflhrt wurde, dass das Verkehrsge-
schehen unfallfrei ablauft, die Situation trotz der Schwierigkeiten
kein Unfallschwerpunkt darstellt. Betont wurde jedoch auch, dass fiir
slangsame FulRganger” die Querung der Fahrbahnen eine Heraus-
forderung bedeute, insbesondere die breite Fahrbahn in der
Pumpengasse schwierig zu passieren sei.

Uberpriift werden sollte, ob sich die Breite der Fahrbahn der Kleinen
J& Viehstrale reduzieren I&sst (derzeit ca. 4 m) auf das unbedingt

' nétige Mafd (z.B. 3,25 m). Die dariber gewonnene Flache kénnte

dem westlichen Gehweg (Ladengeschafte) zugeschlagen werden.
Die markierte Sperrflache in der Kleinen Viehstralle (westliche Seite,
nérdlich Pumpengasse) wird haufig von Lieferfahrzeugen (z.B.
Paketdienste) zum Halten und Ausladen genutzt. Dadurch wird
jedoch die Sichtbeziehung fiir den aus der westlichen Pumpengasse
einmindenden Verkehr gravierend beeintrachtigt, was eine deutliche
Unfallgefahrdung mit sich bringt. Um dies zu unterbinden sollte das
Halten auf der Sperrflache baulich verhindert werden. So kénnte die
jetzige Sperrflache als Gehwegvorstreckung ausgebildet werden. Da
auf Grund der erforderlichen Bordsteinabsenkung die entstehende
Gehwegvorstreckung einfach zu befahren bzw. missbrauchlich zu
beparken sein wird, sollte dieser Bereich baulich abgesichert werden,
bspw. durch Fahrradsténder, Miilleimer, Poller und Ahnliches.



Dadurch sollte aber nicht die Sicht in die Kleine Viehstralle
eingeschrankt werden.

Das Uberqueren der Pumpengasse auf deren stlichen Seite
musste erleichtert werden; vgl. hierzu Ausfihrung #5.

#5 Pumpengasse bis MiinsterstraBe / GroRe ViehstraRe

Die Gehwegbreiten in der Pumpengasse betragen ca. 1,6 mund 1,8
Meter, wahrend die Fahrbahn eine Breite von ca. 7,5 Meter aufweist.
Entsprechend der Grundregel der stadtebaulichen Bemessung

(30 : 40 : 30) mussten die Gehwegbreiten etwa das Doppelte
betragen. Diese schmalen Gehwege in der Pumpengasse (Einzel-
handelslage), wie auch in der Grol3en Viehstralle, sind dem zwei-
spurigen Einrichtungsverkehr und den fahrbahnseitigen Stellplatzen
geschuldet — also dem MIV.

Beim offentlichen FuBverkehrs-Check fielen die Bewertungen wider-
spriichlich aus. Ubereinstimmend beméangelt wurden aber die fiir die
8 Situation unangepasst hohen gefahrenen Geschwindigkeiten. ,Als
FuRganger musst du schnell sein®, lautete etwa ein Kommentar. Die
Gestaltung einer Mittelinsel als Querungshilfe wurde von einigen
Teilnehmern angeregt.

Um fiir diesen Ort zu einer zeitgemalen Strallenraumgestaltung und
einem qualitatsvollen 6ffentlichen Raum zu gelangen, missen die
Belange sowohl des Ful3- als auch Radverkehrs gegenuber den
Ansprichen des MIV neu austariert werden. Vorgeschlagen wird, in
der Pumpengasse den Einrichtungsverkehr (bestehende Einbahn-

i straRenregelung) nur noch einspurig zu fiihren sowie die hier beste-
henden vier Stellplatze aufzuldsen. (In funf- bis zehnminitiger ful3-
laufiger Entfernung befinden sich zahlreiche 6ffentliche Stellplatze.)
Die hieruber freiwerdenden Flachen kdnnen beidseitig den Gehwegen
zugeschlagen werden. Ferner kdnnte auf der nordlichen Seite ein
nach Westen fiihrender Radweg (entgegen Einbahnrichtung) angelegt
werden (Luckenschluss Radwegenetz). Im Detail gelést werden

¥ musste der Erhalt der Grundstlickszufahrt und die Méglichkeit fur die
Anlieferung (Aufstellflache fir Lieferfahrzeuge).

_ Gepruft werden sollte, ob in der Pumpengasse neue Strallenbdume
gepflanzt werden kénnen. Diese wiirden sich sowohl auf das Straf3en-
bild als auch auf das Stadtklima positiv auswirken.

Das StralRendreieck Pumpengasse / Munsterstrale / Grol3e Viehstralie
bedeutet in der jetzigen Gestaltung flir Fuliganger und insbesondere
fir mobilitdtseingeschrankte Personen eine unbefriedigende Situation.
So fehlen beispielsweise flr alle Querungsbeziehungen die Bord-
steinabsenkungen — die Barrierefreiheit ist ganzlich ungenigend.

Die Mittelinsel kdnnte im Prinzip eine Querungshilfe darstellen. Insbe-
sondere auf Grund der fehlenden Bordsteinabsenkungen ist diese
Dreiecksinsel fur mobilitdtseingeschrankte Personen jedoch eine
zusatzliche Behinderung — deren Gestaltung scheint ausschlief3lich fir
Belange des Kraftfahrzeugverkehrs entworfen zu sein.



! ! J Vorgeschlagen wird, diesen Bereich mit der Verkehrsinsel umzuge-
stalten, wobei der bestehende vitale Stralienbaum (Linde; mit einem

- Stammumfang ca. 110 cm) erhalten werden soll.

~~—_ In der GroRen ViehstraRRe kdnnte eine Fulgangerfurt mit ange-

- hobener Fahrbahn unter Einbeziehung der jetzigen Verkehrsinsel

' ausgebildet werden, was FuRgéngern die niveaugleiche Querung der
ViehstralRe ermdglichen wirde. Damit verknipft kdnnten die jetzt

_ lediglich markierten Sperrflachen im Einmindungsbereich der Groken

Viehstralle zu Gehwegvorstreckungen umgestaltet werden.

Auch in der Pumpengasse und der Miinsterstrafte kénnte die Fahr-

# bahn im Einmindungsbereich angehoben werden auf das heutige

-~ Niveau der Verkehrsinsel. Damit kdnnten FuRganger hier zukiinftig

alle drei StralRen niveaugleich queren und die Fahrgeschwindigkeiten

wurden durch dies Mallnahme zugleich gebremst.

Das Anheben der Fahrbahn auf das bestehende Niveau der

Verkehrsinsel kann erfolgen, ohne in den Wurzelraum der Linde

eingreifen zu missen.

Vergleiche hierzu Prinzip-Skizze, Anlage 1

#6 FuRwege-Verbindung Burgring — Marienring

FuRganger, die auf der stidlichen Seite aus dem Marienring

. kommend die Kleine Viehstrae und im Anschluss die GroRRe

- Viehstrale nach Osten zum Burgring queren wollen, finden hier

" keine adaquate Querungsméglichkeit vor. (Dies gilt entsprechend

auch in umgekehrter Gehrichtung.)

Die Erérterung dieser Situation beim Fulverkehrs-Check verlief

@ kontrovers und flhrte zu keiner allgemein gltigen Aussage. Ein
= Anwohner beklagte sich Uber die hohen Fahrgeschwindigkeiten in

der GroRen Viehstralie.

P [EE]
.“ Abhilfe ware mit relativ geringem Aufwand mdglich mittels der

. Anpassung bzw. Erganzung der jetzt lickenhaften Wegeverbindung
—— mit entsprechender Bordsteinabsenkungen.

Vergleiche hierzu die Markierungen in den nebenstehenden Fotos.



#7 Kreuzung Friedrich-Ebert-StraBe / Loddeallee /
Billerbecker StraBe

Die Querung der Friedrich-Ebert-Stral3e an der Kreuzung mit der
Loddeallee und Billerbecker Stra3e bedeutet flir Spazierganger eine
wichtige Verkniipfung des Stadtparks mit der Griinanlage parallel
der Umflut und dem Schiitzenwall. Dariber hinaus stellt dieser
Knoten zusammen mit der Loddeallee und dem Mduhlenplatz eine
wichtige Wegerelation dar fiir die Nahmobilitat zwischen dem

§ Wohngebiet links und rechts der Stadtwaldallee und der Innenstadt.

Aus Fuligangerperspektive weist die Verkehrsregelung an dieser
Kreuzung einige Mangel auf:

Der aus der Friedrich-Ebert-StralRe abbiegende Verkehr wird tber
einen freien Rechtsabbieger gefihrt. Fir Fulliganger wird dabei die

B zyklische Freigabe (Griin-Phase) nur auf Anforderung beriicksichtigt.

& Zudem ist die beobachtete Wartezeit fiir FulRganger sehr lang: bis zu

= 45 Sekunden.

Argerlich ist diese Kreuzung insbesondere fiir FuBganger, die hier
die Loddeallee oder Billerbecker Stralte queren, denn sie missen
per Taster sowohl am Strallenrand als auch erneut auf der Dreiecks-
insel ihre Griinphase (Freigabezeit) anfordern, kbnnen die Kreuzung
also nicht in einer Phase queren.

Nach Aussage der Polizei beim Fulverkehrs-Check ist diese

= Kreuzung als eine Unfallhdufungsstelle bekannt. Diese soll — wie alle
wichtigen Verkehrsknoten in Coesfeld — Uberprift werden.

Im Sinne der Férderung der Nahmobilitdt misste die Querung der
Friedrich-Ebert-Stralke an dieser Kreuzung fuRgangerfreundlicher
geregelt werden. Gepriift werden sollte, ob Ful3gangern die Querung
des Rechtsabbiegers durch die Anlage eines FulRgangeriiberweges
(FGU) erméglicht werden kann. Eventuell waren in Verbindung damit
die Rechtsabbiegespuren (in der Friedrich-Ebert-Stral3e) zu verlang-
ern (im Sinne eines Verzoégerungsstreifens). Um den abbiegenden

- Verkehr zu verlangsamen, kénnte der FGU auch als aufgepflasterte
Furt ausgebildet werden.

Die Fuhrung des Radverkehrs ist im Kreuzungsbereich nicht ein-
deutig. So zeigen die Lichtsignale fir FuRganger sowohl die
Symbole fiir FuRganger und fiir Radfahrer. Dahingegen sind die
Gehwege nicht fur den Radverkehr freigegeben. Auch sind in der
Loddeallee und Billerbecker Stral3e im Bereich der Ampel jeweils
Piktogramme Radfahrer auf der Fahrbahn markiert.

Um den Radverkehr eindeutig auf der Fahrbahn zu fiihren und
diesen in der Loddeallee nicht auf den Gehweg zu lenken, sollten

i die jetzigen FuRganger-Signalleuchten ausgewechselt werden und
kiinftig ausschlieRlich die Symbole FuRganger zeigen. Weiters
sollten in der Loddeallee weitere Fahrradpiktogramme auf der
Fahrbahn erganzt werden.



#8 Walkenbriickentor

Das Walkenbriickentor weist drei relativ enge Durchgange auf,
wobei die beiden seitlichen, kleineren Durchgénge lediglich tber
eine Breite von 1,5 m verflgen. Diese Breiten sind fir die gemein-
same Fuhrung von Rad- und FulRverkehr ungeeignet, zumal ja ein

= Ausweichen innerhalb des Durchgangs nicht moglich ist. In der

Praxis werden die seitlichen Durchgange aber sehr haufig von Rad-
fahrern benutzt.

Ostlich des Tors (Loddeallee) verfiigt die Fahrbahn tber glatten

- Asphaltbelag, die Gehwege sind hier gepflastert. Westlich des Tors
= (Miihlenplatz) ist der Vorplatz einheitlich grob gepflastert. Die Belag-

- oberflachen sind somit fir das Radfahren etwas komfortabler auf der

| Fahrbahn (mittleres Tor) — aus dem Belag lasst sich somit keine
Erklarung ableiten, weshalb die seitlichen Tore bevorzugt werden.

& Diese Situation wurde durch die Teilnehmer des Checks sehr unter-

schiedlich wahrgenommen. Einstimmig wurde hingegen das grobe
StraRenpflaster als schwierig fiir Rollstuhlfahrer und Rollator
bewertet. Auch erkannten die meisten den Bedarf, das Parken auf

~ dem Platz westlich vor dem Tor eindeutiger zu regeln. Insgesamt

wirde die Verkehrssituation im Alltag aber gut funktionieren, wiirden
hier alle Verkehrsteilnehmer gegenseitig Rlcksicht nehmen.

Um den Radverkehr eindeutig auf der Fahrbahn durch das mittlere
Tor zu flhren, sollten die seitlichen Durchgange in beiden
Richtungen entsprechend als Fullweg (Zeichen 239) ausgeschildert
werden. Erganzend kénnte das Zeichen Radfahrer auf der Fahrbahn
vor dem mittleren Tor markiert werden, wiederum fur beide
Fahrtrichtungen, also Ostlich und westlich vor der mittleren
Tordurchfahrt.

#9 Wiemannweg

& Diese neu hergestellte Ful3- und Radwegeverbindung entlang der

Berkel wurde beim 6ffentlichen FuBverkehrs-Check fast durchweg
als sehr gut bewertet, dann aber doch Uberraschend kontrovers
besprochen. Scharfe Kritik (gedul3ert von einer einzelnen Person)
entzliindete sich an den hierfir entstandenen Kosten, die fir andere
Aufgaben der Stadt dringlicher hatten verwendet werden sollen.

~ Dieser Position entgegen gehalten wurde, dass der entstandene
= offentliche Raum von hoher Qualitat sei, gerade fiir Futganger und

Radfahrer nun eine komfortable Wegeverbindung darstelle und es
fur eine positive Binnen- als auch Auflenwahrnehmung der Stadt
eben auch einiger solcher ,Leuchtturm-Projekte” bedarf.



#10 Schlosspark

Der Schlosspark macht einen sehr gepflegten und Ubersichtlichen
Eindruck. Mit vielen Sitz- und Spielmdglichkeiten und einigen grof3
gewachsenen, schattenspendenden Baumen tragt der Schlosspark
wesentlich zur Aufenthaltsqualitat im Zentrum der Stadt bei.
Vereinzelte Trittsteine, die im Flusslauf der durch den Schlosspark
flieRenden Berkel installiert sind, bringen ein weiteres kreatives
Element mit sich und ermdglichen Parkbesuchern abgesehen von

5 - zwei FuBRgangerbriicken weitere spannende Uberquerungsméglich-

keiten Uber den Fluss.

#11 MiinsterstraBe

In der Mlnsterstrale ist die Hochstgeschwindigkeit abschnittsweise
auf 30 km/h beschrankt (Zeichen 274). Die Seitenrdume der
MdinsterstralRe betragen auf beiden Seiten ca. 2,3 Meter, wobei
durch rote Pflastersteine eine 0,8 Meter breite Radspur markiert ist;
mit 30 cm Abstand zur Fahrbahn; die verbleibende Gehbahnbreite
betragt 1,2 Meter und ist als ungeniigend zu bewerten. Die Radspur
ist weder durch Piktogramme noch durch Beschilderung als ein Rad-
weg ausgewiesen (Benutzungspflicht wurde aufgehoben). Hingegen
sind an der Kreuzung der MinsterstralRe mit dem Sidring und
Schutzenring in deren Einmindungsbereiche jeweils Radfahrfurten
markiert und diese mit Piktogrammen Radfahrer markiert. Dies legt
die Schlussfolgerung nahe, bei den auf dem Gehweg rot markierten
Spuren wirde es sich um Radwege handeln. In der beobachteten
Praxis fuhren dann auch die meisten Radfahrer auf dem Seitenraum,
ganzlich unabhangig davon, ob oder wie viele Fahrzeuge auf der
Fahrbahn unterwegs waren.

Besondere Radverkehrsanlagen sind bei Tempo 30 nach allge-
meiner Auffassung von Experten Uberfliissig, wenngleich auch
Bordsteinradwege als nicht-benutzungspflichtige Wege bestehen
bleiben dirfen.

Angesichts der ungeniigenden Gehwegbreite wird vorgeschlagen,
den Radverkehr ausschlief3lich und eindeutig auf der Fahrbahn zu
fuhren, wodurch fir den Gehweg eine ausreichende Breite zuriick-
gewonnen wirde. Hierflr sollte Folgendes umgesetzt werden:

Um den Kfz-Fahrern zu signalisieren, dass in dieser Stral3e verstarkt
mit Radverkehr zu rechnen ist — und dass dieser berechtigt die
Fahrbahn benutzt — sollten auf der Fahrbahn zahlreich Piktogramme
Radfahrer aufgebracht werden.

Die roten Pflastersteine im Seitenraum sollen entfernt werden, um
den Gehweg unmissverstandlich als ausschlie3lich solchen zu
gestalten.



Die Radfahrfurten in den Einmindungen von Siidring und Schiitzen-
ring sind folgerichtig zu korrigieren, da diese in deren jetzigen An-
ordnung in die Seitenrdume bzw. auf die Gehwege lenken.

Beim Fulgangeriberweg (Zebrastreifen) in der Minsterstralle ist
auf der stadtauswartigen Seite das Verkehrsschild (Z. 350) sowie
ebenfalls die Signalleuchte durch die Vegetation des angrenzenden
Grundsticks etwas verdeckt. Um die Verkehrszeichen fur Autofahrer
sichtbar zu machen, sollten das Verkehrsschild und die Signal-

% leuchte naher an der Fahrbahn angebracht sein, was beispielsweise
g durch Befestigung an einem Ausleger erreicht werden konnte.

In diesem Zusammenhang wird empfohlen, samtliche FulRganger-

@ (berwege auf deren gute Einsehbarkeit zu Uberprifen.

#12 Jakobiring / HinterstraBe / Siidring

Die Gehwege dieser Stral’en sind auf weiten Strecken sehr schmal.
# In der Hinterstral’e betragen die Gehwegbreiten zwischen 0,95 und

§ 1,1 Meter, im Jakobiring ca. 1,1 bis 1,3 Meter. Im Siidring sidlich der
Beguinenstralie betragen die Gehwegbreiten zu beiden Seiten ca.
1,0 Meter. Diese engen Abstande zwischen Hauswand und am Fahr-
| bahnrand parkenden Autos ermoglichen nicht das Nebeneinander-

- gehen oder ungehinderte Begegnen zweier Personen. Zu beachten
ist dabei auch, dass Fulliganger haufig Gegenstande mit sich fiihren
(z.B. Schirme, Taschen, Trolleys) und dass sowohl zur Hauswand
als auch zu den Pkw's ein Abstand bendtigt wird. Diese jetzige
Situation ist daher als sehr unbefriedigend zu bewerten.

Vorgeschlagen wird, diese Stral3en als Gemeinschaftsstralle bzw.
verkehrsberuhigten Bereich auszuweisen. Dadurch kénnen die
FuRRganger die Stralde in ganzer Breite benutzen. Die Anordnung der
Stellplatze sollte wechselseitig ndrdlich und sidlich erfolgen, um
hierliber die Verlangsamung des fahrenden Verkehrs zu unter-
stutzen. Zu prufen ware, wie die Stellplatze mdglichst nah an die
Hauswande angeordnet werden kénnen, um dadurch einen
moglichst breiten, freien StraBenraum zu erhalten.

#13 Spazierweg entlang der Berkel
nordlich Friedhofsallee und Rekener Strafle

. Der attraktive Spazierweg entlang der Berkel konnte mit Parkbanken
als Ort zum Verweilen aufgewertet werden.

Im Sinne eines engmaschigen FuRwegenetzes kdnnte eine weitere
Querung der Berkel zwischen Reiningsstrale und der Briicke auf
Hohe der Rekener Stralde erganzt werden. Diese kdnnte auch in
Form von Trittsteinen erfolgen, wie solche auch im Schlosspark
realisiert wurden.



#14 Bahnhof Coesfeld

Zugreisende missen beim Verlassen der Bahnhofshalle auf dem
Weg zu den Bahnsteigen eine Fahrbahn Gberqueren. Dies ist fiir
Bahnhofe sehr ungewdhnlich und wenig komfortabel. Die dicht am
Ausgang vorbeifiihrende Fahrbahn wird insbesondere von
Linienbussen befahren.

Um den Zugang zu den Bahnsteigen sicherer zu gestalten, sollte
hier ein FuRgangeriberweg markiert werden (Z. 293) — in einer
Breite, welche das schrdge Queren der Fahrbahn zulasst (kirzeste
Verbindung zwischen Ausgang und Abgang zum Fuf3gangertunnel).

Vergl. Skizze / Simulation in Foto; Anlage 2

#15 Bahnhofsvorplatz

Fir ankommende, ortsfremde Bahnreisende ist die Orientierung
nach Verlassen des Bahnhofs derzeit nicht selbsterklarend. Als
Orientierungshilfe und als eine gewisse Willkommensgeste sollte
eine geeignete Wegweisung erfolgen. Diese kdnnte im Bereich des
nahegelegenen Kreisverkehrs (Hansestralte / Bahnhofstralde /
Gartenstralte) wiederholt werden.

#16 Kreisverkehr Hansestr. / Bahnhofstr. / Gartenstr.

Am Kreisverkehr nahe dem Bahnhof ist in der Gartenstral3e ein

&1 FuRgangeriberweg markiert, jedoch nur in der Breite der Fahrbahn.

~ Der straBenbegleitende Radweg ist nicht in die Markierung mit

| einbezogen. Da aber auch Radfahrer hier gegeniiber querenden
FulRgangern wartepflichtig sind, muss die Markierung (Zeichen 293)
Uber den Radweg hinweg verlangert werden.

(Vgl. Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von FuRgangeriber-
wegen R-FGU 2001; 3.3, (4): ,FGU sollen an baulichen Radwegen,
Radfahrstreifen und Schutzstreifen nicht unterbrochen werden.*)

#17 GartenstraRe / Querung der WiesenstraBe

Die Gartenstralle stellt zusammen mit der Letter Stral3e eine zligige
FuRwegeverbindung zwischen Markt / Stadtmitte und Bahnhof dar.
Die quer zu dieser Route verlaufenden StralRen Jakobring / Stidring
= und Jakobwall / Stidwall sind zumeist leicht zu passieren. Der Gang
= entlang dieser Route zum Bahnhof ist somit recht ungehindert, allein
die Querung der Wiesenstralle bedeutet ein unterbrechender

| Stopper”. Mit der Anlage eines Fuligangeriiberwegs konnte diese

Route zu einer durchgangigen FuRganger-Vorzugsroute qualifiziert
werden. Empfehlenswert ware, zwei parallele FuRgangeriberwegen
zur Querung der WiesenstralRe anzulegen, jeweils in Verlangerung
des ostlichen und westlichen Gehweges der Gartenstral3e.



FAZIT

Die Stadt Coesfeld hat grol3es Potenzial flr eine FuRgangerstadt:
Aufgrund der kompakten Stadtstruktur befinden sich samtliche Ziele
in fuBlaufiger Erreichbarkeit; die weitverzweigte Ful3gangerzone
einschliel3lich des Marktplatzes, die Wallanlage entlang der Umflut,
der neugestaltete Weg entlang der Berkel und der Schlosspark im
Herzen der Stadt stellen wichtige Elemente des Fulwegenetzes und
als Funktionstrager der Nahversorgung und -erholung dar; der
Jakobsweg sowie zahlreiche weitere Wanderwege bieten einen
hohen touristischen Wert.

Dennoch bestehen vor allem im Innenstadtbereich schwerwiegende
Defizite fur den FuRverkehr, die zum einen der stadtebaulichen
Struktur, zum anderen aber auch Folgen der autogerechten
Stadtplanung sowie der Férderung des Radverkehrs zu Lasten des
Fulverkehrs geschuldet sind. Die vorzufindenden Gehwege sind in
der Regel zu schmal oder stellenweise gar nicht vorhanden,
Fahrbahnen sind stellenweise tiberdimensioniert (im Verhaltnis zum
Seitenraum) und Barrierefreiheit (z.B. in Form von
Bordsteinabsenkungen und Blindenleitsystemen) ist in weiten Teilen
nicht hergestellt.

Empfohlen wird im Wesentlichen:

- die Ausweitung / Einrichtung von verkehrsberuhigten Bereichen
(Z. 325) im Innenstadtbereich;

- die Erganzung fehlender Gehwege (in nicht-verkehrsberuhigten
Bereichen) und Verbreiterung von Gehwegen (soweit die jeweilige
Situation dies ermdglicht);

- die Unterbrechung oder Entschleunigung des innerstadtischen
Durchgangsverkehr und Entscharfung des neuralgischen Punktes
an der Kreuzung Pumpengasse / Kleine ViehstralRe (mittels
Umleitung des Verkehrs Uber Neustrale und Lambertiplatz) bei
Sperrung der Pumpengasse flir den MIV zwischen Neustrale /
Hohe Lucht und Kleine Viehstrale (Ausnahme: Anwohner bis zu
Grundstlickszufahrten) — siehe Skizze Anlage 1;

- die Erganzung sicherer Querungsmaglichkeiten fur FulRganger
mittels Zebrastreifen (FGU), Mittelinseln und Gehwegvorstreckungen
und die Uberpriifung vorhandener FuBgéngeriberwege;

- die Herstellung von Barrierefreiheit (im gesamten Stadtgebiet),
v.a. durch Bordsteinabsenkungen in Einmindungs- und Kreuzungs-
bereichen;

- die FUhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn (in Stral3en mit
Tempo 30);

- perspektivisch: die Verlagerung des (Langzeit-)Parkens an den
Rand des Innenstadtgebiets in Verbindung mit der Verbesserung
des Angebots fir den Umweltverbund. MalRnahmen zur Forderung
des FuB-, Radverkehrs und des OPNVs diirfen nicht zu Lasten einer
anderen umweltfreundlichen Verkehrsart fallen, sondern missen
abgestimmt auf die Reduzierung des MIV abzielen.



Skizze zum Bereich Pumpengasse / Kleine ViehstralBe / GroBBe Viehstral3e
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Anlage 2; Skizze zu FuBgangeriiberweg zwischen Bahnhofsgebdude und Bahnsteig

Simulation / Prinzipskizze: Neuer FuBgangeriiberweg zwischen Bahnhofshalle und Bahnsteigzugang

Impressum:

Autoren: Patrick Riskowsky (M.Sc. Stadt- und Regionalplanung),
Bertram Weisshaar (Dipl.-Ing. Landschaftsplanung)

Fotos: FUSS e.V.,, Patrick Riskowsky, Bertram Weisshaar

Allgemeine Hinweise:

Das Protokoll soll weitestgehend die besprochenen Inhalte und Ergebnisse darstellen, legt jedoch keinen
Anspruch auf Vollstandigkeit. Aus Griinden der leichteren Lesbarkeit wird einheitlich die gewohnte maskuline

Form verwendet — es sind dabei stets beide Geschlechter gemeint.
Die hierin verwendeten Fotos wurden von Mitarbeitern des FUSS e.V. zum Zweck der Dokumentation des

Projektes ,Bausteine fir Fulverkehrsstrategien (FVS2)* aufgenommen und sind nicht weiterzugeben.
Veroffentlicht im September 2019




