Anlage zur Berichtsvorlage 229/2019
Auszug aus dem Entwurf des Berichtes zum FulRverkehrscheck

#5 Pumpengasse bis MiinsterstraRe / GroRe ViehstraRle

Die Gehwegbreiten in der Pumpengasse betragen ca. 1,6 mund 1,8
Meter, wahrend die Fahrbahn eine Breite von ca. 7,5 Meter aufweist.
Entsprechend der Grundregel der stadtebaulichen Bemessung

(30 : 40 : 30) mussten die Gehwegbreiten etwa das Doppelte
betragen. Diese schmalen Gehwege in der Pumpengasse (Einzel-
handelslage), wie auch in der GrolRen Viehstralle, sind dem zwei-
spurigen Einrichtungsverkehr und den fahrbahnseitigen Stellplatzen
geschuldet — also dem MIV.

Beim offentlichen Fullverkehrs-Check fielen die Bewertungen wider-
spriichlich aus. Ubereinstimmend bemangelt wurden aber die fiir die
Situation unangepasst hohen gefahrenen Geschwindigkeiten. ,Als
Fullganger musst du schnell sein®, lautete etwa ein Kommentar. Die
Gestaltung einer Mittelinsel als Querungshilfe wurde von einigen Teil-
nehmern angeregt.

Um flr diesen Ort zu einer zeitgemalen StralRenraumgestaltung und
einem qualitatsvollen offentlichen Raum zu gelangen, missen die
Belange sowohl des FulR- als auch Radverkehrs gegeniiber den
Anspriichen des MIV neu austariert werden. Vorgeschlagen wird, in
der Pumpengasse den Einrichtungsverkehr (bestehende Einbahn-
stralRenregelung) nur noch einspurig zu flihren sowie die hier beste-
henden vier Stellplatze aufzulosen. (In flinf- bis zehnminutiger fulR-
laufiger Entfernung befinden sich zahlreiche offentliche Stellplatze.)
Die hierliber freiwerdenden Flachen kénnen beidseitig den Gehwegen
zugeschlagen werden. Ferner konnte auf der nordlichen Seite ein
nach Westen fiilhrender Radweg (entgegen Einbahnrichtung) angelegt
werden (Lickenschluss Radwegenetz). Im Detail gelost werden
misste der Erhalt der Grundstlickszufahrt und die Moglichkeit fiir die
il Anlieferung (Aufsteliflache fiir Lieferfahrzeuge).

: Gepruft werden sollte, ob in der Pumpengasse neue Strallenbaume
gepflanzt werden konnen. Diese wiirden sich sowohl auf das Stralen-
bild als auch auf das Stadtklima positiv auswirken.

Das StralRendreieck Pumpengasse / Minsterstralle / GroRRe Viehstralle
bedeutet in der jetzigen Strallenraumgestaltung fir FuRganger und
insbesondere fur mobilitatseingeschrankte Personen eine deutlich
unbefriedigende Alltagssituation. So fehlen beispielsweise fur alle
Querungsbeziehungen die Bordsteinabsenkungen — die Barriere-
freiheit ist ganzlich ungeniigend.

Die Mittelinsel konnte im Prinzip eine Querungshilfe darstellen.
nsbesondere auf Grund der fehlenden Bordsteinabsenkungen ist
diese Dreiecksinsel fiir mobilitatseingeschrankte Personen jedoch
eine zusatzliche Behinderung — deren Gestaltung scheint ausschlie?-




I , | lich fur Belange des Kraftfahrzeugverkehrs entworfen.

Vorgeschlagen wird, diesen Bereich mit der Verkehrsinsel umzuge-
stalten, wobei der bestehende vitale StralRenbaum (Linde; mit einem
Stammumfang ca. 110 cm) erhalten werden soll.

In der Groflen Viehstrafle konnte eine FulRgangerfurt mit ange-
hobener Fahrbahn unter Einbeziehung der jetzigen Verkehrsinsel aus-
gebildet werden, was Fullgangern die niveaugleiche Querung der
Viehstraflle ermaglichen wirde. Damit verknlpft konnten die jetzt
lediglich markierten Sperrflachen im Einmiindungsbereich der GroRen
ViehstraRe zu Gehwegvorstreckungen umgestaltet werden.

Auch in der Pumpengasse und der Minsterstral3e konnte die Fahr-
bahn im Einmindungsbereich angehoben werden auf das heutige
Niveau der Verkehrsinsel. Damit konnten FuBganger hier zukinftig
alle drei Stralen niveaugleich queren und die Fahrgeschwindigkeiten
wirden durch dies MalRnahme zugleich gebremst.

Das Anheben der Fahrbahn auf das bestehende Niveau der Verkehrs-
insel kann erfolgen, ohne in den Wurzelraum der Linde eingreifen zu
missen.

Vergleiche hierzu Prinzip-Skizze, Anhang 1



