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Schnelle Radwegeverbindung COESFELD

Coesfeld-Sud

20.05.2019

Protokoll der Burgerversammlung vom 15.05.2019 im Sitzungssaal des Rathau-
ses

Teilnehmer:
It. beiliegender Teilnehmerliste
fur die Stadt Coesfeld:

Thomas Backes, Erster Beigeordneter
Rudolph Berning, Fachbereich Ordnung und Soziales
Holger Ludorf, Fachbereich Planung, Bauordnung, Verkehr

Beginn: 18.00 Uhr

Verlauf / Ergebnisse

BegriflRung

Thomas Backes begrifite die Anwesenden und fuihrte in das Thema ein. Dabei ging er darauf
ein, dass die Stadt das Ziel verfolgt, die Birger moglichst frilhzeitig zu beteiligen. Man stehe
erst ganz am Anfang der Planung. Die Anregungen und Bedenken der Anlieger wiirden zu-
nachst gesammelt und dann zur Beratung an die politischen Gremien weitergegeben. Im Ub-
rigen seien auch Vertreter der politischen Parteien vor Ort und wirden das Stimmungsbild
direkt mitnehmen.

Allgemeines

Holger Ludorf erlauterte zunachst einige allgemeine Gesichtspunkte:
¢ Stand und Fortfihrung der politischen Beratung, Stand der Birgerbeteiligung:
e Beratung im Rat am 27.09.2018: Beschluss zur Biirgerversammlung
e Offenlage vom 10.05.2019 bis einschlief3lich 10.06.2019
e Buirgerversammlung am 15.05.2019
e Vorberatung am 26.06.2019 im Ausschuss fur Umwelt, Planen und Bauen
e Entscheidung im Rat am 11.07.2019

e Forderung des Radverkehrs als Teil des Klimaschutzkonzeptes

\ Grundziige der Planung \

AnschlieRend stellte Holger Ludorf die Grundziige der Planung anhand von Ubersichtsplanen
und Planausschnitten vor:

e Ausweisung der Anliegerstraf3en im Zuge der Radwegeverbindung als Fahrradstral3e, Vor-
stellung der StVO-Regelungen zur Fahrradstralie
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e Verlauf der Radwegeverbindung uber die folgenden Straf3en:

Am Teigelkamp,
Erlenweg,

Wellings Kamp,
Huppelswicker Weg,
Am Roten Baum,
Eschstrafl3e und
Meinertstrafl3e.

e Geplante Weiterfuhrung bis Lette

¢ Brauneinfarbung der Fahrbahn dort, wo ohnehin Asphaltarbeiten erforderlich werden, an-
sonsten Kenntlichmachung der Fahrradstral3e durch Markierungen

¢ Vorfahrt fir die Fahrradstraf3e gegentber einmindenden und kreuzenden Stral3en
e Situation in Teigelkamp und Erlenweg

¢ Rickbau des Wendehammers ,Erlenweg*

e Fuhrung im Wesslings Kamp und im Ubergang in den Hippelswicker Weg

¢ Markierung von Stellplatzen (versetzt angeordnet) im Huppelswicker Weg

e Minikreisverkehr in der Kreuzung Druffels Weg/Huppelswicker Weg

e Fuhrung in der Kreuzung Grimpingstral3e/HUppelswicker Weg in zwei Varianten

e Fuhrung in den verkehrsberuhigten Bereichen Am Roten Baum, Eschstralle und Meinert-
stralRe, Ausweisung dieser StraRenabschnitte als Fahrradstralle

Diskussion, Anregungen und Bedenken ‘

Die Diskussion lasst sich wie folgt zusammenfassen:

1. Die Nachbarschaft unterstiitzt die Idee der Fahrradstral3e, aber nur bis zur Kreuzung mit
der Grimpingstral3e. Die Ausweisung der heute verkehrsberuhigten Bereiche (,Spiel-
stralle”) als Fahrradstralle wird energisch abgelehnt. Die Nachbarschaft kann die Linien-
fihrung zwar grundsatzlich nachvollziehen, spricht sich aber unbedingt daftir aus, den Sta-
tus quo fir die verkehrsberuhigten Bereiche beizubehalten und dabei zu akzeptieren, dass
Radfahrer wie bereits heute die Schrittgeschwindigkeit nicht unbedingt einhalten. Zu die-
sem Themenkomplex wurden die folgenden Argumente vorgebracht:

o Der verkehrsberuhigte Bereich funktioniert heute wegen der vorhandenen ge-
schwindigkeitsdampfenden Gestaltung gut, die Flache hat echte Aufenthaltsquali-
tat, wird von den Anliegern vielfaltig genutzt. Dies wirde durch eine Fahrradstral3e
aufgegeben. Durch die Ausweisung als Fahrradstral3e gilt automatisch eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Diese wird als nicht vertraglich angesehen.

¢ Indiesem Zusammenhang wurde die Frage diskutiert, ob die zulassige Hochstge-
schwindigkeit in einer Fahrradstral3e gegentber den vorgesehenen 30 km/h redu-
ziert werden koénne. Rudolph Berning erlauterte, dass die Fahrradstralie zwingend
mit der Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h gekoppelt sei.

e FuRRganger dirfen in der Fahrradstral3e nicht mehr die gesamte Verkehrsflache
nutzen, sondern missen sich am Rand bewegen. Die Bereiche zwischen privaten
Grundstiicken und z.B. Baumscheiben seien aber eindeutig zu schmal fir Fu3gén-
ger und insbesondere mobilitatseingeschréankte Personen. Daher sei die Bereitstel-
lung einer Schutzzone in ausreichender Breite fir Ful3ganger nicht maglich.
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e Die StraRe wirde durch die Ausweisung als FahrradstralRe ihren Aufenthaltscha-
rakter verlieren. Sie kénnte nicht mehr zum Verweilen dienen und zum Spielen ge-
nutzt werden. Auch fir Nachbarschaftsfeste konnte sie nicht mehr wie im heutigen
Mafle genutzt werden.

o Die Ausweisung als Fahrradstraf3e wirde aus Sicht der Nachbarschaft insgesamt
zu einer Steigerung der Verkehrsbelastung fihren und nur Vorteile fir Autofahrer
mit sich bringen. Angesprochen wurde in diesem Zusammenhang die Einbahnstra-
Benregelung in der Franz-Darpe-Straf3e, die zu einer zusétzlichen Verkehrssteige-
rung fihren wirde.

Zu diesem Punkt erganzte Holger Ludorf, dass am 11.05.2017 zwischen 7 und 9
Uhr in der Strale Am Roten Baum 17 Kfz und 117 Fahrrader gezéahlt wurden. Die
Verkehrsbelastung ist damit insgesamt als sehr gering einzustufen. Es kdnne da-
von ausgegangen werden, dass es sich um reinen Anliegerverkehr handele.

e Insgesamt fiihre die Ausweisung als Fahrradstral3e in Verbindung mit dem héheren
Geschwindigkeitsniveau zu zusatzlichen Konfliktpunkten und einer Verringerung
der Sicherheit insbesondere fur die schwacheren Verkehrsteilnehmer. Als Beleg
wurde eine Studie des Gesamtverbandes der Deutschen Versicherungswirtschaft
(GDV) zitiert. Als Einzelpunkte wurden angesprochen: zu schmale Fahrbahn, zu
schmale Parkplatze, Senkrechtparkstéande, nicht nur reiner Anliegerverkehr. Zu-
satzlich angesprochen wurde ein erhdhtes Gefahrenpotenzial durch Senioren, die
mit Pedelecs unterwegs sind.

e Kiritisiert wurde die Ubereckfiihrung durch die EschstraRe. Aufgrund der schlechten
Sichtverhaltnisse seien hier Unfélle vorprogrammiert.

Die Nachbarschaft hatte ihre Argumente im Vorfeld der Versammlung ausfuhrlich schrift-
lich dokumentiert und tberreichte den Vertretern der Verwaltung Exemplare der Dokumen-
tation.

Es wurde die Frage aufgeworfen, warum tberhaupt eine zuséatzliche Fahrradverbindung
parallel zur Dulmener Straf3e fur viel Geld ausgebaut werde. Die Dilmener Stral3e sei ge-
rade erst umgestaltet worden. Zusatzlich wurde hinterfragt, warum gerade die vorgestellte
Verbindung ausgebaut werden sollte und ob Alternativen gepruft wurden.

Holger Ludorf erlauterte, dass in der Dilmener Stral3e eine Liicke im Radwegenetz ge-
schlossen wurde. Natlrlich seien auch durchgangige Radverkehrsanlagen entlang der
Dulmener Stral3e erforderlich, um die anliegenden Grundstiicke und Ziele (unter anderem
auch ein grol3er Verbrauchermarkt) sicher mit dem Rad erreicht zu kénnen. Die vorge-
stellte Verbindung Uber Anliegerstralen mit ihrer nahezu durchgangigen vorfahrtberech-
tigten FUhrung ohne Lichtsignalanlagen biete aber eine ungleich hthere Qualitat und fihre
auf direktem Weg zu den Zielen der Innenstadt. Eine alternative, gleichwertige Fihrung
Ostlich der Dilmener StralRe sieht die Verwaltung nicht. Dabei ist sie sich der Problematik,
die mit der Fihrung durch die heutigen verkehrsberuhigten Bereiche verbunden ist, durch-
aus bewusst. Eine andere Fuhrung abseits der verkehrsberuhigten Bereiche wird durch
Radfahrer nach Ansicht der Verwaltung aber nicht angenommen werden, da diese extrem
empfindlich auf Umwege reagieren und stattdessen den direkten Weg suchen werden.
Gleiches gilt fur Fihrungen westlich der Dilmener Stral3e. Diese bieten keine Alternative,
sondern mussten fur die westlich gelegenen Wohngebiete eher zusatzlich ausgebaut und
als attraktive Radwegeverbindung angeboten werden.

Thomas Backes ergénzte, dass die Kosten relativiert werden missten und immer im Ver-
gleich zu Malinahmen fur den Kfz-Verkehr bewertet werden mussten. Jedes Parkhaus sei
z.B.um ein Vielfaches teurer als die vorgestellten MalRnahmen.

Auf Nachfrage bestétigte Thomas Backes, dass keine Kosten auf die Anlieger umgelegt
werden.

Beim Rickbau des Wendehammers ,Erlenweg” sollte berlcksichtigt werden, dass die Fla-
che weiterhin fir die Mallabfuhr genutzt werden muss. Hier sagte die Verwaltung eine Pri-
fung zu.
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\ Verabschiedung \

Thomas Backes fasste abschliel3end den Verlauf der Veranstaltung kurz zusammen, bedankte
sich fur die umfangreiche Beteiligung, die detaillierte Aufbereitung des Themas durch die
Nachbarschaft und den sachlichen Vortrag durch den Vertreter der Nachbarschatft.

Die Anwohner sprachen Verwaltung und anwesenden Politikern eine Einladung zum Ortster-
min am 5. Juni aus. Thomas Backes wiederholte noch einmal die bereits zuvor gedulRerte
Auffassung der Vertreter der Verwaltung, dass die durch die Nachbarschaft vorgebrachten
Argumente durchaus nachvollzogen werden kénnten und dass diese nun zunachst gepruft
wirden und man dann auf die Nachbarschafft zukommen werde.

gez. Holger Ludorf

Anlagen:
Unterlagen, die auf der Burgerversammlung vorgestellt wurden:

e Prasentation
e Lageplane

¢ Argumentationspapier der Nachbarschaft





