12.4 Mobiles Miinsterland - Das Miinsterland als Erprobungsraum in-
novativer Mobilitdtsangebote

Mit Ubergabe des Férderbescheides am 28.06.2018 zum ,,Mobilen Miinsterland“ von Minister
Wiist an die Landrate der Miinsterlandkreise Borken, Coesfeld, Steinfurt und Warendorf
sowie an den Oberbiirgermeister der Stadt Miinster, besteht jetzt die Moglichkeit, Modellpro-
jekte und innovative Ideen in einem ,Reallabor Miinsterland” zu installieren und im alltagli-
chen Einsatz zu testen.

Durch die breite Forderkulisse werden im Untersuchungsraum Munsterland vielfaltige Mog-
lichkeiten durch ein Baukastensystem fiir Bus, Schiene und Erganzungsverkehre geschaffen.
Dazu gehoren Projekte aus den Kapiteln 12.1 und 12.3 sowie auch weitergehende Ideen, die
nachfolgend beispielhaft dargestellt sind. Einige der Projekte sind bereits in der Praxis er-
probt, andere Mobilitatsideen werden individuell auf die Gegebenheiten vor Ort zugeschnit-
ten.

Erste Projekte, wie im Steckbrief MobilitatsApp dargestellt, befinden sich mit der zum
28.06.2018 veroffentlichten BuBiM-App bereits in Umsetzung.

Entwurf - Fortschreibung Nahverkehrsplan Kreis Coesfeld 51



Mobiles Miinsterland Zweckverband SPNV Miinsterland

Projekt-Steckbrief

Projektbaustein:

Starke OPNV-Achsen

Quelle: rym-online.de ©

Worum geht es?

Ein wirtschaftlicher Betrieb im 6ffentlichen Verkehr kann insbesondere dort erreicht werden,
wo eine Bindelung der Fahrgastnachfrage entlang von Achsen und in Ausrichtung auf wichti-
ge Ziele (Ober- und Mittelzentren, wichtige Arbeitsplatzstandorte und Uberregionale Ver-
knUpfungspunkte) erreicht werden kann.

Auf den Achsen, die nicht bereits mit einem guten schienengebundenen Angebot bedient
werden, sind daher attraktive Buslinien vorzusehen, um Menschen schnell zu ihren Zielen zu
bringen. Grundlegende Voraussetzung fur ein attraktives Bedienungsangebot auf diesen Ach-
sen ist ein regelmaRiges vertaktetes, auf Anschllsse ausgerichtetes Fahrtenangebot mindes-
tens im Stundentakt sowie beschleunigtem Linienweg. Damit einher geht eine moglichst di-
rekte, umwegfreie Linienfihrung mit wenigen, daflr aber zentralen und gut erreichbaren
Haltestellen, die als Schnittstellen zu lokalen Zubringer- und Shuttlesystemen (= Shuttlesys-
tem) und zum Radverkehr konzipiert und als Mobilstationen (= Mobilstationen) ausgestaltet
sind.

Im Minsterland gibt es schon heute ein hervorragendes Schnellbusliniennetz. Die Zielsetzung
dieses Netzes wird jedoch haufig konterkariert, da auch kleinere an der Linie liegende Orte in
den Streckenverlauf eingebunden wurden, womit GeschwindigkeitseinbulRen einhergehen.
Schnellbusse implizieren eine Verkirzung der Reisezeit, die im Status quo nicht auf allen Li-
nien konsequent vollzogen wird. Dieser Umstand widerspricht dem Gedanken einer schnellen
Reiseverbindung und ist damit nicht konkurrenzfahig zum privaten PKW.

Ziel ist die Herausbildung der starken Achsen auch im OPNV-Netz mit einer Fokussierung der
Linienflhrung in Ausrichtung auf die Mittel- und Oberzentren auf direkte Linienfihrungen mit
wenigen, dafiir aber nachfragestarken Haltepunkten. Uber die dort einzurichtenden Mobil-
stationen wird die Schnittstelle zu innovativen Shuttle- und Zubringersystemen geschaffen
(sog. ,Hub & Spoke“-System). In den Mittel- und Oberzentren sollten Busspuren, Vorrang-
schaltungen an den Lichtsignalanlagen und weitere beschleunigende Elemente vorgesehen
werden. Auf diese Weise kdnnen deutliche Reisezeitverkiirzungen auf den starken OPNV-
Achsen erreicht werden (sowie eine Reduzierung des Aufwands durch kirzere Linienwege).
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Mobiles Miinsterland Zweckverband SPNV Miinsterland

Wen spricht dieses Angebot an?

Alle Burger/innen im Projektgebiet, insbesondere Berufspendler/innen und weitere
zeitsensible Nachfragegruppen

Welche Ziele werden damit erreicht?

Starkung der wichtigen OPNV-Achsen und Biindelung der Nachfrage

Hohere OPNV-Reisegeschwindigkeiten und damit Attraktivitatssteigerung des OPNV
im Vergleich zum Pkw

Verbesserte Netzwirkung und Verkntpfung zu erganzenden Mobilitatsangeboten an
definierten Schnittstellen

Reduzierung der Verkehrsdichte und des Parkraumbedarfs in den Zentren
Verbesserte Teilnahme von Personen ohne eigenen PKW

Wo kann das Projekt ausprobiert werden?

Starke OPNV-Achsen im Minsterland:
bestehende und neu einzurichtende
(Schnell-) Bus-Achsen auf nachfrage-
starken Relationen von und zu den
Mittel- oder Oberzentren

Welche Kosten sind mit der Umsetzung verbunden?

Leistungseinsparungen durch Verklrzung der Linienwege auf den Achsen konnen fir
eine Verdichtung des Bedienungsangebotes genutzt werden, z.B. flr einen durchge-
henden Stundentakt oder die Verdichtung zum Halbstundentakt in den nachfrage-
starken Zeiten

Ggf. Einrichtung neuer Haltepunkte mit attraktiven Ausstattungselementen

(= Mobilstationen)

Wer ist Ansprechpartner?

Zweckverband SPNV Munsterland (ZVM)
Schorlemerstralie 26

48143 Munster

Telefon: 0251 4134 -0

E-Mail: info@zvm.info

Was bieten wir?

- Koordinierung fir das gesamte Minsterland - Offentlichkeitsarbeit (in Form von Informati-
- Vermittlung von Experten und Férdermittelgebern onsmaterial, Pressearbeit, Veranstaltungsfor-
- Initialberatung mate flr Blrgerinnen und Blrger)
- Vernetzung und Erfahrungsaustausch - Allgemeine Unterstltzung
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Mobiles Miinsterland Zweckverband SPNV Miinsterland

Projekt-Steckbrief

Projektbaustein:

,Digitales Zugangsmedium /
MobilitatsApp*

Quelle: flickr.com | Lorraine Harrison

Worum geht es?

Die Moglichkeiten, die die Digitalisierung fur eine smartere Mobilitat bereits heute bietet,
werden noch langst nicht ausgeschopft. Der mittlerweile hohe Grad an Smartphone-Nutzern
bezogen auf die Gesamtbevolkerung (2017 ca. 81 %) macht deutlich, dass der Zugang tber
diese Gerate eine besondere Chance bietet, mittels einer in ihrer Funktion deutlich ausgewei-
teten MobilitatsApp ein integriertes Zugangsmedium zu samtlichen Verkehrsangeboten be-
reitzustellen. Durch ein umfangliches Angebot werden Informationsdefizite und Zugangsbar-
rieren abgebaut und Mobilitatsalternativen einfach aufgezeigt. Informationen, Echtzeit-
ausklnfte, Ticketing, Buchung und Abrechnung kénnen Uber eine Plattform vereinheitlicht,
aufeinander abgestimmt und damit flr den Nutzer deutlicher komfortabler als heute angebo-
ten und durchgefiihrt werden. Die Nutzung eines inter- bzw. multimodalen Verkehrsverhal-
tens wird damit deutlich gefordert.

Die MobilitatsApp findet dabei die besten Routen und berlcksichtigt dabei alle flr eine be-
stimmte Relation zur Verfligung stehenden 6ffentlichen, individuellen und gemischten Mobi-
lititsangebote. So werden z. B. Staudaten, Verspatungen im OPNV, aktuelle Standorte und
Verflgbarkeiten von Fahrzeugen und weitere Echtzeitinformationen bereitgestellt, erganzt
um weitere wichtigen Informationen zu Kosten, Wegedauer, CO2-Bilanz etc. Die Mobilitats-
App ermdglicht z. B. den Kauf von Fahrscheinen, Tickets fir den P+R-Platz oder die Abbu-
chung der Kosten von Sharingangeboten Uber eine Mobilitatskarte. Sie ist dartber hinaus
Zugangsmedium zu den weiteren Mobilitatsangeboten wie Shuttle-Service, Sharing-Angebote
oder Pedelec-Abstellanlagen. Uber die MobilitdtsApp kénnen on-Demand-Angebote gebucht
werden; sie ist somit bspw. direkte Schnittstelle zwischen Kunden und fahrerbasierten Shut-
tle-Systemen (Schnittstelle zur FahrerApp). Soweit realisiert, werden sich Gber die App auch
autonome Mobilitatsangebote rufen bzw. buchen lassen.

Bezogen auf die Region ist es von Bedeutung, dass friihzeitig das Bekenntnis zu einer einheit-
lichen MobilitatsApp besteht, Insellésungen und das Nebenher von unterschiedlichsten Apps
vermieden wird und das alle Mobilitatsangebote der Region in die App integriert werden.
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Mobiles Miinsterland Zweckverband SPNV Miinsterland

Wen spricht dieses Angebot an?

- Burgerinnen und Burger, die schnell, umweltbewusst und zum besten Preis Ziele errei-
chen wollen und sich umfassen Uber Mobilitatsalternativen informieren wollen

- Mobilitatsdienstleister, die weitere Vertriebswege anbieten und ihre Angebote etablieren
wollen

Welche Ziele werden damit erreicht?

- Erganzung des allgemeinen Mobilitatsportfolios von Stadten und Gemeinden im landli-
chen Raum und damit bessere Erreichbarkeit der Ziele vor Ort

- Verbesserte Fahrgastinformation und Transparenz im Verkehrsgeschehen

Forderung inter- und multimodaler Modalitat und dadurch Ersatz von Fahrten im eigenen

PKW

Einfaches und umfassendes Informations-, Buchungs- und Zahlungssystem fir eine inte-

griertes Mobilitatsangebot aus einer Hand

Wo kann das Projekt ausprobiert werden?

- als Ubergreifendes Kooperationsprojekt
samtlicher Akteure im Minsterland
- Kern- bzw. Schlisselapplikation fiir
Reallabor Minsterland

Welche Kosten sind mit der Umsetzung verbunden?

- Die Kosten sind abhangig davon, ob eine Neuentwicklung der App angestrebt wird oder
ob auf am Markt bereits verfligbare Systeme zurlckgegriffen wird, die dann entspre-
chend der Anforderungen der Akteure weiterentwickelt werden.

Wer ist Ansprechpartner?
Zweckverband SPNV Minsterland (ZVM)
SchorlemerstralRe 26

48143 Munster

Telefon: 0251 4134 -0

E-Mail: info@zvm.info

Was bieten wir?

- Koordinierung fir das gesamte Minsterland - Offentlichkeitsarbeit (in Form von Informati-
- Vermittlung von Experten und Férdermittelgebern onsmaterial, Pressearbeit, Veranstaltungsfor-
- Initialberatung mate flr Blrgerinnen und Blrger)
- Vernetzung und Erfahrungsaustausch - Allgemeine Unterstltzung
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Mobiles Miinsterland Zweckverband SPNV Miinsterland

Projekt-Steckbrief

Projektbaustein:

,Shuttle-System /
(autonomer) Bustransfer”

Quelle: Olli, der autonome Kleinbus © LOCAL MOTORS

Worum geht es?

Die Mobilitatwelt ist im Umbruch. Konventionelle Angebote im 6ffentlichen Verkehr stehen
nicht nur im landlichen Raum auf dem Prifstand. Neue Angebotsformen sind vielerorts be-
reits in der Erprobung. Dabei spielen innovative Shuttle-Systeme eine wichtige Rolle und kon-
nen in ihrer spezifischen Ausgestaltung gerade fir die Mobilitatsbedirfnisse im landlichen
Raum klnftig an Bedeutung gewinnen.

Shuttle-Systeme im 6ffentlichen Verkehr sind Zubringer- oder Transferangebote, die im Fla-
chenbetrieb mit kleineren Bussen oder Transportern durchgefiihrt werden, zunachst in der
Regel mit einer Fahrerin oder einem Fahrer, perspektivisch aber auch vermehrt als autonom
verkehrendes Angebot. Shuttle-Systeme werden als Erganzung zum OPNV auf den nachfrage-
starken Achsen (= starke OPNV-Achsen) und mit Ausrichtung auf diese Achsen konzipiert (=
Verknupfung an Mobilstation). Die Gestaltung eines Shuttle-System-Angebotes erfolgt flexibel
in Abhangigkeit der Nachfragestruktur in einem Verkehrsraum, z. B. als Angebot mit Fahr-
planbindung zur Biindelung von Nachfrage bis hin zur vollflexiblen Bedienung ohne festen
Fahrplan und unabhangig von festen Routen. Einsatzorte hierfir konnen sowohl Raume mit
schwacher Nachfrage und mit nicht ausreichender Grundvoraussetzung flr regularen Linien-
verkehr, wie auch kleine bis mittelgrofRe Stadte mit dispersen Verkehrsverflechtungen sein, in
denen klassische Stadtbussysteme ihre Wirkung nicht entfalten kénnen oder nur sehr unwirt-
schaftlich betrieben werden kénnen.

Der Idee liegt die Annahme zu Grunde, dass Menschen taglich ahnliche Wegezwecke haben,
die Ziele jedoch nicht direkt an den OPNV angebunden sind. Statt das eigene Auto zu nutzen,
soll durch die gemeinsame Nutzung von Fahrzeugen Synergieeffekte erzielt werden und da-
mit ein weitgehend flachendeckendes Angebot insbesondere fir die erste und letzte Meile
vorgehalten wird.

Die Angebotsgestaltung kann modular auf die jeweils spezifischen Randbedingungen in einem
Verkehrsraum ausgerichtet werden, wobei (bei entsprechender Marktreife) auch autonom
verkehrende Flotten zum Einsatz kommen kdnnen. Derzeit beschrankt sich das Einsatzgebiet
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Mobiles Miinsterland Zweckverband SPNV Miinsterland

fur autonome Systeme noch auf kleinere, raumlich abgegrenzte Modellanwendungen, in de-
nen weitere (motorisierte) Verkehre ausgeschlossen sind.

Wen spricht dieses Angebot an?

- Alle Blrger/innen im Projektgebiet

Welche Ziele werden damit erreicht?

- Ersatz des privaten (Zweit-) PKW und Einsparung von CO2-Emissionen

- Reduzierung der Verkehrsdichte und des Parkraumbedarfs

Bidndelung von Nachfragen auch schwacher nachgefragten Relationen

- Verbesserte soziale Teilhabe von Personen ohne eigenen PKW

Bessere Erreichbarkeit der OPNV-Achsen und somit Starkung des OPNV-Systems

Wo kann das Projekt ausprobiert werden?

- In alle interessierten Kommunen und
Kreise des MUnsterlandes mit skizziertem
Einsatzgebiet

Welche Kosten sind mit der Umsetzung verbunden?

- Anschaffung eines / mehrerer (autonomer) Shuttle-Fahrzeuge, z. B. durch einen Mobi-
litatsdienstleister. Die Anschaffung der Fahrzeuge sollte durch entsprechende Part-
nerschaften mit der Automobilindustrie und durch die Akquisition entsprechender
Fordermittel realisiert werden

- Digitalisierung der (Test-)Strecke(n) bei autonomen Betrieb und ggf. Leitstelle fir den
Betrieb (Disposition) oder alternatives Dispositionssystem

- Die Kosten flr den Betrieb des Angebots werden tlw. Gber den Fahrkartenverkauf ab-
gefedert.

Wer ist Ansprechpartner?
Zweckverband SPNV Minsterland (ZVM)
Schorlemerstralie 26

48143 Munster

Telefon: 0251 4134 -0

E-Mail: info@zvm.info

Was bieten wir?

- Koordinierung fir das gesamte Minsterland - Offentlichkeitsarbeit (in Form von Informati-
- Vermittlung von Experten und Fordermittelgebern onsmaterial, Pressearbeit, Veranstaltungsfor-
- Initialberatung mate flr Blrgerinnen und Blrger)

- Vernetzung und Erfahrungsaustausch - Allgemeine Unterstltzung
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Mobiles Miinsterland Zweckverband SPNV Miinsterland

Projekt-Steckbrief

Projektbaustein:

,My Shared E-Car”

#127782256

Worum geht es?

»My Shared E-Car” ist ein flexibles Car-Sharing-Modell mit elektronischer Fahrzeugflotte. Die
Fahrzeuge werden nach Kundenwunsch autonom bereitgestellt, d.h. der PKW fahrt eigen-
standig zum Kunden. Nach einem Anruf oder durch die Buchung per App fahrt das Fahrzeug
zu gewlnschter Zeit (und in gewlnschter Ausstattung) zum gewlinschten Ort. Dabei wird
eine autonome Fahrstrecke vorab festgelegt, digitalisiert und kameratberwacht, so dass bei
Storungen im Ablauf eingegriffen werden kann. Dies kann in einem ersten Schritt manuell
durch eine begleitende Person oder durch Fernwarte geschehen und spater voll automati-
siert werden (= ,,Robotaxi“). Bei Ankunft am Wunschort wird der Kunde dann selbst zum
Fahrer. Nach Erledigung seiner Besorgungen oder Geschafte, kann er das Auto dann wieder
abstellen und es fahrt erneut autonom zurtick zu seinem Standort oder zu einem neuen Kun-
den.

Wen spricht dieses Angebot an?

- Birgerinnen und Biirger, die das OPNV-Angebot auf den schnellen Achsen erreichen wol-
len und fur die erste bzw. letzte Meile eine Fahrtmaoglichkeit bendtigen

- Interessierte Kommunen bzw. Regionen, die an zentralen Schnittstellen multimodale
Mobilitatsangebote wie ,My Shared E-Car” anbieten

- Mobilitatsdienstleister, die ein E-CarSharing im landlichen Raum etablieren wollen

Welche Ziele werden damit erreicht?

- Sicherstellung der Mobilitdat im landlichen Raum auf der ersten und letzten Meile von
bzw. zum Verkniipfungspunkt der OPNV-Achsen

- Bessere Erreichbarkeit des OPNV und somit Starkung des OPNV und Erhéhung der Nut-
zerpotenziale

- Ersatz des privaten (Zweit/Dritt-) PKW, Reduzierung der Verkehrsdichte und des Park-
raumbedarfs
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Mobiles Miinsterland

Zweckverband SPNV Miinsterland

Wo kann das Projekt ausprobiert werden?

- Z.B.in einem Wohngebiet mit benach-
barten Versorgungseinrichtungen des
taglichen Bedarfs

- als Mobilitdtsangebot zur Uberbriickung
der ,ersten und letzten Meile” von der
Haustir zur VerknUpfungshaltestelle/zur
Mobilstation an den Ubergeordneten
OPNV

Welche Kosten sind mit der Umsetzung verbunden?

- Die Anschaffung einer Fahrzeugflotte, das Fuhrpark- und Personalmanagement soll durch
einen Mobilitatsdienstleister, ggf. in Kooperation mit weiteren Partnern vor Ort, die Uber
eine Servicezentrale 0.a. verfugen, erfolgen. Durch Fordermittel konnen die hier entste-

henden Kosten gesenkt werden.

- Das Fuhrparkmanagement kénnte durch kommunale Partnern, wie zum Beispiel Pflege-

dienste betrieben werden

- Die Kosten fir den Betrieb der Fahrzeuge soll Gber Nutzungsgeblhren aufgefangen wer-

den
- Ggf. Anreizsysteme zum Systemstart anbieten

Wer ist Ansprechpartner?
Zweckverband SPNV Minsterland (ZVM)
Schorlemerstralie 26

48143 MUnster

Telefon: 0251 4134 -0

E-Mail: info@zvm.info

Was bieten wir?
- Koordinierung fir das gesamte Minsterland
- Vermittlung von Experten und Férdermittelgebern
- Initialberatung
- Vernetzung und Erfahrungsaustausch

Offentlichkeitsarbeit (in Form von Informati-
onsmaterial, Pressearbeit, Veranstaltungsfor-
mate flr Blrgerinnen und Blrger)
Allgemeine Unterstitzung
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Mobiles Miinsterland Zweckverband SPNV Miinsterland

Projekt-Steckbrief '

Projektbaustein:

,(E)-Bike- und (E)-Lastenrader-
Sharing”

Quelle: flickr.com | Sam Churchill

Worum geht es?

Aktuelle Umfragen zeigen, dass sich das Prinzip , Teilen statt Besitzen” zunehmend verbreitet.
Gerade im Verkehrsbereich stellt das Teilen einen besonders erfolgsversprechenden Ansatz
dar, da insbesondere hochwertige (E)-Fahrzeuge mit hohen Anschaffungskosten verbunden
sind und das eigene (E)-Fahrrad nicht immer ganztagig flexibel mitgeflihrt werden kann. Da-
bei ist die Fahrradnutzung vor allem auf kurzen und mittleren Distanzen mit vielen Vorteilen
verbunden (Zeit, Kosten, Platzbedarf, Umwelt, Gesundheit etc.).

Um diese Vorteile abrufen zu kénnen, bietet es sich an, (E)-Fahrrader zur spontanen Nutzung
bereitzustellen. Das Mietrad soll als dritte Saule neben Bus und Bahn im Verstandnis einer
umfassenden Mobilitatsdienstleistung in der Region etabliert werden.

Im Hinblick auf die angebotenen Fahrrader sind die verschiedenen Nutzeranspriche zu be-
rdcksichtigen. Ein Mix aus zu vermietenden herkdmmlichen Fahrradern, Fahrradern mit Elekt-
roantrieb bzw. Elektrounterstiitzung bis hin zu Elektro-Lastenradern stellt die gewlnschte
Bandbreite dar. Die Fahrrader missen an verschiedenen Stationen im Gebiet wieder abge-
stellt werden kénnen, damit die Flexibilitat in der Nutzung maéglichst hoch gehalten wird.

Wen spricht dieses Angebot an?

- Bdargerinnen und Burger, die schnell und umweltbewusst Ziele im Nahraum erreichen
wollen oder fiir die Uberbriickung der letzten Meile eine einfache Fahrtmdglichkeit bend-
tigen.

- Touristen bzw. Tagestouristen die sich vor Ort flexibel bewegen mdchten

- Interessierte Kommunen bzw. Regionen, die an zentralen Schnittstellen multimodale
Mobilitatsangebote wie ,My Shared (E-)Bike” anbieten wollen

- Mobilitatsdienstleister, die ein (E-)BikeSharing im landlichen Raum etablieren wollen

Welche Ziele werden damit erreicht?

- Erganzung des allgemeinen Mobilitatsportfolios von Stadten und Gemeinden im landli-
chen Raum und damit bessere Erreichbarkeit der Ziele vor Ort
- Ersatz des privaten (Zweit/Dritt-) PKW, Reduzierung der Verkehrsdichte, des Parkraum-
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Mobiles Miinsterland

Zweckverband SPNV Miinsterland

bedarfs sowie der Emissionen, Forderung der Gesundheit der Nutzerinnen und Nutzer.

Wo kann das Projekt ausprobiert werden?

- Z.B.in den groReren Stadten im MUins-
terland, in denen eine hohe Stationsdich-
te realisiert werden kann

- als Ubergreifendes Kooperationsprojekt
von kleineren und groReren benachbar-
ten Kommunen

Welche Kosten sind mit der Umsetzung verbunden?

- Kosten entstehen bei der Anschaffung der Rader, der Stationen sowie dem operationalen

Betrieb mit Wartung und Umverteilung der Rader

- Je nach System variieren die Kosten zwischen 1.500 und 3.500 EUR pro Rad und Jahr (In-
vestitions- und laufenden Kosten). Der Preis fiir ein Bike-Sharing System mit Pedelecs

liegt noch hoher.

- Die Einrichtung von Bike-Sharing Systeme werden in der Regel stark bezuschusst im

Rahmen von Forderprojekten.

Wer ist Ansprechpartner?
Zweckverband SPNV Minsterland (ZVM)
Schorlemerstralie 26

48143 Munster

Telefon: 0251 4134 -0

E-Mail: info@zvm.info

Was bieten wir?
- Koordinierung fir das gesamte Minsterland
- Vermittlung von Experten und Férdermittelgebern
- Initialberatung
- Vernetzung und Erfahrungsaustausch

Offentlichkeitsarbeit (in Form von Informati-
onsmaterial, Pressearbeit, Veranstaltungsfor-
mate flr Blrgerinnen und Blrger)
Allgemeine Unterstitzung
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