Fachbereich 60 '.1 F, ;‘
STADT immD an

Dulmener Stral3e zwischen dem Auffahrtsarm C O E S F E L D

zur B 525 und der Baurat-Wolters-Stralie:

Schliel3en der Radwegellicke
09.11.2016

Protokoll der Biurgerversammlung vom 08. November 2016 in der
Freiherr- vom-Stein-Realschule, Grimpingstral3e 30

Teilnehmer:
fur die Stadt Coesfeld:

Thomas Backes, Erster Beigeordneter
Alfred Richters, Fachbereich Bauen und Umwelt
Holger Ludorf, Fachbereich Planung, Bauordnung und Verkehr

Beginn: 18.30 Uhr

Verlauf / Ergebnisse

Vorstellung der Planung

Zunachst begrufdte Thomas Backes die Anwesenden und erlauterte, dass sich nach der
Burgerversammlung vom 24.08.2016 der Ausschuss fur Umwelt, Planen und Bauen am
14.09.2016 und der Rat der Stadt Coesfeld am 29.09.2016 mit der Umgestaltung der
Dulmener StralRe beschéaftigt und Beschlisse zur Planung und zum weiteren Verfahren ge-
fasst haben. Die entsprechenden Beschlisse erlauterte Holger Ludorf im Einzelnen:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, die Planung zur Umgestaltung der Dilmener StralRe auf
Grundlage des in der Birgerversammlung vorgestellten Planstandes weiter auszuarbei-
ten und die Umgestaltung auf dieser Grundlage umzusetzen.

Als verbindliche Vorgaben werden dabei festgelegt:

e Zum SchlieRen der Radwegeliicke wird an der Dilmener Stral3e zwischen dem Auf-
fahrtsarm zur B 525 und der Baurat-Wolters-StralRe ein Radfahrstreifen angeordnet.
In diesem Punkt wird die in der Blrgerversammlung vorgestellte Planung bestéatigt.
Die damit verbundene Reduzierung des Stellplatzangebotes wird in Kauf genommen.
(Anregung A3)

e Die Zahl der Baumstandorte soll gegeniber der in der Birgerversammlung vorge-
stellten Planung nicht wesentlich (max. 1 Baumstandort) reduziert werden. (Anregung
A3)

e Als Regellésung wird am Einbau von Schragborden festgehalten. Nur im Einzelfall,
wenn die Regelldsung nicht mit einem vertretbaren finanziellen Aufwand umgesetzt
werden kann, wird auf den Einbau von Schragborden verzichtet und der Bordstein
vor und hinter den Grundstiickszufahrten auf einer Ladnge von 2 m abgesenkt. (Anre-
gung A4)

e Die in der Planung vorgesehenen drei Mittelinseln bleiben als wesentliches Element
zur Verbesserung der Verkehrsverhéaltnisse Bestandteil der Malinahme. (Anregung 6)
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2. Die Verwaltung wird beauftragt, im weiteren Planverfahren die Lage und Ausgestaltung
der Inseln so zu optimieren, dass die verkehrliche ErschlieBung der Grundstiicke mog-
lichst wenig eingeschrankt wird und die Grundstickszufahrten zumindest vorwarts aus
beiden Richtungen angefahren und auch wieder vorwarts in beiden Richtungen verlassen
werden kénnen. Dabei ist darauf zu achten, dass die Inseln weiterhin moglichst nah an
der Einmindung liegen, damit sie fir querende Radfahrer und Ful3génger attraktiv blei-
ben. Die Absenkung der inneren Inselképfe kann als Losungsmadglichkeit mit in Betracht
gezogen werden. (Anregung A6)

3. Vor der Umsetzung ist die Planung, in der die Lage und Ausgestaltung der Mittelinseln
optimiert wurde, mit den Anliegern im Rahmen einer erneuten Birgerversammliung zu
diskutieren.

4. Der Rat der Stadt Coesfeld spricht sich deutlich fiir die Realisierung einer direkten Fuh-
rung der Radfahrer im Einmindungsbereich des Auffahrtsarms zur B 525 aus, um die Si-
cherheit der Radfahrer weiter zu verbessern.

Im Zusammenhang mit Beschluss Nr. 4 wurde die geplante Flihrung der Radfahrer tiber den
Auffahrtsarm eingehend vorgestellt. Dabei wurde darauf hingewiesen, dass inzwischen das
Ergebnis einer in Auftrag gegebenen Verkehrsuntersuchung vorliegt. Diese kommt zu dem
Schluss, dass die Leistungsfahigkeit der Kreuzung durch die veranderte Radverkehrsfihrung
nicht wesentlich eingeschrankt wird. Auf dieser Grundlage wird die Verwaltung nunmehr ein
Gesprach mit Strassen.NRW als dem zustandigen Baulasttrager fihren und nach einer ein-
vernehmlichen Lésung suchen.

AnschlieBend ging Holger Ludorf auf zwei Punkte ein, die in der Versammlung vom
24.08.2016 angesprochen wurden:

e Gewerblich genutztes Grundstiick Dulmener StrafRe 144: Stellplatzbedarf (Verpflichtung
des Gewerbebetriebes, Stellplatze auf eigener Flache anzubieten; ggf. Klarung durch die
Bauaufsicht),

e Grundstiick Dulmener Stral3e 144: Bericksichtigung der beiden Zufahrten bei der Pla-
nung der Bushaltestelle.

In diesem Zusammenhang erlauterte er, dass die Bushaltestellen gegeniiber der Planung,
die am 24.08.2016 vorgestellt wurde, um ca. 3 Meter in Richtung Norden verschoben wur-
den. Die Verschiebung erfolgte, da ein Baumstandort urspringlich unmittelbar auf einer
Hausanschlussleitung geplant worden war.

SchlieBlich fuhrte Holger Ludorf aus, dass die Lage der Mittelinseln so optimiert wurde, dass
die verkehrliche ErschlieBung der Grundstiicke mdglichst wenig eingeschrankt wird und die
Grundstuckszufahrten zumindest vorwarts aus beiden Richtungen angefahren und auch
wieder vorwarts in beiden Richtungen verlassen werden kénnen. Die Uberarbeitete Planung
wurde im Detail vorgestellt, dabei wurden fir die stdliche Insel zwei Varianten prasentiert.
Die Befahrbarkeit wurde mit Hilfe von Fahrkurven nachgewiesen. Auf die Vorstellung der
weiteren Planung, die gegeniber dem Stand vom 24.08.2016 unverandert blieb, wurde im
Einvernehmen mit den Anwesenden verzichtet.

Die anschlieRende Diskussion lasst sich wie folgt zusammenfassen:

e FiUhrung der Radfahrer Uber den Auffahrtsarm zur B 525:

Diskutiert wurde, ob die geplante Fuhrung im Kreuzungsbereich eine fir Radfahrer siche-
re Losung darstellt und ob die heutige FUhrung nicht das bessere Angebot ist. Insbeson-
dere wurden Konflikte mit rechtsabbiegenden Lkw’s beflirchtet. Zusétzlich wurde bezwei-
felt, ob die Aufstellflache fur Radfahrer neben der Insel ausreichend dimensioniert ist, um
zu verhindern, dass die wartenden Radfahrer bis in die Rechtsabbiegespur ragen.
Grundsatzlich wurden Bedenken geaulRert, ob der Radfahrer auf einem Radfahrstreifen
sicherer aufgehoben ist als auf einem hochbordgefiihrten Radweg. Dabei wurde hinter-
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fragt, ob die Radfahrer gesichert vom bordsteingefiihrten Radweg auf den Radfahrstrei-
fen gefuhrt werden. Als Negativbeispiel wurde dabei der Libbesmeyerweg benannt.

Vorgeschlagen wurde, den Radfahrstreifen nicht nur im Bereich der Furt (dort, wo die
rechtsabbiegenden Kfz den Radfahrstreifen queren) rot einzufarben, sondern auf ganzer
Lange zwischen der Uberleitung vom Hochbord bis zur Dreiecksinsel. In der Diskussion
wurde dariiber hinaus angeregt, auch die Radwegefurt auf der Westseite rot einzufarben,
da es hier immer wieder zu Konflikten zwischen Radfahrern und rechtsabbiegenden Kfz
kommt.

Die Verwaltung vertrat die Auffassung, dass es sich bei der direkten Fihrung der Radfah-
rer Uber den Auffahrtsarm um eine regelkonforme, von den Richtlinien empfohlene und
damit sichere Losung handelt. Grundsatzlich lasst sich feststellen, dass die Fiuhrung von
Radfahrern auf einem Radfahrstreifen mindestens so sicher ist wie die Fihrung auf ei-
nem hochbordgefiihrten Radweg. Die langer gezogene Roteinfarbung kann ein Baustein
fur noch mehr Sicherheit sein. Die Verwaltung wird den Ubrigen beteiligten Behdrden die
Umsetzung vorschlagen und mit diesen eine Roteinfarbung der westlichen Furt diskutie-
ren. Bestéatigt wurde durch die Verwaltung, dass der Radfahrer durch einen Bordstein ge-
sichert in den heutigen Mehrzweckstreifen gefihrt wird, so dass der Radfahrstreifen nicht
ohne weiteres von Kfz Gberfahren werden kann. Die Aufstellflache fir Radfahrer halt die
Verwaltung fir ausreichend bemessen. Ein Rickstau auf die Rechtsabbiegespur ist nur
im absoluten Ausnahmefall zu befiirchten und selbst dann als unkritisch anzusehen, da
die Radfahrer im Blickfeld der Autofahrer stehen. Die tatsachliche GroRRe der Aufstellfla-
che hangt im Endeffekt auch von der Art der Signalisierung ab. Erhalten die Radfahrer
eine eigene Signalisierung, kann die Haltelinie fiir Radfahrer vorgezogen werden und die
Aufstellflache somit vergrofert werden. Die Verwaltung wird auch diesen Punkt mit den
beteiligten Behorden diskutieren.

Einmiindungsbereich Am Achterott/Ausgestaltung der Mittelinseln

Nach langerer Diskussion sprachen sich die Anwesenden dafir aus, fur die Mittelinsel
sudlich der Einmundung Am Achterott die Variante 1 mit einer Mittelinsel in kompakter
Form ohne auseinander gezogenen Inselkdpfen umzusetzen. Dabei wurde vereinbart,
dass die Insel insgesamt um 0,50 m gekirzt wird (der ndrdliche Inselkopf bleibt unveran-
dert, der sudliche riickt 0,50 m in Richtung Innenstadt). Im Laufe der Diskussion sagte
Thomas Backes zu, dass die beiden Inseln in der Einmindung Am Achterott einheitlich
gestaltet werden kénnen. Demnach soll der sidliche Inselkopf der nérdlichen Insel eben-
falls um 0,50 m in Richtung Innenstadt verlagert werden. Zuvor hatte Holger Ludorf erlau-
tert, dass die Planung eine Breite der Querungshilfe von 4 m vorsieht. Diese kann nicht
beliebig reduziert werden, da fir die Barrierefreiheit zwei nebeneinanderliegende Que-
rungen angelegt werden massen, zum einen fur Blinde und Sehbehinderte mit einer fihl-
baren Kante, zum anderen fir Rollstuhlfahrer ohne behindernde Kanten.

Diskutiert wurde noch einmal die Frage, ob die Inselképfe nicht abgesenkt und Uberfahr-
bar gestaltet werden kénnen. Die Verwaltung erlauterte, dass dies nur fir die inneren
Kdpfe denkbar sei. Die duReren Kopfe sind zum Schutz der querenden Radfahrer und
FuRganger unverzichtbar. Diese missen aber ohnehin mit einem Schild versehen wer-
den und sind somit nicht Uberfahrbar. Aufgrund der nachgewiesenen Fahrkurven sei eine
Absenkung der Inselképfe aber nicht erforderlich.

Gedaulert wurden Beflirchtungen, dass linksabbiegende Fahrzeuge insbesondere im Be-
reich der Einmiindung am Achterott und der Mittelinseln fur einen gefahrlichen Ruckstau
sorgen. Die Verwaltung erlauterte, dass die Flache zwischen den Inseln fiir das Abbiegen
mitgenutzt werden kann. Insgesamt steht somit eine Flache in einer Breite von 5,10 m fur
den wartenden Linksabbieger und fir ein Fahrzeug, welches am wartenden Fahrzeug
vorbeifahren mochte, zur Verfligung. Dies reicht aus, damit ein Lkw an einem wartenden
Pkw vorbeifahren kann. Die Lange der zur Verfigung stehenden Flache betragt ca. 30 m.
Dies reicht fur 5 abbiegende Fahrzeuge (Pkw). Im Ubrigen wiirde es die Verwaltung auch
als unkritisch ansehen, wenn ein linksabbiegendes Fahrzeug fir kurze Zeit eine kom-
plette Fahrspur verstellt und es somit zu einem kurzen Rickstau kommt. Dies ist ein Re-
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gelfall auf allen HauptverkehrsstraRen, die z.B. eine Breite von 7 m haben und auf beiden
Seiten durch einen Hochbord eingefasst sind.

Geaulert wurde auch die Beflrchtung, dass die Sicherheit der Radfahrer durch die ein-
geschrankte Breite des Radfahrstreifens im Bereich der Einmindung Am Achterott ge-
fahrdet sei. Die Breite des Radfahrstreifens betragt hier 1,85 m. Dies entspricht dem Re-
gelmald entsprechend der einschlagigen Richtlinien. Die Fahrspur neben einem Radfahr-
streifen sollte demnach mindestens 2,75 m breit sein, das Regelmal betragt hier 3,25 m.
Die geplante Fahrbahn neben dem Radfahrstreifen hat eine Breite von ebenfalls 3,25 m.
Die Planung ist also Richtlinienkonform und somit grundséatzlich als sichere Lésung an-
zusehen.

Diskutiert wurde noch einmal, ob die Befahrbarkeit der Grundstiickszufahrten unzumut-
bar eingeschrankt wird. Vorgebracht wurde, dass nach Umsetzung der Planung und ins-
besondere mit Realisierung der Mittelinseln nicht mehr alle Fahrmanéver maoglich seien,
die heute praktiziert wirden. Die Verwaltung vertritt die Auffassung, dass mit Umsetzung
der Planung ein Zustand geschaffen wird, wie er auf anderen HauptverkehrsstralBen im
Stadtgebiet vollig Ublich ist und auch nicht mit einem GberméaRigen Konfliktpotenzial be-
haftet ist. Natirlich wird die Befahrbarkeit der Grundstiickszufahrten gegeniber der heu-
tigen Situation eingeschrankt. Dies ist aber abzuwagen gegentiber den Vorteilen, die die
Planung fir die Allgemeinheit und hier insbesondere fiir die Radfahrer und FuRganger
mit sich bringt.

¢ Einbau von Schragborden/Anpassung der privaten Grundstiickszufahrten

Im Laufe der Diskussion erlauterte die Verwaltung, dass die Gestaltung der Gehwegiiber-
fahrten im Zuge von Grundstiickszufahrten mit der folgenden Prioritat erfolgt:

1. Einbau eines Schragbordes am Fahrbahnrand, unveranderte Hohenlage an der Hin-
terkante des Gehweges; wenn das nicht moglich ist:

2. Einbau eines Schragbordes am Fahrbahnrand, Anpassung der Hohenlage an der
Hinterkante des Gehweges, Anpassung der privaten Grundstiickszufahrt im erforder-
lichen Umfang; wenn das nicht moglich ist:

3. Verzicht auf einen Schragbord, Absenkung des Hochbordes auf einer Lange auf 2 m.

Welche der drei Varianten zum Einsatz kommt, kann erst im Rahmen der Ausfihrungs-
planung geprift und entschieden werden. Die Anpassung der privaten Grundstiickszu-
fahrten erfolgt im Rahmen der GesamtmalRnahme auf Kosten der Stadt, da die Stral3e
bereits heute endgiiltig ausgebaut und die stadtische Malinahme der Ausléser der not-
wendigen Verédnderungen auf Privatgrund ist.

Realisierung der Mainahme

AbschlieRend informierte Alfred Richters darUber, dass die MalRnahme in Abhangigkeit der
Vorgaben des Fordergebers voraussichtlich in der 2. Jahreshéalfte 2017 umgesetzt wird.

gez. Holger Ludorf

Anlage:
Prasentation



