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1. Aufgabenstellung

Im Zusammenhang mit der beabsichtigten Bebauung einer landwirtschaftlichen Nutzfliche mit
einem Edeka-Markt ist eine verkehrstechnische Untersuchung anzufertigen. Die Flache wird (iber die
K48 Bruchstralle erschlossen und grenzt im Osten an eine vorhandene Wohnbebauung und im
Westen an eine Gewerbefldche an. Der bestehende Edeka-Markt im Ortskern wird aufgegeben und
an den neuen Standort verlagert. Eine Nachfolgenutzung des alten Standortes ist nicht bekannt.

Am neuen Standort ist ein Lebensmittelmarkt mit einer Netto-Verkaufsfliche von ca. 1.520 m?
geplant.

Im Rahmen der Untersuchung muss das durch das Vorhaben erzeugte Verkehrsaufkommen geschatzt
werden, welches dann der Ermittlung der Prognose dient. Mdgliche Auswirkungen auf das

umliegende StraBennetz in Bezug auf Sicherheit und Leistungsfahigkeit sind zu untersuchen.

Abb. 1: Darstellung des Vorhabens (Ausschnitt aus B-Plan 133 — Entwurf — Stand 12.08.2015)
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2. Untersuchungsraum

Der Lebensmittelmarkt soll von der K48 BruchstraBe erschlossen werden. Die Bruchstralle dient
neben der ErschlieBung innerorts auch als VerbindungsstraRe zu den Bauernschaften, zu einem
Industriegebiet (Ernstings Family) und Sportanlagen ca. 1 km aulerhalb von Lette und in Richtung
Reken. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Die Verkehrsbelastung innerorts liegt
bei ca. 5.700 Kfz DTV [9] bzw. ca. 570 Kfz in der Spitzenstunde. AuRerorts liegt das
Verkehrsaufkommen unter 2.000 Kfz DTV [6].

& Grund-

,‘ schule L, ;
: W
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Abb. 2: Untersuchungsgebiet

Ostlich des Vorhabens endet die BruchstraRe an der Ortsdurchfahrt der ehemaligen B474 Coesfelder
StraRe. Der Knotenpunkt ist durch eine Lichtsignalanlage geregelt.

Im Bereich dieses Knotenpunktes liegt auch der heute vorhandene Edeka-Markt. Dieser Standort
wird aufgegeben und an den neuen Standort verlagert. Da eine Nachfolgenutzung nicht bekannt ist
wird auf der sicheren Seite liegend davon ausgegangen, dass eine Nutzung mit einem dhnlichen
Verkehrsaufkommen wie der Bestandsmarkt sich hier ansiedelt.

Parallel zur Fahrbahn verlaufen beidseitig je ein Geh- und ein Radweg entlang der StraRe.
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AuRerdem dient die BruchstraBe auch als Schulweg zu einer Grundschule am westlichen Ortsrand.
Zur Schulwegsicherung wurden bereits zwei FuBgadngeriiberwege im Zuge der BruchstraRRe
eingerichtet, die an den Hauptquerungsstellen als Absicherung dienen. Markierung, Beschilderung
und Beleuchtung sind vorhanden.
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3. Grundlagendaten

Vom Vorhabentrager wurde ein Bebauungskonzept [7] mit Angabe der Bruttogeschossflache zur
Verfligung gestellt. Dieses liegt auch dem Entwurf des Bebauungsplans 133 zu Grunde.

6651 o L AN Y
s S a 215

Abb. 4: B-Plan 133 (Ausschnitt aus B-Plan 133 — Entwurf — Stand 12.08.2015)

(2]

Von dem Planungsbiiro L. Bondzio wurde im Sep. 2005 eine Verkehrstechnische Untersuchung zur
Ortsdurchfahrt Lette fertig gestellt [9]. Hierin wurde fiir die BruchstralRe im Bereich des Vorhabens
eine Verkehrsbelastung von 5.700 Kfz DTV als Analysebelastung angegeben. Nach Angaben der Stadt
Coesfeld sind die im Weiteren angegebenen Prognosewerte deutlich tiberschatzt worden, so dass
heute Verkehrsbelastungen vorliegen, die tendenziell eher unter der damaligen Analyse einzuordnen
sind. Diese Aussage wird bestatigt durch die Ergebnisse der bundesweiten Verkehrszdhlung 2010 [6].
Hier wurden Verkehrsbelastungen festgestellt, die ca. 15 % unter den Analysewerten von 2005
liegen. Auf der sicheren Seite liegend werden im Folgenden jedoch die hdheren Werte von 2005 als
Basis der Verkehrsprognose genutzt.

Im genannten Gutachten wurde auch der Knotenpunkt BruchstraBe / Coesfelder StraRe / BergstraRe
hinsichtlich seiner Leistungsfahigkeit untersucht. Dieser weist die Qualitdtsstufe B auf und verfugt
somit Gber groRe Leistungsfahigkeitsreserven.
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Da der Schulwegsicherung die besondere Aufmerksamkeit gilt, wurde am 06.03.2015 zusatzlich eine
verdeckte Videobeobachtung durchgefiihrt, um so die tatsidchlichen Verkehrsstrome und das
Verhalten der Verkehrsteilnehmer im StraBenraum festzustellen. In der morgendlichen
Spitzenstunde fuhren 16 Radfahrer (i.d.R. kleine Gruppen) entlang der Bruchstralle in Richtung
Westen. 12 hiervon waren Schulkinder. 1 Erwachsener fuhr auf dem Gehweg, 1 Erwachsener fuhr
gegen die Fahrtrichtung. Alle Schulkinder haben den westlichen FulRgdngeriberweg zur Schule
genutzt. 2 Autofahrer haben nicht angehalten und den Vorrang der Kinder missachtet. Durch das
passive Verhalten der Kinder am FuRgangeriberweg kam es zu keinem kritischen Konflikt.

Nach Schulschluss fahren die Kinder auf dem vorhandenen Radweg auf der Siidseite der Bruchstralle
in Richtung Ortskern. 10 Kinder nutzen dann den vorhandenen 6stlichen FuBgangeriberweg, auf
dem Nachhauseweg. Auch hier konnten keine Konflikte festgestellt werden.

Die Verkehrserziehung in der Schule bewirkt ein gutes Verkehrsverhalten der Kinder. Die einzigen
RegelverstéRe wurden von Erwachsenen begangen.

Abb. 5: Schulwege
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4. Ermittlung der Verkehrserzeugung durch das Vorhaben

Die Schatzung der Verkehrserzeugung durch den geplanten Lebensmittelmarkt an der Bruchstralie
wird auf Basis der Nettogeschossflache nach [7] und mittels des Programms Ver_Bau (Bosserhoff) [8]
mit Ansatz von Kennwerten in Anlehnung an [3] vorgenommen. Verschiedene Schlisselgrofien sind
nachfolgend aufgelistet; zum Ansatz kamen i.d.R. Maximalwerte, wodurch eine maximale
Verkehrserzeugung hervorgerufen wird.

Einrichtung E deka

Verkaufsflachen [m? 1520
Kunden
Kunden /100 m* 70
Anzahl der Kunden/Tag 1064
davon mit Plow 80%
Anzahl Kunden mit Pkwi/Tag 847
Pkw-Besetzungsgrad 12
Anzahl der PkwiTag 709
kommend in der Spitzenstunde 12%
kommend in der Spitzenstunde 85 Pkw
gehend in der Spitzenstunde 11%
gehend in der Spitzenstunde 78 Plow
. . aus Osten 70%
kommend in der Spitzenstunde [%] ~us Westen 30%
gehend in der Spitzenstunde [%] ;zgﬂ Sj:;nen ggzz
davon zusatzlicher Meuverkehr 5%
. . aus Osten 45 Plw
kommend in der Spitzenstunde [Pk 2us VWesten 19 Blw
. . nach Osten 41 Pl
hend in der Spit tunde [Pk

gehend in der Spitzenstunde [Pkwi —ch Wasten 18 Blw
davon vaorhandener Durchgangsverkehr 25%
aus Osten 15 Pkw

kommend in der Spitzenstunde [Pkwj

aus Westen 6 Plow
nach Osten 14 Plow
nach Westen 6 Plow

gehend in der Spitzenstunde [Plkwj

Abb. 6: Verkehrserzeugung Abendspitze

Bei Aufteilung des vorhabenbezogenen Verkehrs wird ein Mitnahmeeffekt von 25 % bericksichtigt.
D. h., von den 85 Kfz/h im Zielverkehr sind 21 Kfz/h bereits sowieso auf der Bruchstrale unterwegs
und halten nun zusatzlich an. Die anderen 64 Kfz/h werden als ,Neuverkehr” generiert. Diese
Annahmen sind stark auf der sicheren Seite liegend, da aus den Bestandsverkehren nicht das
Verkehrsaufkommen des bestehenden Marktes herausgerechnet worden ist.

Insgesamt ist mit einem Kfz-Aufkommen von ca. 709 Pkw pro Werktag im Kundenverkehr zu
rechnen. Lieferverkehre und Fahrten von Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern spielen bei der
Leistungsfahigkeitsuntersuchung keine Rolle, da diese weitestgehend aullerhalb der Spitzenstunde
abgewickelt werden. Daher sind diese in Abb.6 nicht enthalten.
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5. Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2030

Fiir den Kreis Coesfeld werden im Zeitraum von 2012 bis 2030 ein Riickgang der Bevdlkerung um
2,5 % und ein Rickgang der Pkw-Fahrten um 1,5 % nach [1] prognostiziert. Diese wurden auf Basis
der Prognosedaten vom Landesbetrieb Informationen und Technik Nordrhein-Westfalen ermittelt.
Bei Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet wird auf der sicheren Seite
liegend fiir den o.g. Zeitraum eine gleichbleibende Verkehrsentwicklung angenommen.

In der naheren Umgebung sind keine Baumafinahmen bekannt, die zu einer maRgeblichen
Umlenkung des Verkehrs beitragen.

Die Prognosefaktoren fiir den zu betrachtenden Zeithorizont zwischen 2012 und 2030 werden mit
1,0 angesetzt. Dadurch verandert sich die Analysebelastung nicht.

Aus der ermittelten Verkehrserzeugung ergibt sich in Uberlagerung mit der Analysebelastung
(570 Kfz/Sp.h = ca. 10 % des DTV) die nachfolgend abgebildete spitzenstiindliche Verkehrsbelastung.
Der Ziel-/ Quellverkehr wird entsprechend der vorhandenen Nachfragebeziehungen umgelegt.

Abendspitzenbelastung: Kfz/h Prognose
Edeka @
Sum-Querschr. 164
Zufahrt b
Sum-Zuf 79 85  Sum-Ausf
24 55

Bruchstrake West / \/ T k

"”/ / GO Sumzuf
Sum-Ausf 294 - / 270 330 Zufahrt c
Zufahrta 25 _— AR4  SumQuerschn,

Sum-Zuf 304 279 > 334

Surm-Ausf

Bruchstrafe Ost

Sum-Cuerschn. 598

Gesamtbelastung:

73 Kfz /h

Abb. 7: Spitzenstundenbelastung Prognose
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6. Sicherheits- und Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen wurden nach den Vorgaben des HBS 2001, vgl. [2],
vorgenommen. Die Verkehrsqualitat ist danach gemal Anlage 2 einzustufen.

Auf Basis der abendlichen, spitzenstiindlichen Verkehrsbelastung wird die verkehrliche Situation
untersucht und die Verkehrsqualitat nach HBS ermittelt.

Anbindung des Vorhabens an die Bruchstralle

Fir den Leistungsfihigkeitsnachweis wurde davon ausgegangen, dass keine Abbiegespuren /
Aufweitungen im Zuge der BruchstraRe angelegt werden, sondern die abbiegenden Verkehre direkt
aus der Hauptfahrspur abbiegen. Hierbei ergibt sich die Qualitdtsstufe B (gut) (vgl. Anlage 1). Die
mittlere Wartezeit des linkseinbiegenden Verkehrs (vom Edeka kommend in Richtung Ortsmitte)
betragt 13 Sekunden. Im Zuge der Bruchstrale entstehen praktisch keine Wartezeiten fiir die
abbiegenden Verkehre (2 Sekunden), so dass hier keine Riickstauerscheinungen zu erwarten sind.

Die Sichtbeziehungen insbesondere fir die Verkehre, die den Parkplatz verlassen, sind ausreichend.
Die Ausfahrt des Vorhabens muss aufgrund des parallel zur Bruchstralle verlaufenden Radweges in
jedem Fall einspurig erfolgen, damit die Sichtbeziehungen auf den Radverkehr immer
uneingeschrankt gegeben sind.

Die Zufahrt fiir den Lkw —Verkehr im Rahmen der Anlieferung bzw. Millentsorgung erfolgt tiber die
selbe Anbindung an die BruchstralRe wie fir den Pkw-Verkehr. Die Abfahrt der Lkw erfolgt westlich
des Parkplatzes Gber eine vorhandene Fahrbahn (zwischen Parkplatz und Mihlen-Betrieb) gegeniber
der StraRe ,,Am Biihlbach”. Die vorhandene Anbindung ist mit einer Breite von ca. 6 m ausreichend
dimensioniert. Die Sichtbeziehungen sind glinstig.

Fiir Kunden, die zu Full oder mit dem Fahrrad den Markt aufsuchen, stehen separate FuR- und
Radwege entlang der BruchstralRe zur Verfligung. Die gesicherte Querung der Bruchstralie ist tiber
die vorhandenen FulRgdngeriiberwege (s.u.) unmittelbar ostlich und westlich des Marktes moglich.

Knotenpunkt BruchstraBe / Coesfelder StralRe

In Abstimmung mit dem Kreis Coesfeld als StraRenbaulasttrager ist ein Leistungsfahigkeitsnachweis
fir diesen Knotenpunkt entbehrlich, da dieser Knoten heute eine Qualitatsstufe B aufweist und die
vorhandenen Reserven die Verkehrserzeugung des Vorhabens deutlich lbersteigen. Es bestehen
keinerlei Zweifel an der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes auch im Prognosefall.

Vorhandene FuBgangeriiberwege

Die vorhandenen FuBgangeriberwege sind fiir die Sicherung des Schulweges gut gelegen und
ausreichend. Eine bauliche Veranderung ist nicht erforderlich. Beeintrachtigungen der Sicherheit
insbesondere des Schiilerverkehrs durch das Vorhaben sind nicht zu erwarten, da die Anbindung des
Parkplatzes anndahernd mittig zwischen den vorhandenen Fullgdangeriiberwegen erfolgt. Die neue
Zufahrt quert den Radweg auf der Nordseite der BruchstraBe. Hier erfolgt der Schilerverkehr
morgens in der Zeit kurz vor 8 Uhr, wenn der Markt nur sehr gering frequentiert wird. Auf dem

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraBe 63, 48165 Minster, Tel.: 02501 / 2760 -0
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Heimweg nutzen die Schiiler den Radweg auf der Slidseite der StraRe, der in keinerlei Konflikt mit der
Zufahrt des Lebensmittelmarktes steht.

Gem. RASt.06 [5], Bild 77 (s. Abb. 8) sind die Einsatzkriterien fiir die FuRgéangeriberwege nur knapp
erflillt jedoch aus Griinden der Schulwegsicherung sinnvoll. Die Notwendigkeit einer weitergehenden
Absicherung lasst sich aus dem gililtigen Regelwerk nicht ableiten.

keine Malinahme SO0 o 1000 1500 2000
Minelrennung m Kfzih zwischen Hochborden

bF?;JQIIICh U';'r‘el\”’””aﬂ"’gte Bei Mitteltrennungen ist das
(Fatea/Talaoiplastarng Momogramm mil der haheren

F GU ;
. Usgenperibenseg FEL) Spitzenstundenbelastung der
_ FGU mit baulichen Matnatmen  Fahrrichiungen nochmals
- - ' ' . anzuwenden
_ Lichtsignalanlage
_ ; [ Linter-lherfihrung

e —

Ablesebeispiel. 1) T50 Kiz/h Spizenstundenbelastung im Querschnitt
2} 100 Futganger in der Spittenchunds
3) Geschwindigkeit 50 ki
Auswahl a) Mitteltrennung ( Insel oder Streifen)
Mit Spitzenstundenbelestung siner Fahrtnohtung: Keine weitere Mabnahme
b) Bauliche MaRnahme ohne Vorrang, Plateau- / Teillaufpflasterung
¢) Fultgangeruberweg
d) Fultgangeraberweg mit baulichen Mafinahmen

Bild 77: Einsatzbereiche von Uber-
querungsanlagen an zwei-
streifigen Straen mit Fahr-
bahnbreiten unter 8,50 m

Abb. 8: Einsatzbereiche von Uberquerungsanlagen

nts Ingenieurgesellschaft mbH, HansestraBe 63, 48165 Minster, Tel.: 02501 / 2760 -0



VTU zum Neubau eines Edeka-Marktes in Coesfeld-Lette, 19.08.2015 Seite 13

7. Fazit

Durch den Neubau des Lebensmittelmarktes an der K48 Bruchstrale erhoht sich das
Verkehrsaufkommen im Bereich Bruchstralie.

Anhand der Abschatzung der Verkehrserzeugung und einer Umlegung der Verkehre auf die
verschiedenen Verkehrsstrome wurde die Prognose-Belastung ermittelt.

Entsprechend der Vorgaben des HBS [2] wurde die Leistungsfahigkeit fir die Anbindung des
Vorhabens an die BruchstraRe bestimmt.

Es lasst sich feststellen, dass die Leistungsfahigkeit unter der Annahme der Prognosebelastung des
Vorhabens gegeben ist und keine relevanten Auswirkungen im Strallennetz zu befiirchten sind.

Die Ausfahrt des Vorhabens muss aufgrund des parallel zur BruchstralBe verlaufenden Radweges in
jedem Fall einspurig erfolgen, damit die Sichtbeziehungen auf den Radverkehr immer
uneingeschrankt gegeben sind.

Auch aus Sicht der Verkehrssicherheit bestehen keinerlei Bedenken gegen das geplante Vorhaben.
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9. Legende

C, gmax

DTV

DTV,

Kfz
Lkw

Mt

Pkw
pt

pn

ds
dz

Qzul

Qsv

SV

Auslastungsgrad
Sonntagsfaktor
Kapazitat [Verkehrselement / Zeiteinheit]

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres, [Kfz/24h]

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen, [Kfz/24h]
Zunahmefaktor der Fahrleistungen

Verkehrsdichte [Verkehrselement / Wegeinheit]

Kraftfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

Lastkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

maRgebende Verkehrsstarke tagsiiber (im Zeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr);
[Kfz/16h]

maRgebende Verkehrsstarke nachts (im Zeitraum von 22:00 — 06:00 Uhr);
[Kfz/8h]

Personenkraftwagen (auch als Einheit oder Index)
Schwerverkehrsanteil tagsliber (Zeitraum: 06:00 — 22:00 Uhr), [%]

Schwerverkehrsanteil nachts (Zeitraum: 22:00 — 06:00 Uhr), [%]

Verkehrsstarke [Verkehrselement / Zeiteinheit]
Bemessungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Tagesverkehr des Zahltages [Kfz/24h]

zulassige Verkehrsstarke fiir die Qualitatsstufe;
[Verkehrselement / Zeiteinheit]

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
Schwerverkehrsfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)
mittlere Wartezeit [Zeiteinheit]

Index fiur alle Werktage (Mo — Sa) auBerhalb der Schulferien des
betreffenden Landes
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Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n[Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 0
C 0
6 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- Opkw,i Oikw,i Az Qkr.i ORad,i OFz,i OpE,i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
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2 270 14 0 0 0 284
A
3 60 0 0 0 0 60
4 55 0 0 0 0 55 61
C
6 24 0 0 0 0 24 26
7 25 0 0 0 0 25 28
B
8 279 14 0 0 0 293 330
Anlage 1
Dateiname: Datum: |20.08.2015
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02150032 Edeka Coesfeld-Lette Bearbeiter: R.Suhre
Formblatt 1b Beurteilung einer Einmundung nach HBS 2001
Knotenpunkt: A-B Bruchstrale /C Edeka
“«— 8
__________ 7_ &
A 3 Verkehrsdaten: Datum: »
3 h Uhrzeit: Abendspitze Planung [] Analyse
Lage: innerorts
aufRerh.von Ballungsr.
46
c Verkehrsregelung v @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeiten w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstromes ersten Ranges
Verkehrsstérke Kapazitat Sattigungsgrad
Verkehrs- Gee; [PRw-E/h] ol
PE ) C{[Pkw-E/h v
strom (Sp.10) [Plw-E/h] (SP.11/Sp.12)
11 12 13
8 330 1800 0,18
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrsstérke maf3g. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
Vesrtﬁ:s Gpe, [PkW-E/H] dps [F2/h] G [Pkw-E/h]
(Sp.10) (Tab. 7-3) (Abb.7-3, 7-4 oder 7-6)
Tab.7-5
14 15 16
Tab.7-6
te= 55
7 27,5 344 927
t= 26
t= 65
6 26,4 314 649
t= 3,7
te= 6.6
4 60,5 632 415
t= 38
Verkehrsstrom Kapazitat | Sattigungsgrad 95%-Staulange Wabhrscheinlichkeit des staufreien Zustandes
Ci[Pkw-E/h] gil-] Ngs[Pkw-E/h] p0.7, p0,7* oder p0.7**[-]
(GL.7-2) (Sp.14:Sp.17) (Abb.7-20) (GL.7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 927 0,03 0,79
6 649 0,04
Verkehrsstrom Kapazitat Sattigungsgrad
Cy4 [Pkw-E/h] 94 []
(GL.7-4) (Sp.14:Sp.21)
21 22
4 326 0,19
Dateiname:
Prognose_Einfahrt_Ausfahrt zum Datum: 20.08.2015
Leistung_Einmundung_Vers_1_9 Seite: 2
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02150032 Edeka Coesfeld-Lette Bearbeiter: R.Suhre
Formblatt 1c Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2001
Knotenpunkt: A-B Bruchstralle /C Edeka
4+“—— 38
¥ __1 B
A —_— =" Verkehrsdaten: Datum:
3 3 Uhrzeit: Abendspitze Planung [ Analyse
Lage: innerorts
auBerh.von Ballungsr.
46
c Verkehrsregelung: v @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeiten w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstréme
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade madgliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Verkehrs- g [] n[Pkw-E] SQpe; [Pkw-E/h] Ch,i [Pkw-E/h]
strome (Sp.13, 18, 22) (Sp.2) (Sp.10) (G1.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,03 0
B 357,5 1678
8 0,18
4 0,19
C 0 86,9 384
6 0,04
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der s
Vzl:g::s' R; und Ry,; [Pkw-E/h] w; und Wo,; [s] angestrebten Quzltseit/s[s_ ]tufe
(GL.7-21) (Abb.7-19, Tab.7-1) Wartezeit w
27 28 29 30
7 899 2 << angestrebte Wartezeit A
6 622 2 << angestrebte Wartezeit A
4 266 13 << angestrebte Wartezeit B
7+8 1321 2 << angestrebte Wartezeit A
4+6 297 12 << angestrebte Wartezeit B
Dateiname:
Prognose_Einfahrt_Ausfahrt zum Parl Datum 20.08.2015
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Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F
nach HBS 2001 fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitatsstufen

QSV Mittlere Wartezeit w (s)

<10

<20

<30

<45

m OO m|>

> 45

F T

Dpie stufe Fist erreicht, wenn der Sattigungsgrad grof3er als 1 ist (vgl. Gleichung (7-3)).

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

O:\Richtlinien und Merkblatter\Qualitatsstufen ohne LSA.doc

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering.

Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare

Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgdnge, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kdnnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder
zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grol3e und dabei stark streuende
Werte an. Geringfugige Verschlechterungen der Einflussgrof3en kdnnen zum
Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber ein langeres Zeitintervall groRRer als die
Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Anlage 2
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