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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die von der Stadt Coesfeld geplante
1. Anderung des Bebauungsplans Nr.106 “Otterkamp IV*. Der derzeitige Bebauungsplan weist die Fi&ichen
als Gewerbegebiet aus; im Rahmen der 1. Anderung des Bebauungsplans sollen diese ins Industriegebiet
Uberplant werden. In westlicher Richtung befinden sich weitere gewerbliche Nutzungen. In 0&stlicher,

sGdlicher und nérdlicher Richtung schlieBen landwirtschaftliche FiGichen an.

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans wurden folgende schalltechnische Untersuchungen

durchgefUhrt:

e Ermittlung und Beurteilung der durch die Weiling GmbH und Spedition Messing verursachten
gewerblichen Schallimmissionen, die auf das Bebauungsplanareal einwirken, nach
Vorgaben der TA L&rm! fUr die Tageszeit (6:00 bis 22:00 Uhr) und fUr den Nachtzeitraum
(22:00 bis 6:00 Uhr).

Die schalltechnischen Untersuchungen haben Folgendes ergeben:

Gewerbeldrm

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die zur Tageszeit gelfenden Immissionsrichtwerte eingehalten
bzw. unterschritten werden. Die Unterschreitungen betragen dabei mindestens 8 dB. In der ungunstigsten
vollen Nachtfstunde werden die Immissionsrichtwerte ebenfalls eingehalten bzw. unterschritten. Die

Unterschreitungen befragen mindestens 7 dB.

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRWr+30 dB; nachtfs IRWn+20 dB)

werden an den untersuchten Immissionsorten deutlich unterschritten.

Anderung zu den Vorgdngerversionen Nr. 05 0687 14 vom 10. Sept. 2014 und Nr. 05 0687 14-1 vom 22. Sept.
2014 sowie Nr. 05 0687 14-2 vom 26. Sept. 2014

In den Vorgdngerversionen sind die Lkw-Stellplatze 6stlich und nordlich der Firma Weiling teilweise nicht
befrachtet worden. Des Weiteren fehlen in den Vorgdngerversionen 10 Pkw-Stellplatze fur Mitarbeiter,
welche sich nérdlich des Gebdudes (Bereich BUro) befinden. In der vorliegenden aktuellen Version wurden
die fehlenden Stellplatze mit aufgenommen. Die Lkw-Stellplatze und die weiteren Pkw-Stellplaize sind als
schalltechnisch nicht relevant einzustufen, sodass sich die Beurteilungspegel an den Immissionsorten nicht

erhdhen.

Neben den inhaltichen Anderungen wurde der Titel des Gutachtens gedndert, so dass dieser einen

langfristigen Zusammenhang zum Bebauungsplan herstellt.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA Larm)
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Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, ErschUtterungen und dhnliche Vorgénge

(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der aktuellen Fassung

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TAL&m) vom
26. August 1998, GMBI 1998, Nr. 26, S. 503

Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien.

Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Entwurf September 1997

Akustik - Bestimmung der Schallleistungspegel von Gerduschquellen. Leit-

linien zur Anwendung der Grundnormen, Md&rz 2001

Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebduden aus den
Bauteileigenschaften - Teil 4: Schalllbertragung von R&umen ins Freie,
April 2001

Schallschutz im Stadtebau - Teil 1. Grundlagen und Hinweise fUr die
Planung, Juli 2002

Schallschutz im Stddtebau; Berechnungsverfahren; Schalltechnische

Orientierungswerte fUr die stddtebauliche Planung, Mai 1987

Schallschutz im Stadftebau; Larmkarten; KarfenmdBige Darstellung von

Schallimmissionen, September 1991

Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetfzes (VerkehrsiGrmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036) in der aktuellen Fassung

Richtlinien fUr den Ldrmschutz an StraBen, Ausgabe 1990. Der Bundes-
minister fOr Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990. Berichtigter Nachdruck
Februar 1992

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit Beiblattern
1 und 2, November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996

Schalld&dmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, August 1987
EinfOhrung technischer Baubestimmungen nach § 3, Abs. 3 BauO NRW;
DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise,
Ausgabe November 1989, Runderlass des Ministeriums fur Stadtebau und
Wohnen, Kultur und Sport vom 10.07.2002; Il B 2 — 408 (MBI. NRW. 2002 S.
916 / SMBI.NRW.2323)
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Parkplatzl&rmstudie Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und
Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen; Bayerisches
Landesamt fir Umwelt, Augsburg, 6. Uberarbeitete Auflage August 2007

Lkw-L&rmstudie Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladeger&usche auf
Betriebsgelédnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,

Schriftenreine der Hessischen Landesanstalt fUr Umwelt, Heft Nr. 192, 1995

Schalltechnische Untersuchung Nr. 03 0381 14-2 zum Gesamtstandort Weiling in Coesfeld vom 07.08.2014

aus unserem Hause.

Informationen und Unterlagen wurden zur VerfiUgung gestellt durch

e die Stadt Coesfeld,
e  Weiling GmbH,
o Spedifion Messing,

e  BUro Schemmer, WUlfing und Otte.

Ortstermine wurden am 25.04.2014 bei der Weiling GmbH und am 28.08.2014 bei der Spedition Messing
durchgefUhrt.

Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Textteil - Grundlagen
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die von der Stadt Coesfeld geplante
1. Anderung des Bebauungsplans Nr.106 “Otterkamp IV*. Der derzeitige Bebauungsplan weist die Fldchen
als Gewerbegebiet aus; im Rahmen der 1. Anderung des Bebauungsplans sollen diese ins Industriegebiet
Uberplant werden. In westlicher Richtung befinden sich weitere gewerbliche Nutzungen. In 0&stlicher,

sGdlicher und nérdlicher Richtung schlieBen landwirtschaftliche FiGichen an.

In Hinblick auf die Umsetzbarkeit des Bebauungsplanes war im Rahmen der Bauleitplanung zur Vermeidung
von Konflkten zwischen den Gewerbebetrieben einerseits und den geplanten schutzbedUrftigen

Nufzungen andererseits eine schallfechnische Untersuchung der Gewerbeldrmsituation durchzufUhren.

Kriterien zur Ermittlung der Ger&uschimmissionen und zur Beurteilung, ob die mit der Eigenart des geplanten
Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Ladrmbelastungen erfillt sind, sind in der
Norm DIN 18005 definiert.

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz?2 sind genehmigungsbedUrftige und nicht genehmigungs-
bedUrftige Anlagen so zu errichten und zu betreiben, dass schadliche Umwelteinwirkungen nicht hervor-

gerufen werden kénnen bzw. verhindert werden, wenn sie nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Kriterien zur Ermittlung von Ger&uschimmissionen und Beurteilung, dass die von den Gewerbebetrieben
ausgehenden Gerdusche keine schadlichen Umwelteinwirkungen hervorrufen kénnen, sind in der TA Larm3

definiert.

Die Planungsgrundlagen und die getroffenen Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung

des vorliegenden Berichts erldutert.

Anderung zu den Vorgéngerversionen Nr. 05 0687 14 vom 10. Sept. 2014 und Nr. 05 0687 14-1 vom 22. Sept.
2014 sowie Nr. 05 0687 14-2 vom 26. Sept. 2014

In den Vorgdngerversionen sind die Lkw-Stellpldtze 6stlich und nérdlich der Firma Weiling teilweise nicht
betrachtet worden. In der vorliegenden akfuellen Version wurden diese mit aufgenommen. Die Lkw-
Stellplatze sind als schalltechnisch nicht relevant einzustufen, so dass sich die Beurteilungspegel an den

Immissionsorten nicht ernéhen.

2 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgdnge (BImSchG)

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA Larm)

Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedurftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen, ist die
Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) in der Fassung vom 26. August 1998 heranzuziehen.
Die TA Larm beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Gerduschbelastungen und stellt die Grundlage fir

die Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der TA L&rm werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schédliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die ener-
getische Summe der Immissionsbeitrége aller relevant einwirkenden Anlagen, fir die die TA Larm gilt, den
Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die

schutzbedurftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 1 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fUr die Beurteilungszeitrume Tag
und Nacht; Immissionsorte auBerhalb von Gebduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenh&user und

45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (M), Dorfgebiete 0 45
(MD), Kerngebiete (MK)
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin durfen gemdaB TA Ladrm einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRWrmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspl@nen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fidchen fUr Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutz-

bedUrftigkeit zu beurteilen.

Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Textteil - Langfassung
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In Tabelle 2 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefthrt.

Tabelle 2: Beurteilungszeitrdume nach TA Larm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr hoéchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 — 6:00 Uhr)

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten aufiretenden betrieblichen Besonderheiten4 auch bei Einhaltung des Standes der
Technik zur Larmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung
zugelassen werden. Die Hohe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden;

folgende Immissionshdchstwerte dirfen dabei nicht Uberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),
Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerduschspitzen dUrfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als

20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

Gemengelagen
FUr dos Aneinandergrenzen von gewerblich bzw. industriell genutzten Gebieten und Wohngebieten

(Gemengelagen) wird die folgende Regelung getroffen:

»Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerduschauswirkungen vergleichbar genutzte und
zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kénnen die fir die zum Wohnen
dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fir die
aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erh6ht werden, soweit dies nach der

gegenseitigen Pflicht zur Ricksichtnahme erforderlich ist.

Die Immissionsrichtwerte fUr Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht Uberschritten werden. Es ist

vorauszusetzen, dass der Stand der Ldrmminderungstechnik eingehalten wird. FUr die H6he des

4 Definierter Zeitfraum: an nicht mehr als 10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei
aufeinander folgenden Wochenenden.

Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Textteil - Langfassung
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Zwischenwertes nach Absatz 1 ist die konkrete Schutzwirdigkeit des befroffenen Gebietes maBgeblich.
Wesentliche Kriterien sind die Prgung des Einwirkungsgebiets durch den Umfang der Wohnbebauung
einerseits und durch Gewerbe- und Industriebetriebe andererseits, die OrtsUblichkeit eines Gerdusches

und die Frage, welche der unvertraglichen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde.

Liegt ein Gebiet mit erh&hter Schutzwirdigkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die
Anordnung der Anlage auf dem Betriebsgrundstick und die Nufzung von Abschirmungsmaoglichkeiten

Rechnung zu tragen.'®

Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der TA Larm unter Ziffer 6.5

aufgefihrt. Die betreffenden Zeitfrdume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 — 7:00 Uhr; 20:00 - 22:00 Uhr;
an Sonn- und Feiertagen 6:00 — 9:00 Uhr; 13:00 - 15:00 Uhr; 20:00 — 22:00 Uhr.

FUr die aufgefUhrten Zeiten ist in Gebieten nach TA Larm Ziffer 6.1, Buchstaben d) bis f), d. h. fOr

¢ Reine und Allgemeine Wohngebiete,
e Kleinsiedlungsgebiete,
e in Kurgebieten sowie fir

¢ Krankenhd&user und Pflegeanstalten,

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag

von 6 dB(A) zu berUcksichtigen.¢

5 siehe TA Larm Ziffer 6.7
6 siehe TA Larm Ziffer 6.1, Buchstaben d) bis f)

Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Textteil - Langfassung
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Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung
Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evtl.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die TA Larm gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdaB der TA L&rm lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fir die die TA Larm gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die TA Larm gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss nicht ermittelt werden, wenn die von der zu
beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am maBgeblichen

Immissionsort um mindestens é dB(A) unterschreitet.”

Die Genehmigung fur die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betrégt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Befrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu berUcksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermiftlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf &ffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand von bis zu
500 m von dem Betriebsgrundstuck sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich

vermindert werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,

= keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals oder weiter-

gehend Uberschritten werden.

7 siehe TA Larm Ziffer 3.2.1
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Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der 16. BImSchV in:

Wohngebieten tags 59 dB(A), nachts 49 dB(A),
Mischgebieten tags 64 dB(A), nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Ger&usche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen

Verkehrsfléichen nicht zu betrachten.
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4 Beschreibung des Vorhabens

4.1 Weiling GmbH

Die Weiling GmbH betreibt an inrem Standort in Coesfeld am Erlenweg 134 einen NaturkostgroBhandel. Der
Standort gliedert sich in Lagerhallen fUr Frisch-, TiefkGhl- und Trockenprodukte, ein Ladenlokal mit Bistro

sowie einen Seminarbetrieb zur Mitarbeiterschulung.

Betriebstatigkeiten

Betriebsvorgdnge innerhalb von Gebduden

In den Hallen und Gebduden des Betriebes befinden sich Lager-, Verwaltungs-, Verkaufs- und Seminar-

r&éume. Diesem Bereich zuzuordnende Betriebsvorgdnge sind ohne schalltechnische Relevanz.

Pkw-Anfahrten und Parken

An den Verkaufsraum anschlieBend befinden sich insgesamt 28 Parkpléize fur Kunden des Bioladens.
Daneben stehen den Mitarbeitern im westlichen Teil des Betriebsgrundsticks insgesamt 87 Pkw-Parkplatze

zur VerfGgung. Die Parkplatze werden im Tageszeitraum genutzt.

Externer Parkplatz

FUr Mitarbeiter soll sidlich des Betriebsgeldndes ein weiterer Parkplatz mit insgesamt 100 StellplGtzen zur
VerfGgung stehen. Die Parkplétze werden im Wesentlichen zur Tageszeit und in geringem Umfang (etwa 20
Fahrzeuge) zur Nachtzeit genutzt. Einmal im Jahr wird auf diesem Parkplatz und der sGdlich angrenzenden
Fldche ein Messezelt errichtet und eine Hausmesse durchgefUhrt (Sa., So., im Tageszeitraum). Gaste der

Hausmesse parken ihre Fahrzeuge im &ffentlichen StraBenraum.

Warenanlieferung/Warenauslieferung

Zur Tageszeit werden an einem Tag 135 An- und Ausliefervorgdnge berUcksichtigt.

Zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr erfolgen in der am stérksten frequentierten Nachtstunde maximal 7 An-

und Auslieferungen sowie 17 RUckkehr- und Parkbewegungen von Lkw.

Betriebszeiten
Der Beftrieb erfolgt - abgesehen von den oben beschriebenen Liefervorgdngen - in Gleitschichten von

06:00 Uhr bis 19:00 Uhr von montags bis sonntags.
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Rechenzentrum, Notsiromaggregat

Im sGdostlichen Bereich der Bestandshallen soll im Rahmen der Einrichtung eines Rechenzentrums auf dem
Dach eine Kdalteanlage errichtet werden. Aufgestellt werden eine Kdltemaschine vom Typ Rimaftrix5 des
Herstellers Rittal sowie ein RUckkUhler vom Typ TDD 091.1-22-A-L(DE)-BC des Herstellers thermofin heat
exchangers. Das Nofstromaggregat wird nur in Ausnahmefdllen genutzt. Da es sich hierbei in der Regel um
einen betrieblichen Notfstand im Sinne der TA Larm, Ziffer 7.1, handelt, bleibt der Betrieb bei der Abbildung

des Regelbetriebs, insbesondere im Nachtzeitraum, unbertcksichtigt.

In regelmd@Bigen Abstdnden wird die Funktion des Aggregates geprUft. Hierzu wird die Anlage kurzzeitig in
Betrieb genommen. Der Probebetrieb erfolgt ausschlieBlich im Tageszeitraum und kann hinsichtlich der

geringen Einwirkzeiten als nicht relevant eingestuft werden.

In diesem Bereich wird ebenfalls eine Trafostation errichtet. Eine weitere Trafostation wird im Bereich des
Hochwasserrickhaltebeckens errichtet. Diese Anlagen erzeugen keine relevanten Gerduschimmissionen

an den maBgeblichen Aufpunkten im Umfeld und werden daher nicht betrachtet.

4.2 Spedition Messing

Die Spedition Messing betreibt an ihrem Standort in Coesfeld am Erlenweg 144-146 ein Speditions-
unternehmen. Der Standort gliedert sich in ein Verwaltungs- und Birogebdude, eine Werkstatt mit

Waschanlage sowie ein Logistikzentrum.

Betriebstatigkeiten

Betriebsvorgdnge innerhalb von Gebduden

In dem BUro- und Verwaltungsgebdude finden BUrotdtigkeiten sowie Seminare und Fortbildungen statt.
Innerhallb des Logistikzentrums befinden sich Lagerfldchen, auf denen Elektro-Ameisen und Gas-Stapler
zum Einsafz kommen. Diesem Bereich zuzuordnende Betriebsvorgénge sind ohne schalltechnische

Relevanz.

Werkstatt

Das Werkstattgebdude befindet sich sudlich des BUro- und Verwaltungsgebdudes. Innerhalb des
Gebdudes finden Reparatur- und Instandhaltungsarbeiten der Lkw statt. In der westlichen Fassade

befinden sich drei Tore, wovon 2 Tore in den Sommermonaten gedffnet sind.

Die Tatigkeiten finden zwischen 7:00 und 20:00 Uhr statt.
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Sudlich der Werkstatt befindet sich eine WaschstraBe fUr Lkw; diese wird innerhalb des Tageszeitraumes
(6 - 22 Uhr) 4 Stunden betrieben.

Tankstelle
Die Tankstelle befindet sich westlich des Werkstattgebdudes und wird innerhallb der Tages- und Nachizeit

genutzt.

Innerhalb des Tageszeitraumes (6 - 22 Uhr) finden ca. 20 Tankvorgénge und in der ungunstigsten vollen

Nachtstunde ca. 2 Tankvorgdnge statt.

Freiflachen
Auf den Freifldchen 6stlich der Werkstatt befinden sich im nédrdlichen Bereich insgesamt 30 Stellplatze for

Pkw, welche zum einen von BUro-Mitarbeitern und zum anderen durch die Fernfahrer genutzt werden.

Im sudlichen Bereich befinden sich Abstellplatze fUr Lkw, Bricken und Auflieger. Auf den Fidchen werden

keine Lkw-KUhlaggregate betrieben.

Nordlich des Buro- und Verwaltungsgebdudes befinden sich weitere 16 Stellpldtze fir Pkw, welche durch

Mitarbeiter der Verwaltung oder von Besuchern genutzt werden.

Lagerplatz
Der Lagerplatz befindet sich nordwestlich des Birogebdudes und wird als Abstellplatz fUr Bricken und
Auflieger genutzt. Innerhalb des Tageszeitfraumes (6:00 - 22:00 Uhr) finden auf der Fldche ca. 50

Bewegungen statt. Auf den Fldchen werden keine Lkw-KUhlaggregate betrieben.

Logistikzentrum

Das Logistikzentrum befindet sich nérdlich des Erlenwegs und besteht aus einer groBen Logistikhalle sowie
Stellfléchen fur Pkw und Lkw. Die 27 Pkw-Stellpldtze befinden sich im sUdlichen Bereich. Im &stlichen Bereich
der Freifldchen befinden sich Abstellplatze fir Lkw, BrUcken und Auflieger; hier finden té&glich ca. 40
Bewegungen staft. Des Weiteren bewegen sich innerhalb des Tageszeitraums auf den Freifldchen ein

Diesel- und ein Elektro-Stapler Gber ca. 6 Stunden.

Die Logistikhalle verfugt Gber 11 Innenrampen mit Uberladeblechen an der Ost-Fassade. Innerhalb des
Tageszeitraumes fahren hier 50 Lkw an und be- und entladen ca. 850 Paletten. Innerhalb der ungUnstigsten

vollen Nachtstunde fahren 5 Lkw an, welche je 25 Paletten be- und entfladen.

Im westlichen Bereich der Logistikhalle befinden sich vier Rolltore, welche zur Verladung 20-mal innerhalb

des Tageszeitraums und 2-mal innerhalb der ungUnstigsten vollen Nachtstunde genutzt werden.
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Betriebszeiten
Der Betrieb erfolgt, einschlieBlich der oben beschriebenen Fahrbewegungen, von montags bis sonntags im
24-Stunden-Betrieb.
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5 Beschreibung der Emissionsansatze

5.1 Parkplatzgerdusche

Auf Parkpldtzen werden durch Fahrbewegungen, Ein- und Ausparkvorgdnge sowie je nach Nutzung noch
durch weitere Vorgdnge Gerduschimmissionen verursacht. Empfehlungen zur Berechnung von Schall-
emissionen aus Parkpldtzen, Autohdéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen

werden in der Parkplatzi@rmstudie® genannt.

Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Zur Ermittlung der von ebenerdigen Parkpl&tzen abgestrahlten Schallemissionen werden zwei Berechnungs-
verfahren beschrieben. FUr den Fall, dass sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen einigermaBen
genau bzw. fldchenproportional abschatzen Idsst, kdnnen die Gerduschemissionen nach dem sog.
gefrennten Verfahren bestimmt werden. Hierbei werden die Schallanteile des Ein- und Ausparkverkehrs und
die des Fahrverkehrs getrennt berechnet und zu einem Gesamt-Emissionspegel zusammengefasst. Lasst
sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau abschétzen, so werden die
Gerduschemissionen mit dem vereinfachten, sogenannten zusammengefassten Verfahren berechnet. Die
hiermit berechneten Schallleistungspegel liegen ,,auf der sicheren Seite", da der pauschal angesetzte

Schallanteil der durchfahrenden Kfz eher Uberschétzt wird.

Im vorliegenden Fall lasst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen ausreichend genau
abschdatzen, sodass das getrennte Verfahren angewandt wird. Der Schallleistungspegel des Parkplatzes

wird auf der Grundlage folgender Beziehung berechnet:

Lwarm = Lwo+Kps + K; + 10 -log(B - N) in dB(A)
Hierbei ist:
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde
Kea der Zuschlag fur Parkplatzart
Ki der Zuschlag fur die Impulshaltigkeit
N die Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je BezugsgréBe und Stunde)
B die BezugsgroBe (z. B. Nettoverkaufsfl@dche in m?, Anzahl der Stellplatze, Netto-Gastraumfléche in m? oder

Anzahl der Betten)

8  ParkplatzZiédrmstudie: Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdéfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches Landesamt fir Umwelt, 6. Uberarbeitete
Auflage August 2007
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Frequentierung der Parkpldtze

Die im Rahmen der Prognose angesetzte Frequentierung der Parkplatze durch Mitarbeiter und Kunden
beruht auf den Werten der ParkplatzZigrmstudie. Den Berechnungen werden zur Tageszeit 0,10
Bewegungen pro Stunde und Nefto-Verkaufsfidche fUr Kundenparkpldtze und 0,13 Bewegungen pro
Stunde und Parkplatz fUr Mitarbeiterparkplatze zugrunde gelegt. Zur Nachtzeit erfolgen bei der Firma
Weiling keine Fahrbewegungen. Bei der Spedition Messing erfolgen einmal pro Woche innerhalb der

ungunstigsten vollen Nachstunde Bewegungen auf den Stellplatzen der Fernfahrer (Parkpl&tze VIII).

Schallemission der Parkplatze
Nach der Parkplatzi@rmstudie berechnen sich unter BerUcksichtigung der angegebenen Bewegungs-

haufigkeiten folgende Schallleistungspegel Lwarm in dB(A), jeweils bezogen auf einen Parkplatz.

Tabelle 3: Schallemissionen von Kunden- und Mitarbeiterstellpldtzen

Bez. BezugsgroBie B WertfirB | N N | Kea | Ki | Ko Kswro Lwatm | Lwam

inm2bzw. | 1ag | Nacht Tag Nacht

Anzahl
[h] | [h'] | [dB] | [dB] | [dB]  [dB] |[dB(A)] [dB(A)]
Weiling GmbH
Kunden Netto-Verkaufsflache 665 0.10 5 4 0 90.2* -
Mitarbeiter | Anzahl der Stellpl&tze 1 0.13 1 0 4 1.5 58.0 67.0
Mitarbeiter |, o der Stellpléize 1 013010 0 | 4 15 | 580 | 57.0
extern
Spedition Messing

Parkplatz | Anzahl der Stellplatze 6 0,13 - 0 4 0 1.5 65.8 -
Parkplatz I Anzahl der Stellplatze 9 0,13 - 0 4 0 1.5 67.5 -
ParkplatzIll | Anzahl der Stellplatze 4 0,13 - 0 4 0 1.5 64.0 -
Parkplatz IV | Anzahl der Stellplatze 8 0,13 - 0 4 0 1.5 67.0 -
Parkplatz V| Anzahl der Stellplatze 8 0,13 - 0 4 0 1.5 67.0 -
Parkplatz VI | Anzahl der Stellplatze 8 0,13 - 0 4 0 1.5 67.0 -
Parkplatz VII | Anzahl der Stellpl&tze 5 0,13 - 0 4 0 1.5 65.0 -
Parkplatz VIII | Anzahl der Stellpl&tze 25 0,13 1 0 4 0 1.5 71.9 81.0

* ergibt pro Kundenstellplatz einen Schallleistungspegel Lwa von 75,7 dB(A)
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Kurzzeitige Gerduschspitzen

Spitzenpegel von Einzelereignissen werden durch das Schlagen von Turen, das Starten des Motors oder das
SchlieBen von Heck- bzw. Kofferraumklappe verursacht. HierfUr ist mit Schallleistungspegeln von bis zu
Lwamax = 99,5 dB(A) zu rechnen.

Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen
Die Gerduschemissionen durch das Verkehrsaufkommen von Pkw auf den Fahrgassen des Parkplatzes
werden nach dem Berechnungsverfahren der RLS 90° bestimmt. Hiernach berechnet sich folgender

Schallleistungspegel fir die Fahrbewegung eines Pkw!0,

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

Pkw-Fahrbewegung Lwa = 92 dB(A) Lwamax = 93 dB(A) !

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir die von Asphaltbelédgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (hierbei wird Ksvo* nach der Parkplatzldrmstudie anstelle von Dsto
nach Tabelle 4 der RLS 90 verwendet) und fUr Steigungen und Gefdlle > 5 % (Dsig nach Formel 9 der RLS 90)

ZU berUcksichtigen.

Entsprechend den o&rilichen Gegebenheiten sind im vorliegenden Fall fir die Weiling GmbH diese
Korrekturen nicht erforderlich. Bei der Spedition Messing sind im vorliegenden Fall die Fahrgassen mit
Betonsteinplasterung (Fugen >3 mm) ausgefUhrt. HierfUr ist eine Korrektur Kskro® nach Parkplatzl&Grmstudie

von 1,5 dB zu berdcksichtigen.

5.2 Gerdusche von Lkw

Lkw erzeugen eine Vielzahl an Ger&uschemissionen. Deren Ermittlung und Berechnungsverfahren werden

im Folgenden aufgefUhrt.

9 Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen, Ausgabe 1990

10 Berechnungsansatz: MaBgebende Verkehrsstérke M = 1 Fahrbewegung/h, maBgebender Lkw-Anteil p = 0%,
zuld@ssige Hochstgeschwindigkeit v = 30 km/h (das Berechnungsverfahren der RLS 90 legt eine Geschwindigkeit von
mindestens 30 km/h als untere Grenze fest.), Korrektur fUr die StraBenoberfléiche Dsivo = 0 dB (Asphaltbelag o. A.).
Daraus ergibt sich ein Emissionspegel Lme von 28,5 dB(A) in 25 m Abstand.

" Quelle: Parkplatzl@rmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz (6. Auflage 2007), beschleunigte
Abfahrt
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5.21 Fahrvorgdnge

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend der Lkw-L&rmstudie!? fUr das Vorbeifahrgerdusch

eines Lkw folgender IGngenbezogener Schallleistungspegel'® angesetzt:

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

Fahrvorgénge Lkw Lwa’.1h = 63 dB(A) Lwamax = 110 dB(A) 14

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir die von Asphaltbelédgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (Dstro nach Tabelle 4 der RLS 90) und fur Steigungen und Gefdlle
> 5% (Dstg nach Formel 9 der RLS 90) zu berUcksichtigen. Entsprechend den Ortlichen Gegebenheiten ist im
vorliegenden Fall fUr die Weiling GmbH eine Korrektur von 2 dB erforderlich, da die Fahrwege aus Pflaster

mit einer ebenen Oberfl&dche ausgefUhrt sind.

Bei der Spedition Messing sind die Fahrwege im Bereich der Logistikhalle aus Pflaster mit einer ebenen
Oberfldche, im Bereich der Werkstatt aus Pflaster mit einer nicht ebenen Oberfldche ausgefUhrt. Hierfor ist
eine Korrektur Dstro nach RLS 90 im Bereich der Logistikhalle von 2 dB und im Bereich der Werkstatt und

Lagerfl&che von 3 dB zu bertcksichtigen.

Kurzzeitige Gerduschspitzen
Beim Ablassen der Bremsluft, Schlagen von Aufbauten, beschleunigter Abfahrt etc. kdnnen kurzzeitig
wesentlich hdhere Gerdusche auftreten. FUr diese Einzelereignisse wird ein mittlerer Maximal-Schall-

leistungspegel von Lwamox = 97,5 bis 105,5 dB(A) 15 angegeben.

Tritt allerdings der ungunstigste Fall ein, wird der mittlere Maximal-Schallleistungspegel fur Gerdusche von

Betfriebsbremsen von Lwamax =110 dB(A) angesetzt.1¢

12 Quelle: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgelédnden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische Landesanstalt fir Umwelt, sowie die ParkplatzlGrmstudie
des Bayerischen Landesamtes fUr Umweltschutz (6. Auflage 2007)

13- Der Emissionsansatz gilt fir eine Motorleistung von = 105 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fUr geringere Motorleistungen herangezogen. Der Idngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) unter BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

4 siehe Absatz ,Kurzzeitige Gerduschspitzen* weiter unten

15 Quelle: Parkplatzi&drmstudie, Bayerisches Landesamt fur Umwelt mit Verweis auf die geltenden Regelungen der
StVZO und EG-Grenzwerte.

16 Quelle: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische Landesanstalt fir Umwelt

Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Textteil - Langfassung
Projekt: Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen der Weiling GmbH und der Spedition MessingSeite 20 von 37



uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

5.2.2 Weitere Lkw-Gerdusche

Neben den Lkw-Vorbeifahrgerduschen gibt es noch weitere Gerduschemissionen'’; deren unterschiedliche

Emissionsdaten werden im Folgenden dargestellt.

Leerlauf- und Rangiergerdusche

Der Leerlaufbetrieb von Lkw, der z. B. auf Fahrzeugwaagen stattfinden kann, und Rangiervorgénge sind
nach der o. a. Untersuchung ggf. zusatzlich zu den Zufahrisstrecken zu berUcksichtigen. Dabei wird ein
Schallleistungspegel Lwa fUr die Leerlaufger&usche in Héhe von 94 dB(A) genannt. Beim Rangieren von Lkw
ergeben sich unabhdngig von der Motorleistung mittlere Schallleistungspegel, die ca. 5 dB Uber dem Wert

des Leerlaufgerdusches liegen.

Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen

Leerlaufgerdusch Lkw Lwa= 94 dB(A)

Lwamax = 110 dB(A
Rangieren eines Lkw Lwa1h = 84 dB(A)18 WAma (A)

Abstellen und Starten von Lkw

Zu den Gerduschereignissen beim Abstellen von Lkw zdhlen das Offnen und SchlieBen der Ladebordwand,
das Schlagen von Turen, Druckluftimpulse der Betriebsbremsen und erhdhter Leerlauf z. B. vor der Lade-
rampe. Beim Starten von Lkw werden TUren geschlagen, der Motor angelassen und es werden Gerdusche

durch Druckluftimpulse, Leerlauf des Motors und durch die Anfahrt erzeugt.

FUr das Abstellen und Starten von Lkw werden folgende Schallleistungspegel angesetzt:

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Abstellen Lwa,1nh = 85 dB(A)
Starten Lwa,ih = 82 dB(A) Lwamax = 110 dB(A)
Abstellen und Starten Lwanh =87 dB(A)

17 Quelle: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgelédnden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische Landesanstalt fir Umwelt, sowie die ParkplatzlGrmstudie
des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz (6. Auflage 2007)

18 Der Schallleistungspegel Lwa,n fUr einen Rangiervorgang je Stunde ergibt sich bei einer mittleren Rangierdauer von
zwei Minuten pro Vorgang.
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Gerdusche beim Be- und Entladen von Lkw an Innenrampen
Bei der Be- und Entladung von Lkw finden unterschiedliche Schallereignisse statt. Die Emissionsansatze!? fUr
die im vorliegenden Fall zu betrachtende Verladesituation an Innenrampen mit Torrandabdichtung werden

nachstehend aufgefuhrt.

Tabelle 4: Gerduschemission bei der Be- oder Entladung von Rollcontainern Uber integrierte
Uberladebricken an Innenrampen mit Torrandabdichtung?

Gerauschquelle Schallleistungspegel Gerdauschspitzen

Fahren des beladenen Roll- Lwa1n = 63,8 dB(A)
containers Uber Uberladebricke

Rollger&usch des Rollcontainers Lwa1n=77.8 dB(A)
auf der Ladefladche (1x)
Lwamax = 108 dB(A)

Festsetzen des Rollcontainers auf Lwain =79.5 dB(A)
der Ladefldche

Beladung eines Rollcontainers/h Lwa,1n = 82 dB(A)*

*

Bei der Be- oder Enfladung von Rollcontainern aus Lkw mit Planenabdeckung und HolzladeflGche ist ein Abschlag
von 2 dB zu berUcksichtigen.

19 Quellen: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Befriebsgeldnden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern und Speditionen der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt (1995), Kapitel 4.2

20 Die akustische Wirkung von Torrandabdichtungen betragt laut Studie ca. 4 dB. Bei der Entladung an Innenrampen
ohne Torrandabdichtung ist ein entsprechender Zuschlag zu vergeben.
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Tabelle 5: Gerduschemission bei der Beladung von Paleften mittels Palettenhubwagen Uber
integrierte Uberladebricken an Innenrampen mit Torrandabdichtung?’

Gerauschquelle

Schallleistungspegel

Gerduschspitzen

Fahren des beladenen
Palettenhubwagens Uber
stationdre Uberladebricke

Fahren des leeren
Palettenhubwagens Gber
stationdre Uberladebricke

Rollger&usch des
Palettenhubwagens auf der
Ladefladche (2x)

Festsetzen der Palette auf der
Ladefléche

Lwain =72,0 dB(A)

Lwain = 82,5 dB(A)

Lwa1n = 72,7 dB(A)

Lwainh =79,5 dB(A)

Beladung einer Palette/h

Lwa,1inh = 85 dB(A)

LwAmax = 117 dB(A)

Tabelle 6: Gerduschemission bei der Enfladung von Paleften mittels Palettenhubwagen Uber
integrierte Uberladebricken an Innenrampen mit Torrandabdichtung?!

Gerdauschquelle

Schallleistungspegel

Gerduschspitzen

Fahren des leeren
Palettenhubwagens Uber
stationdre Uberladebricke

Fahren des beladenen
Palettenhubwagens Uber
stationdre Uberladebricke

Rollger&usch des
Palettenhubwagens auf der
Ladeflache (2x)

Lwainh =76,5 dB(A)

Lwainh =72,1 dB(A)

Lwainh =72,7 dB(A)

Enfladung einer Paletfte/h

Lwa,in = 80 dB(A)*

Lwamax = 110 dB(A)

21 Die akustische Wirkung von Torrandabdichtungen betragt laut Studie ca. 4 dB. Bei der Entfladung an Innenrampen

ohne Torrandabdichtung ist ein entsprechender Zuschlag zu vergeben.

Gutachten-Nr.: 050687 14-3

Textteil - Langfassung

Projekt: Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen der Weiling GmbH und der Spedition MessingSeite 23 von 37



uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Fahrzeuggebundene Kiihlaggregate
Wdhrend der Ladevorgdnge ist im Bereich der Laderampe mit BefriebsgerGuschen von fahrzeugge-
bundenen Kihlaggregaten zu rechnen. Die Schallabstrahlung von Kihlaggregaten mit Otto- bzw. Diesel-

motoren erzeugt folgenden mittleren Schallleistungspegel?2:

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
KUhlaggregate dieselbetrieben Lwa = 97 dB(A)
KUhlaggregate elektrisch betrieben Lwa = 87 dB(A)

In diesem Fall wird angenommen, dass bei der Weiling GmbH wdhrend der Anlieferung im Zeitraum von
7:00 bis 20:00 Uhr bei einem KUhl-Lkw ein KUhlaggregat Uber eine Zeitspanne von 15 Minuten betrieben

wird. Bei der Spedition Messing werden auf dem Geldnde keine KUhlaggregate betrieben.

Lkw-Parkvorgang
FUr einen Parkvorgang eines Lkw (das Ein-/Ausparken entspricht zwei Bewegungen) berechnen sich
folgende Schadllleistungspegel, bezogen auf den 16-stUndigen Tageszeitraum und auf die ungUnstigste

Nachtstunde?3:

Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen

1 Lkw-Parkvorgang
Tageszeitfraum Lwa1eh =71 dB(A)

Lwamax = 110 dB(A
ungunst. Nachtstunde Lwa, 1n = 83 dB(A) WAmex (A

2 Quelle: Parkplatzi&érmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz (6. Auflage 2007)

2 Berechnungsansatz: Korrektur fir die Parkplatzart Kea = 14 dB, Korrektur fUr die Impulshaltigkeit der Gerdusche
Ki= 3 dB, Korrektur fUr die Fahrbahnoberfldche Ksiro = 0 dB nach dem getrennten Verfahren der Parkplatzidrmstudie
des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz (6. Auflage 2007)
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Aufnehmen oder Absetzen von Lkw-Briicken
Das Aufnehmen bzw. das Absefzen von Lkw-BriGcken wird durch die unterschiedlichen Betriebsvorgdnge
bestimmt. Die einzelnen Betriebsvorgénge erzeugen dabei jeweils unferschiedlich hohe Gerdusch-

emissionen und ergeben, bezogen auf eine Stunde, folgende Schallleistungspegel:

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Rangieren (2 min) Lwa,1h = 84 dB(A)
Druckluftimpuls 5 s) Lwa1n = 78 dB(A)
EntlGftung Luftfederung (5 s) Lwa1n =75 dB(A)
Leerlaufgerdusch (5 min) Lwa1nh = 83 dB(A)
erhohter Leerlauf (1 min) Lwa1n = 83 dB(A)
Setzen bzw. Einklappen Lwamax = 110 dB(A)
Aufliegerstelzen (20 s) Lwaih =91 dB(A)
Quietschgerdusch des
Aufliegers (5 s) Lwa1n = 85 dB(A)
Aufnehmen und Absetzen
von Lkw-Bricken, gesamt Lwa,1ih = 94 dB(A)
5.3 Gerdusche von Gabelstaplern

Die Gerdusche von Gabelstaplern bei der Be- und Enfladung von Lkw oder beim innerbetrieblichen
Transport werden durch die Fahr- und Hubbewegungen des verwendeten Gabelstaplers sowie durch das

Schlagen der Staplergabeln im unbeladenen Zustand bestimmt.

Die Gerduschemissionen der Verladevorgdnge werden auf der Grundlage eigener Schallemissions-
messungen angesetzt. Je nach Antriebsart des Gabelstaplers ist mit folgenden Schallleistungspegeln Lwa,

bezogen auf die Einwirkzeit der Gerdusche, zu rechnen:

Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Elekfrostapler Lwa = 95 dB(A)
Gasstapler Lwa = 98 dB(A) Lwamax = 110 dB(A)
Dieselstapler Lwa = 102 dB(A)
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5.4 Schallibertragung von RdGumen ins Freie

Ein Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Schallleistungspegel, die von AuBenfl&dchen eines Gebdudes
ins Freie abgestrahlt werden, wird in der DIN EN 12354-424 beschrieben. Die Schallabstrahlung hdngt dabei
insbesondere vom Rauminnenpegel Lpin und dem Schalld&mm-MaB R' der AuBenfldche in Verbindung mit

der GréBe der abstrahlenden Fldchen ab.

Der Schallleistungspegel Lw einer Ersatzschallquelle fir einzelne oder zusammengefasste Bauteile einer

Gebdaudehille wie Wande, Dach, Fenster, Tiren oder Offnungsfléichen berechnet sich nach dieser Norm

wie folgt:
Lw = Lpin+Ca— R +10-log (3) in dB(A).
Hierbei ist:
Lw der Schallleistungspegel der Ersatzschallquelle in dB,
Lo.in der Schalldruckpegel im Abstand von 1 m bis 2 m vor der Innenseite des AuBenbauteils oder der Bauteil-
gruppe in dB,
R das Bau-Schallddmm-MaB des jeweiligen Bauteils oder der Bauteilgruppe in dB,
Cq der Diffusité@tstherm fUr das Innenschallfeld am Bauteil oder an der Bauteilgruppe in dB,
S die Fidche des Bauteils oder der Bauteilgruppe in m?,
So die Bezugsflache (1 m?).

Das Bau-Schallddmm-MaB R' fUr eine Bauteilgruppe ergibt sich aus den Kennwerten der einzelnen Bauteile

nach folgender Beziehung:

"= —10-log [T, 2 107R/10 4 ran 2. 10-Prei/10]  GB(A).

i=m+1 S

Hierbei ist:

Ri das Schallddmm-MaB des Bauteils i in dB,

Si die Fl&iche des Bauteils i in m2,

Drei die Norm-Schallpegeldifferenz des (kleinen) Bauteils i in dB,
Ao die Bezugsabsorptionsfléiche in m2 (Ao = 10 m?),

m die Anzahl groBer Bauteile in der Bauteilgruppe,

n die Anzahl kleiner Bauteile in der Bauteilgruppe.

24 DIN EN 12354-4: Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebd&uden aus den Bauteileigenschaften - Teil 4:
SchallUbertragung von RGumen ins Freie
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Der Wert des Diffusitatstherms Cq ist abh&ngig von der Diffusitét des Schallfeldes im Gebdudeinneren und
von der raumseitigen Absorption des betrachteten Bauteils oder der Bauteilgruppe in der Gebdudehulle.
Der Diffusité&tstherm nimmt im vorliegenden Fall den Wert -6 dB an.

Die in der Prognose berucksichtigten Schalldruckpegel vor den AuBenbauteilen des Gebdudes werden
entsprechend der Vergleichenden Studie des TUV Rheinland ,Handwerk und Wohnen - bessere

Nachbarschaft durch technischen Wandel* vom 26.September 2005 wie folgt angesetzt:

Tabelle 7: Rauminnenpegel fur die relevanten Produktions- und Technikrdume
Raumbezeichnung Oktav-Schalldruckpegel Lp,n,okt in dB(A) vor den LpA,in
AuBenbauteilen fir die Oktavmittenfrequenzen in dB(A)
63 125 250 500 1 2 4

Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz

Gebdudebezeichnung

Spedition Messing
Innenpegel Kfz-Werkstatt

443 | 493 | 543 | 643 64,3 | 69.3 69.3 75

Die Bau-Schallddmm-MaBe der Umfassungsbauteile werden entsprechend den vorhandenen und
geplanten Bauausfuhrungen frequenzabhdngig eingesetzt. In der Prognose werden fUr die Fassaden und

das Dach folgende Materialien bzw. Bau-Schallddmm-MaBe berlcksichtigt.

Tabelle 8: Schalld&dmm-MaBe der AuBenbauteile der relevanten Produktions- und Technikréume
Bauteil Bau-Schallddmm-MaBe Riin dB Rw,i
63 | 125 | 250 | 500 | 1 2 4 g ndd

Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

AuBenbauteile

AuBenbauteile 120 | 150 | 21.0 | 23.0 | 220 | 420 | 480 | 120 25

Tore und Tiren

Sektionaltor 180 | 21.0 | 230 | 250 | 21.0 | 210 | 210 | 180 21

Im Rahmen eines konservativen Ansafzes werden in den Berechnungen die Tore im gedffneten Zustand

angenommen.
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5.5 Stationdre Gerduschquellen im Freien

Nachfolgend sind die Schallleistungspegel der frei abstrahlenden Aggregate auf dem Gelénde der Weiling

GmbH aufgelistet:

Tabelle 9: Schallleistungspegel fUr die stationéren Gerduschquellen auf dem Betriebsgeldnde
Bezeichnung der Gerduschquelle Schallleistungspegel Lwa in dB(A)
Kaltemaschine 78.0*

RUckkUhler 82.0*

* Herstellerangabe

Die fUr diese Quellen angegebenen Schallleistungspegel stellen hdchstzuldssige Emissionswerte dar, welche
durch den jeweiligen Anlagenhersteller, ggf. unter BerUcksichtigung von Zuschldgen fur Tonhaltigkeiten des
Anlagengerdusches, zu gewdhrleisten sind. Kann die Einhaltung der zuld@ssigen Schallleistungspegel vom
Anlagenhersteller nicht sichergestellt werden, so ist im Rahmen der weiteren Planung eine erneute

gutachterliche Uberprifung erforderlich.

Die Lage der einzelnen Quellen kann dem Emissionskataster im Anhang entnommen werden.

5.6 Tankvorgang eines Lkw

Die Gerduschemission eines Tankvorganges bei Lkw ldsst sich aus den in der PARKPLATZLARMSTUDIE des
Bayerischen Landesamtes fUr Umweltschutz und in der TANKSTELLENLARMSTUDIE der Hessischen Landesanstalt for

Umwell angegebenen Schallleistungspegeln wie folgt ableiten:

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

Druckluftgerdusch

TUr schlieBen
Pumpenbetrieb Zapfsdule
Stoppautomatik Zapfpistole
Einhangen Zapfpistole

Tankdeckel Lwar1n= 86 dB(A) Lwamax = 110 dB(A)
Motorstart
Standgerdusch (30 s)
Druckluftgerdusch
Abfahrt
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In der Prognose wird der aus der energetischen Summe der einzelnen Teilvorgdnge zusammengesetzte
Schallleistungspegel Lwarin angesetzt. Dieser enthdlt bereits Zuschldge fur die Impulshalfigkeit der

Gerdusche.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Beim Ablassen der Bremsluft, TUrenschlagen, beschleunigter Abfahrt etc. k&dnnen kurzzeitig wesentlich
héhere Gerdusche auftreten. In der Prognose wird der aus dem Technischen Bericht zur Untersuchung der
Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden abgeleitete miftlere Maximal-Schallleistungspegel fur

Gerdusche von Betriebsbremsen von Lwamax =110 dB(A) angesetzt.

5.7 Lkw Waschanlage

Die Spedition Messing betreibt am Standort eine offene Portalwaschanlage. Diese wird innerhalb des

Tageszeitraumes fUr ca. 4 Stunden betrieben.

In den Berechnungen wird auf Grundlage von Erfahrungswerten aus vergleichbaren Projekten ein

Schallleistungspegel Lwa von 89 dB(A) angesetzt.

Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Textteil - Langfassung
Projekt: Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen der Weiling GmbH und der Spedition MessingSeite 29 von 37



uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

6 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

6.1 Untersuchte Immissionsorte

Auf der Grundlage der durchgefUhrten Ortstermine werden im Rahmen der schalltechnischen

Untersuchung die in Abbildung 1 dargestellten Immissionsorte betrachtet.

W
] 7 Tiewentelgen
/\(\\\ \ —
\ 282 \ \\ / IPS

Abbildung 1:  Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte

Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Textteil - Langfassung
Projekt: Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen der Weiling GmbH und der Spedition MessingSeite 30 von 37



uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Nach Angaben der Stadt Coesfeld befinden sich die Immissionsorte der Hofstelle Berster (IP1, IP2 und IP5)

im AuBenbereich und sind daher mit der SchutzbedUrftigkeit eines MISCHGEBIETES (M) einzustufen.

Die Immissionsorte IP3 und IP4 liegen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 79 ,,Otterkamp IlI*,

welcher die Fldche als INDUSTRIEGEBIET (Gl) ausweist.

Es gelten die in folgender Tabelle angegebenen Immissionsrichtwerte nach TA Larm fUr die Tages- (IRWr)

und Nachtzeit (IRWN).

Tabelle 10: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissions-
richtwerte nach TA L&rm fUr die Tageszeit
Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte [IRW] in dB(A)
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss nuizung o Nacht
IP1/ Hofstelle Berster, NW, DG MI 60 45
IP2/ Hofstelle Berster, NO, EG MI 60 45
IP3/ Erlenweg 146, NO, DG Gl 70 70
IP4/ Erlenweg 141, O, DG Gl 70 70
IP5/ Hofstelle Berster, SW, EG MI 60 45
6.2 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Betriebes erfolgt nach der
Norm DIN ISO 9613-225, Hierzu wird das Programmsystem SAOS-NP der Kramer Software GmbH, St. Augustin,

in seiner aktuellen Softwareversion (2014.04) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird in der Regel mit Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von 63 Hz

bis 4000 Hz durchgefUhrt. Abhdngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel fUr eine

Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie

die Abschirmung durch natUrliche und kinstliche Geldndeverformungen werden - soweit vorhanden bzw.

schalltechnisch relevant - berlcksichtigt. Die Topografie des Untersuchungsgebietes wird auf der Grund-

lage der zur Verfigung gestellten Planunterlagen in das Berechnungsmodell eingestellt.

25 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. Entwurf Sept. 1997
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Nach dem o. g. Berechnungsverfahren wird zun&chst der dquivalente Dauerschalldruckpegel Lar(DW) in

dB(A) unter schallausbreitungsgUnstigen Witterungsbedingungen2¢ berechnet:

Ly7(DW) =Ly+D;— A in dB(A)%
Hierbei ist:
Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort
Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle
Dc die Richtwirkungskorrekfur
A = Adv + Agtm + Agr + Apar
Adv die D&mpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Aatm die D&dmpfung aufgrund von Luftabsorption
Ay die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes
Acar die D&dmpfung aufgrund von Abschirmung

Ebenfalls berechnet wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT), bei dem eine breite Palette von
Witterungsbedingungen berUcksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden durch die meteoro-

logische Korrektur Cmet berUcksichtigt:

Ly T(LT) =1Ly T(DW) = Cnet in dB(A)28

Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt??:

Cmet = Co |1 —10 X @] wenn d, > 10 x (hg + h,)
14

Cet =0 wenn d, < 10 x (hg + h,)
Hierbei ist:
hs die Hohe der Quelle in Meter
hy die Hohe des Aufpunktes in Meter
dp der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Meter
Co ein von den o&rtlichen Wetterstatistiken fir Windgeschwindigkeit und -richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Faktor in dB

Der Faktor Co ist eine insbesondere von den o&rtlichen Wetterstatistiken fir Windgeschwindigkeit und
-richtung abhdngige GréBe. Soweit Uber die értlichen Windverteilungen nichts Genaueres bekannt ist, ist

der Faktor Co zu 2 dB zu setzen, d. h. fUr alle Windrichtungen dieselbe Haufigkeit zu berUcksichtigen.

26 Diese Bedingungen gelten fUr die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.

27 Formel (3) der Norm DIN ISO 9613-2

28 Formel (6) der Norm DIN ISO 9613-2

2 Formeln (21) und (22) der Norm DIN ISO 9613-2
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Die einzelnen Gerduschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-
berechnung kénnen dem Anhang entnommen werden. Die von den einzelnen Emittenten verursachten
Schalldruckpegel an den untersuchten Immissionsorten werden in der Spalte Lar in Abhdngigkeit der

unterschiedlichen Zeiteinwirkungen (Spalte Einw.-T) jedes einzelnen Emittenten wiedergegeben.

6.3 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen

Die ermittelten Gerduscheinwirkungen fUr den untersuchten Betrieb sind auf der Grundlage der in den
vorherigen Abschnitten beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsansdtze mit folgenden Beur-
teilungspegeln Lr fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als energetische Summe der Schalldruck-

pegel Lar(LT) aller Einzelquellen anzugeben:

Tabelle 11: Beurteilungspegel fur den Tages- und Nachtzeitraum
Immissionsort IRWr Let IRWnN Len
IP-Nr./ Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IP1/ Hofstelle Berster, NW, DG 60 37 45 40
IP2/ Hofstelle Berster, NO, EG 60 34 45 36
IP3/ Erlenweg 146, NO, DG 70 60 70 63
IP4/ Erlenweg 141, O, DG 70 59 70 52
IP5/ Hofstelle Berster, SW, EG 60 36 45 39

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die zur Tageszeit geltenden Immissionsrichtwerte eingehalten
bzw. unterschritten werden. Die Unterschreitungen betragen dabei mindestens 8 dB. In der ungUnstigsten
vollen Nachfstunde werden die Immissionsrichtwerte ebenfalls eingehalten bzw. unterschritten. Die

Unterschreitungen befragen mindestens 5 dB.

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRWr+30 dB; nachtfs IRWn+20 dB)

werden an den untersuchten Immissionsorten deutlich unterschritten.

Betrachtung der Vorbelastung
Aufgrund der Unterschreitung der geltenden Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit um mindestens

6 dB wird nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm auf eine Untersuchung der Gerduschvorbelastung verzichtet.
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Verkehr im offentlichen Verkehrsraum

In Hinblick auf die Gerdusche durch Verkehrsbewegungen auf &ffentlichen Verkehrsfldchen bis zu einem
Abstand von 500 m Wegldnge ab dem Betriebsgeldnde ist nach TA Larm30 zu prifen, ob diese durch
MaBnahmen organisatorischer Art vermindert werden kénnen, soweit die in Abschnitt 3 dieses Gutachtes
angegebenen (kumulativ geltenden) Kriterien erfillt werden. Ob eine derartige Prifung erforderlich ist, wird

nachfolgend untersucht.

Die verkehrliche ErschlieBung des Befriebsgeldndes erfolgt Uber einen Anschluss an den Erlenweg in
Richtung Westen. Der Erlenweg muindet in die DUlmener StraBe; der Anschluss an das Ubergeordnete

Verkehrsnetz erfolgt in Richtung SUden Uber den Anschluss an die BundesstraBe B 474.

Der Erlenweg fGhrt in seiner gesamten Lange durch ein Gewerbe- bzw. Industriegebiet. Entsprechend Ziffer
7.4 der TAL&rm ist eine PrOfung, ob MaBnahmen zur Minderung des Fahrverkehrs im o6ffentlichen

Verkehrsraum erfolgen sollen, fur Wohnnutzungen in Gewerbe- und Industriegebieten nicht erforderlich.
Auf eine deftaillierte Ermittflung wird verzichtet. Im Hinblick auf die Gewerbe- oder Industriegebiets-

ausweisung kann jedoch eine Uberschreitung der Grenzwerte nach der 16. BImSchV im vorliegenden Fall

ausgeschlossen werden.

30 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA L&rm) in der Fassung vom 26. August 1998
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7 Angaben zur Qualitat der Prognose

Alilgemein
Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

Die geschatzten Genauigkeitswerte beschrénken sich auf den Bereich der Bedingungen, die fir die
GuUltigkeit der entsprechenden Gleichungen der DIN ISO 9613-231 festgelegt sind (werden hier im Einzelnen

nicht aufgefUhrt), und sind unabhdngig von Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

FUr das Prognoseverfahren der DIN ISO 92613-2 wird eine geschdatzte Unsicherheit fur die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abhdngigkeit der mittleren Hohe von Schallquelle

und Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt berziffert:

mittlere Hohe von Quelle und Genavigkeit bei einem Abstand | Genavigkeit bei einem Abstand
Immissionsort zwischen Quelle und Empfdnger | zwischen Quelle und Empfdanger
inm von0<d<100 m von 100 m <d < 1000 m
in dB in dB
O<h<5 +3 +3
5<h<30 1 +3

Bei einem Prognoseverfahren der Genauigkeitsklasse 2 kann davon ausgegangen werden, dass sich die

Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich von * 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die

Genavigkeitsschatzung der DIN ISO 9613-2 einer Standardabweichung Oprognese VOn max. 1,5 dB.

31 DIN ISO 9613-2: Akustik - Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungs-

verfahren.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

050687 14-3

Textteil - Langfassung

Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen der Weiling GmbH und der Spedition MessingSeite 35 von 37




uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesefzten Schallleistungspegel fir die maBgeblichen Schallquellen
basieren auf Angaben aus der einschld@gigen Fachliteratur (insbesondere , Technischer Bericht zur Unter-
suchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgel@nden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und
Speditionen" der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt und der ,,Parkplatzi&Grmstudie" des Bayerischen Lan-
desamtes fur Umwelischutz) sowie eigenen Messwerfen. Die Emissionsansdize beziehen sich in der Regel
auf den jeweils ungunstigsten Befriebszustand. Daher ist davon auszugehen, dass die in der Realitat

tatséchlich zu erwartenden Ger&uschimmissionen unterhalb der hiernach berechneten Werte liegen.

BauschalldammmaBe
Die eingesetzten bewerteten BauschallddmmmaBe auf der Basis eines mdglichen Aufbaus wurden der

einschldgigen Fachliteratur enthommen.

Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen wurden vom Beftreiber genannt. Im Rahmen
eines konservativen Ansatzes wurden Maschinenlaufzeiten, Betriebsauslastungen und die Fahrzeug-
bewegungen der oberen Erwartungsgrenze entsprechend angesetzt. Die Angaben Uber die Betriebs-

bedingungen wurden unter BerUcksichtigung der BetriebsgréBe auf Plausibilitét geprUft.

Prognosesicherheit
Die Prognosesicherheit wird im Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen mit +1 dB/-3 dB(A)

abgeschatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachverstdndigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die AuskUnfte der Beteiligten.

Bericht verfasst durch: Gepruft und freigegeben durch:

B. Eng. Jennifer Roberts Dipl.-Ing. Matthias Brun
Projekileiterin Stellvertretend Fachlich Verantwortlicher
Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Textteil - Langfassung
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Anhang

Verzeichnis des Anhangs

A Tabellarische Emissionskataster

B Grafische Emissionskataster

C Dokumentation der Immissionsberechnungen

D Immissionspldne

E Lagepldne
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A Tabellarische Emissionskataster
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Legende

Zeichen Einheit Bedeutung

Nr. Laufende Quellenortskennzahl. Quellen mit gleichen Koordinaten (Hohe kann unter-
schiedlich sein) haben gleiche Nummern

Kommentar Textliche Beschreibung der Quelle (Angabe je nach Situation)

Emission dB(A) Gesamtpegel des verwendeten Emissionsspekirums/Ganzzahlwertes

Bez. Abst. m Messabstand zur Quelle. Eintragung ist Grundlage fUr die Berechnung des Schalll-
leistungspegels. Wenn Eintragung = leer, dann Emissionswert bereits berechnet

num. Add. dB Korrekturfaktor, nach Bedarf (z. B. Ruhezeitenzuschldge efc.)

Messfl. / Anzahl m? Einfragung der Messfldche bzw. die Fldche des schallabstrahlenden Bauteiles.
Eintfragung ist Grundlage fUr die Berechnung des Schallleistungspegels. Wenn
Eintragung = leer, dann Emissionswert bereits berechnet. Bei Fahrbewegungen gibt die
Zahl die Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke wieder.

R+Ca Mw dB Das bewertete BauschallddmmmaB des jeweiligen Bauteiles in dB. Der Diffusionstherm
Ca nach DIN EN 12354-4:2000 gibt den Abzugswert fUr den Ubergang vom Diffusfeld ins
Freifeld bei der Schallabstrahlung Uber die Umfassungsbauteile von R&Gumen an. Der
Diffusionstherm betragt im Standardfall 6 dB.

MM dB MinderungsmaBnahmen an der Quelle, quantitative Einfragung. Wird je nach Berech-
nungsart mit bericksichtigt oder nicht bericksichtigt

Einw.-T h Eintfragung der Einwirkzeit. Eingaben mit einem Minuszeichen entsprechen einer
Einwirkzeit in Sekunden (z. B. -0,50 = 50 Sek.). Keine Eingabe: Einwirkzeit = ges. Beurtei-
lungszeitraum

v km/h Geschwindigkeit einer bewegten Linienquelle. Uber die Geschwindigkeit berechnet
das Programm die Einwirkzeit der Quelle

hQ m H&he der Emissionsquelle

Lw (LmE) dB(A) ErgebnisgréBen aus Emission, Zuschldgen fUr Anzahl, Messfléche, Entfernung etc. sowie
AbzUgen fUr Schalld&mmung (ohne zeitliche Korrektur)

Einw. T Nacht h Einwirkzeit zur Nacht, wenn = 0, dann keine BerUcksichtigung zur Nachizeit, wenn auch
Eintragung in Einw.-T, dann Beurteilungszeit fUr die Quelle

Einw. T Tag h Einwirkzeit am Tag, wenn = 0, dann keine BerUcksichtigung zur Tageszeit, wenn auch
Einfragung in Einw.-T, dann Beurteilungszeit fur die Quelle

Einw. Ruhezeit h Einwirkzeit der Quelle innerhalb der Ruhezeit

Lw/LmE* Nacht dB(A) ErgebnisgréBen aus Emission, Zuschldgen fUr Anzahl, Messfldche, Entfernung etc. sowie
AbzUgen fUr Schallddmmung inkl. zeitlicher Korrektur)

Lw/LmE* Tag dB(A) ErgebnisgréBen aus Emission, Zuschldgen fUr Anzahl, Messfldche, Entfernung etc. sowie
AbzUgen fUr Schalld&dmmung inkl. zeitlicher Korrektur)

Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnung

genufzt und entsprechend dokumentiert werden.
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Emis- | Bez. |num. | Messfl. \Y Lw
Nr. Kommentar sion | Abst | Add. (m2) R¥Cd | MM |Einw.Th km/| hQm | (LmE)
dB(A) | m | dB | Anzahl MwdB | dB | (s/100) | dB(A)
Fa. Weiling GA 3038114-2
Tag
Parkvorgange PKW
1 Mitarbeiter 1-4 58.0 4.0 0.5 64.0
2 Mitarbeiter 5-17 58.0 13.0 0.5 69.1
3 Mitarbeiter 18-35 58.0 18.0 0.5 70.6
4 Mitarbeiter 36-55 58.0 20.0 0.5 71.0
5 Mitarbeiter 56-77 58.0 22.0 0.5 71.4
5b Mitarbeiter 78-88 58.0 20.0 0.5 71.0
6 Kunden 1-12 75.7 12.0 0.5 86.5
7 Kunden 13-22 75.7 10.0 0.5 85.7
8 Kunden 23-28 75.7 6.0 0.5 83.5
Fahrbewegungen PKW
9 An-/Abfahrt Mitarbeiter 92.0 15 500.0 -0.52| 20.0 0.5 120.5
9a An-/Abfahrt Mitarbeiter 92.0 1.5 20.0 -0.20| 20.0 0.5/ 106.5
10 An-/Abfahrt Kunden 92.0 1.5 1064.0 -0.12| 20.0 0.5 1238
Anlieferung
LKW 1-6
11 An/Abfahrt Lkw >105kW 105.0 2.0 60.0 -0.25/ 20.0 1.0, 124.7
11 (An/Abfahrt Kahlaggregat 97.0 60.0 -0.25| 20.0 3.5 1148
Diesel
12 Rangieren Lkw >105kW 99.0 30.0 -1.20 1.0/ 1137
12 Rangieren Kithlaggregat Diesel 97.0 30.0 -1.20 3.5 1117
12 Starten /Halten 86.8 30.0 1.00 1.0/ 101.6
12 Leerlauf 94.0 30.0 -1.20 1.0, 108.7
12 Ent/Beladung Rollcontainer 82.0 1500.0 1.00 1.0, 1138
12 Kihlaggr. Entladung Diesel 97.0 30.0 0.25 3.5 1117
LKW 7
13 An/Abfahrt Lkw >105kW 105.0 2.0 20.0 -0.12| 20.0 1.0, 120.0
13 (An/Abfahrt Kahlaggregat 97.0 20.0 -0.12| 20.0 3.5 110.0
Diesel
Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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Emis- | Bez. |num. | Messfl. \Y Lw
Nr. Kommentar sion | Abst | Add. (m2) R¥Cd | MM |Einw.Th km/| hQm | (LmE)
dB(A) | m | dB | Anzahl MwdB | dB | (s/100) | dB(A)
14 Rangieren Lkw >105kW 99.0 10.0 -1.20 1.0/ 109.0
14 Rangieren Kihlaggregat Diesel 97.0 10.0 -1.20 3.5/ 107.0
14 Starten /Halten 86.8 10.0 1.00 1.0 96.8
14 Leerlauf 94.0 10.0 -1.20 1.0, 104.0
14 Ent/Beladung Rollcontainer 82.0 500.0 1.00 1.0/ 109.0
14 Kuhlaggr. Entladung Elektro 87.0 10.0 0.25 35 97.0
LKW 8-11
15 An/Abfahrt Lkw >105kW 105.0 2.0 60.0 -0.08| 20.0 1.0/ 1247
15 (An/Abfahrt Klhlaggregat 97.0 60.0 -0.08| 20.0 3.5 11438
Diesel
16 Rangieren Lkw >105kW 99.0 30.0 -1.20 1.0, 113.7
16 Rangieren Kihlaggregat Diesel 97.0 30.0 -1.20 3.5/ 1117
16 Starten /Halten 86.8 30.0 1.00 1.0, 101.6
16 Leerlauf 94.0 30.0 -1.20 1.0, 108.7
16 Ent/Beladung Rollcontainer 82.0 1500.0 1.00 1.0, 1138
16 Kuhlaggr. Entladung Elektro 87.0 30.0 0.25 3.5/ 1017
LKW 47-48
17 An/Abfahrt Lkw >105kW 105.0 2.0 10.0 -0.44| 20.0 1.0, 117.0
18 Rangieren Lkw >105kW 99.0 5.0 -1.20 1.0, 106.0
18 Starten /Halten 86.8 5.0 1.00 1.0 93.8
18 Leerlauf 94.0 5.0 -1.20 1.0, 101.0
18 Ent/Beladung Rollcontainer 82.0 250.0 1.00 1.0, 106.0
LKW 45-46
19 An/Abfahrt Lkw >105kW 105.0 2.0 20.0 -0.60| 20.0 1.0, 120.0
19 (An/Abfahrt Kahlaggregat 97.0 20.0 -0.60| 20.0 3.5 110.0
Diesel
20 Rangieren Lkw >105kW 99.0 10.0 -1.20 1.0, 109.0
20 Rangieren Kithlaggregat Diesel 97.0 10.0 -1.20 3.5 107.0
20 Starten /Halten 86.8 10.0 1.00 1.0 96.8
20 Leerlauf 94.0 10.0 -1.20 1.0, 104.0
20 Ent/Beladung Rollcontainer 82.0 500.0 1.00 1.0/ 109.0
20 Kihlaggr. Entladung Elektro 87.0 10.0 0.25 35 97.0
Auslieferung 20-42
21 An/Abfahrt Lkw >105kW 105.0 2.0 80.0 -0.97| 20.0 1.0, 126.0
Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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Emis- | Bez. |num. | Messfl. \Y Lw
Nr. Kommentar sion | Abst | Add. (m2) R¥Cd | MM |Einw.Th km/| hQm | (LmE)
dB(A) | m | dB | Anzahl MwdB | dB | (s/100) | dB(A)
21 (An/Abfahrt Klhlaggregat 97.0 80.0 -0.97| 20.0 3.5/ 116.0
Diesel
22 Rangieren Lkw >105kW 99.0 40.0 -1.20 1.0/ 115.0
22 Rangieren Kihlaggregat Diesel 97.0 40.0 -1.20 3.5/ 113.0
22 Starten /Halten 86.8 40.0 1.00 1.0/, 102.8
22 Leerlauf 94.0 40.0 -1.20 1.0, 110.0
22 Ent/Beladung Rollcontainer 82.0 2000.0 1.00 1.0/ 115.0
22 Kuhlaggr. Entladung Elektro 87.0 40.0 0.25 3.5/ 103.0
Parken Lkw
67 Parken Nord 71.0 152.0 1.00 1.0 92.8
68 Parken Ost 71.0 144.0 1.00 1.0 92.6
Nacht
PKW
5 Parkbewegung Mitarbeiter 64.0 17.0 0.5 76.3
9 Abfahrt Mitarbeiter 92.0 17.0 -0.52| 20.0 0.5/ 1043
Anlieferung
LKW 1-6
11 An/Abfahrt Lkw >105kW 105.0 2.0 4.0 -0.25/ 20.0 1.0, 113.0
11 An/Abfahrt Kihlaggregat 97.0 4.0 -0.25/ 20.0 3.5 103.0
Diesel
12 Rangieren Lkw >105kW 99.0 2.0 -1.20 1.0, 102.0
12 Rangieren Kuhlaggregat Diesel 97.0 2.0 -1.20 3.5 100.0
12 Starten /Halten 86.8 2.0 1.00 1.0 89.8
12 Leerlauf 94.0 2.0 -1.20 1.0 97.0
12 Ent/Beladung Rollcontainer 82.0 100.0 1.00 1.0, 102.0
12 Kihlaggr. Entladung Diesel 97.0 4.0 0.25 3.5 103.0
Rickkehr/Leergut 40-42
23 Anfahrt Lkw >105kW 105.0 2.0 3.0 -0.69| 20.0 1.0, 111.7
24 Rangieren Lkw >105kW 99.0 3.0 -1.20 1.0, 103.7
24 Starten /Halten 86.8 3.0 1.00 1.0 91.6
24 Leerlauf 94.0 3.0 -1.20 1.0 98.7
Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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Emis- | Bez. |num. | Messfl. \Y Lw
Nr. Kommentar sion | Abst | Add. (m2) R¥Cd | MM |Einw.Th km/| hQm | (LmE)
dB(A) | m | dB | Anzahl MwdB | dB | (s/100) | dB(A)
24 Ent/Beladung Rollcontainer 82.0 90.0 1.00 1.0, 1015
25 Anfahrt Parkplatz 105.0 2.0 3.0 -0.26 20.0 1.0/ 1117
26 Parken Nord 83.0 3.0 1.0 87.7
LKW 13-15
21 An/Abfahrt Lkw >105kW 105.0 2.0 4.0 -0.97, 20.0 1.0/ 1130
21 An/ADTahrt KOhlaggregat 97.0 4.0 -0.97, 20.0 3.5/ 103.0
Diesel
27 Rangieren Lkw >105kW 99.0 2.0 -1.20 1.0, 102.0
27 Rangieren Kihlaggregat Diesel 97.0 2.0 -1.20 1.0, 100.0
27 Starten /Halten 86.8 2.0 1.00 1.0 89.8
27 Leerlauf 94.0 2.0 -1.20 1.0 97.0
27 Ent/Beladung Rollcontainer 82.0 100.0 1.00 1.0, 102.0
27 Kuhlaggr. Entladung Diesel 97.0 4.0 0.25 3.5 103.0
LKW Parken
28 Anfahrt Lkw >105kW 105.0 2.0 17.0 -0.48| 20.0 1.0, 1193
26 Parken Nord 83.0 17.0 1.0 95.3
28-1 |Anfahrt Lkw > 105 105.0 17.0 -0.48| 20.0 1.0 1173
26-1 |Parken Ost 83.0 17.0 1.0 95.3
stationare Quellen
29 Kéltemaschine 50.0, 10.0 15 78.0
30 Ruckkthler 54.0 10.0 15 82.0
auBenliegender Parkplatz
31 An-/Abfahrt Tag 92.0 1.5 104.0 -0.16/ 20.0 0.5/ 1137
32 Mitarbeiterparkplatz Tag 58.0 40.0 0.5 74.0
33 Mitarbeiterparkplatz Tag 58.0 40.0 0.5 74.0
34 Mitarbeiterparkplatz Tag 58.0 20.0 0.5 71.0
35 An-/Abfahrt Nacht 92.0 1.5 10.0 -0.31] 20.0 0.5/ 1035
32 Mitarbeiterparkplatz Nacht 57.0 40.0 0.5 73.0
33 Mitarbeiterparkplatz Nacht 57.0 40.0 0.5 73.0
34 Mitarbeiterparkplatz Nacht 57.0 20.0 0.5 70.0
ZS Beurteilungspegel Weiling 133.6
Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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Emis- | Bez. |num. | Messfl. \Y Lw
. R+Cd | MM |Einw.T h
Nr. Kommentar sion | Abst | Add. (m2) km/| hQm | (LmE)
Mw dB | dB | (-s/100)
dB(A) m dB | Anzahl h dB(A)

Fa. Messing GA 05068714

Lagerplatz
35 An-. Abfahrt Lkw 105.0 3.0 50.0 -0.36/ 15.0 1.0 1249
36 Rangieren 99.0 50.0 -1.20 1.0, 116.0
37 Absetzten Briicke 94.0 50.0 1.00 1.0, 111.0

Parkplatze - nord
38 Parkplatze | 65.8 0.5 65.8
39 Parkplatze Il 67.5 0.5 67.5
40 Parkplatze Ill 64.0 0.5 64.0
41 Parkplatze IV 67.0 0.5 67.0
42 An-. Abfahrt | 92.0 1.5 13.0 -0.12| 30.0 0.5/ 104.6
43 An-. Abfahrt Il 92.0 1.5 19.0 -0.12| 30.0 0.5/ 106.3
44 An-. Abfahrt IlI 92.0 1.5 9.0 -0.05/ 30.0 0.5/ 103.1
45 An-. Abfahrt IV 92.0 1.5 17.0 -0.12| 30.0 0.5/ 105.8

Parkplatze - sud
46 Parkplatz V 67.0 0.5 67.0
a7 Parkplatz VI 67.0 0.5 67.0
48 Parkplatz VIl 65.0 0.5 65.0
49 Parkplatz VIl 71.9 0.5 71.9
50 An-. Abfahrt V 92.0 1.5 17.0 -0.05/ 30.0 0.5/ 105.8
51 An-. Abfahrt VI 92.0 1.5 17.0 -0.06/ 30.0 0.5/ 105.8
52 An-. Abfahrt VII 92.0 1.5 11.0 -0.29/ 30.0 0.5/ 103.9
53 An-. Abfahrt VIII 92.0 1.5 52.0 -0.22| 30.0 0.5/ 110.7
53 An-. Abfahrt VIII - Nacht 92.0 1.5 25.0 -0.22/ 30.0 0.5/ 1075
49 Parkplatz VIII - Nacht 81.0 0.5 81.0

Abstellplatz Lkw
54 An-. Abfahrt Lkw - Tag 105.0 3.0 25.0 -0.32| 15.0 1.0, 121.9
55 Absetzten Briicke - Tag 94.0 25.0 1.00 1.0, 108.0
Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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Emis- | Bez. |num. | Messfl. \Y Lw
Nr. Kommentar sion | Abst | Add. (m2) R¥Cd | MM |Einw.Th km/| hQm | (LmE)
dB(A) | m | dB | Anzahl MwdB | dB | (s/100) | dB(A)
54 An-. Abfahrt Lkw - Nacht 105.0 3.0 15.0 -0.32/15.0 1.0, 119.7
55 Absetzten Briicke - Nacht 94.0 15.0 1.00 1.0/ 105.8
Werkstatt
56 An-. Abfahrt Lkw - Tag 105.0 3.0 15.0 -0.40| 15.0 1.0, 119.7
57 Stapler 102.0 1.00 0.5/ 102.0
58 Nord-Fassade 75.0 210.0 11.6 7.0 86.5
59 Ost-Fassade 75.0 105.0 11.6 7.0 83.5
60 Sud-Fassade 75.0 210.0 11.6 7.0 86.5
61 West-Fassade 75.0 30.0 11.6 7.0 78.1
61 West-Fassade (Tore auf) 75.0 75.0 6.0 7.0 87.7
62 Dach 75.0 650.0 11.6 5.0 91.4
Tankstelle
56 An-. Abfahrt Lkw - Tag 105.0 3.0 20.0 -0.40| 15.0 1.0, 121.0
57 Betankungsvorgang - Tag 86.0 20.0 1.00 1.0 99.0
56 An-. Abfahrt Lkw - Nacht 105.0 3.0 2.0 -0.40| 15.0 1.0, 111.0
57 Betankungsvorgang - Nacht 86.0 2.0 1.00 1.0 89.0
Waschanlage
58 Waschstrale 89.0 4.00 35 89.0
Lager
59 Umfahrt - Liw  (verladung in 105.0 2.0 20.0 -1.00| 15.0 1.0, 120.0
Halle)
59 Umfahrt - Liw  (verladung in 105.0 2.0 2.0 -1.00| 15.0 1.0 1100
Halle)
60 Absetzten Briicke 94.0 40.0 1.00 1.0/, 110.0
61 An-. Abfahrt Lkw 105.0 2.0 40.0 -0.60| 15.0 1.0, 123.0
61 An-. Abfahrt Lkw 105.0 2.0 50.0 -0.60| 15.0 1.0, 123.9
62 Rangieren 99.0 50.0 -1.20 1.0, 116.0
63 Starten/Halten 86.8 50.0 1.00 1.0, 103.8
64 Entladung | 80.0 425.0 1.00 3.0 106.3
65 Entladung Il 80.0 425.0 1.00 3.0 106.3
64 Beladung | 85.0 425.0 1.00 3.0/ 1113
Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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Emis- | Bez. |num. | Messfl. \Y Lw
Nr. Kommentar sion | Abst | Add. (m2) R¥Cd | MM |Einw.Th km/| hQm | (LmE)

dB(A) | m | dB | Anzahl MwdB | dB | (s/100) | dB(A)
65 Beladung Il 85.0 425.0 1.00 3.0 1113
61 An-. Abfahrt Lkw 105.0 2.0 5.0 -0.60| 15.0 1.0, 1139
62 Rangieren 99.0 5.0 -1.20 1.0/ 106.0
63 Starten/Halten 86.8 5.0 1.00 1.0 93.8
64 Verladung | 80.0 63.0 1.00 3.0 98.0
65 Verladung Il 80.0 63.0 1.00 3.0 98.0
64 Verladung | 85.0 63.0 1.00 3.0, 103.0
65 Verladung Il 85.0 63.0 1.00 3.0/ 103.0
66 Stapler Diesel 102.0 6.00 0.5/ 102.0
66 Stapler Elektro 95.0 6.00 0.5 95.0
ZS Beurteilungspegel Messing 132.0
GS Beurteilungspegel Gesamt 135.9

Spitzenpegel

E1 LKW-Bremse 110.0 1.0, 110.0
Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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B Grafische Emissionskataster

Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
Projekt: Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen der Weiling GmbH und der Spedition MessingSeite 11 von 38



uppenkampundpartner
EEE E B E N EEEEEE EE N
Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Planinhalt:
Lageplan

Kommentar:
Grafisches Emissionskataster Gewerbe

Firma Weiling

MaBstab:
ohne

Gutachten-Nr.:

Projekt:

050687 14-3 Anhang
Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen der Weiling GmbH und der Spedition MessingSeite 12 von 38



uppenkampundpartner
EE E B §E §E N EEEEEE R RN
Sachverstandige fiir Immissionsschutz

"|!|‘.| L]

o e
el R e
; ;..;u kb
. " ‘ o S S
R e et
¥ w
' =
Cell]

R Y
s, T S
o

Pl
(LT EE NN
o e

B DR
e

'-l l‘-"
s R e

g
g

' |
" T, i gl

] L)

-I'rJ .

%

s
s
Sty

ey
U N O .-'.-‘-.
| o
l'_.ll'_.'l-.'l K l'-_l. ™

g
i

g
i

B

i

ey

'y
"'r
ety

o
-

L
L

&
ey
e

o
&
B

cS

e
*

g

':
7
*

4
‘-l

e

4
o
-

-

.
2

]
o

-
-
o

[ ol
ol B
s i g
s :
o] .-I...I-"‘i' - ] .
o R
ety
[, o
e

¥

£
L
'l-,*_'l-

i -

rl-'..:.:ll‘- :i‘l s

o e )
e i N
= "

Planinhalt:
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ohne
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Erlenwed
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster Gewerbe

Spedifion Messing
MaBstab: _ '
ohne  NORDEN
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MasBstab:
ohne ~ NORDEN
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C Dokumentation der Immissionsberechnungen

Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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Legende

Zeichen Einheit Bedeutung

Nr. Laufende Quellenortskennzahl. Quellen mit gleichen Koordinaten (Héhe kann unter-
schiedlich sein) haben gleiche Nummern

Kommentar Textliche Beschreibung der Quelle (Angabe je nach Situation)

LW dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdltnis zum Beurteilungszeitraum oder Einwirkzeit

MM dB MinderungsmaBnahmen an der Quelle. Wenn die Eintragung = leer, bleibt die
MinderungsmaBnahme zur Berechnung von LAT unbericksichtigt (siehe auch LAT)

DO dB RaumwinkelmaB

cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor; GréBe abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur
Emissionsquelle und der Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet

+RT dB Ruhezeitenzuschlag

dp m Horizontaler Abstand der Emissionsquelle (akustischer Schwerpunkt) zum Immissionsort

DI dB Richtwirkungsmal3

Abar dB EinfUgungsd&mmmaB eines Hindernisses(z. B. eines Schallschirmes)

Adiv dB Abstandsmal

Aatm dB Luftabsorptionsmal

Agr dB Boden- und MeteorologieddmpfungsmasB, je nach Berechnungsverfahren ist das
RaumwinkelmaB fUr den Boden in dem Wert enthalten

Refl.-Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldéchen und Decken bzw. Ddchem

LAT dB Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt. Je nach Berechnungsart

(siehe Tabellenkopf o. re.) ist LAT ohne BerUcksichtigung der MinderungsmaBnahmen
(Minder. bzw. MM) oder mit BerlGcksichtigung der MinderungsmaBnahmen angegeben
(LAT(T) oder LAT(T,M))

Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnung

genufzt und entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
Projekt: Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen der Weiling GmbH und der Spedition MessingSeite 17 von 38
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Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Gewerbelarm

Berechnungen fir den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L1 in dB(A) inm
IP1/ Hofstelle Berster. NW. DG 37,0 5.0
IP2/ Hofstelle Berster. NO. EG 33,5 2.5
IP3/ Erlenweg 146. NO. DG 60,3 5.0
IP4/ Erlenweg 141. O. DG 59,2 5.0
IP5/ Hofstelle Berster. SW. EG 36.4 2.5

Der maBgeblichen Immissionsort im Sinne der TA L&rm, Ziffer 2.3, ist im vorliegenden Fall der Immissionsort

IP3 bezogen auf den Beurteilungszeitraum Tag. Auf der Grundlage der schalltfechnischen Berechnungen

kann geschlossen werden, dass an allen weiteren Immissionsorten im Einwirkungsbereich der Anlage

niedrigere Belastungen vorliegen.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung

nachfolgend nur fur den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfUgung gestellt werden.

Gutachten-Nr.: 050687 14-3

Anhang
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Lw Refl.
DT |MM | Do | Cmet | +RT Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Nr. [ Kommentar (LmE) dpm |DIdB Ant.
dB | dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A)
dB(A) dB
Fa. Weiling GA 3038114-2
Tag
Parkvorgange PKW
1 Mitarbeiter 1-4 64.0 3.0 0.9 103.0 5.4/ 513 0.2 3.7 -0.1 6.6
2 Mitarbeiter 5-17 69.1 3.0 0.9 96.4 2.4/ 50.7 0.2/ 3.6/ -33 14.4
3 Mitarbeiter 18-35 70.6 3.0 0.8 87.2 1.1| 498 0.2 35 30 18.4
4 Mitarbeiter 36-55 71.0 3.0 0.7 81.0 0.9 49.2 0.2| 34| 52 19.9
5 Mitarbeiter 56-77 71.4 3.0 0.5 70.2 1.2/ 479 0.1 31 9.7 21.8
5b  Mitarbeiter 78-88 71.0 3.0 1.2 135.3 5.0/ 53.6 0.3| 4.0/ 93 12.6
6 Kunden 1-12 86.5 3.0 1.2 142.6 16.4) 54.1 0.3 4.1 3.9 13.9
7 Kunden 13-22 85.7 3.0 1.2 141.7 12.2/ 54.0 0.3 41 16.6 19.8
8 Kunden 23-28 83.5 3.0 1.2 1315 16.5| 53.4 0.3| 4.0/ 105 13.9
Fahrbewegungen PKW
9 An-/Abfahrt Mitarbeiter 120.5| 30.5 3.0 0.4 68.2 0.7 47.7 0.4/ 29 349 41.6
9a An-/Abfahrt Mitarbeiter 106.5 34.6 3.0 1.2 132.2 9.8 53.4 0.4/ 4.0 4.1 8.3
10 An-/Abfahrt Kunden 123.8| 36.9 3.0 1.2 136.6 14.9) 53.7 0.4/ 4.0 140 17.9
Anlieferung
LKW 1-6
11 An/Abfahrt Lkw >105kW 124.7| 33.7 3.0 0.4 71.4 48.1 0.4/ 2.8 36.2 42.9
An/Abfahrt ~ Kihlaggregat
11 . 114.8 33.7 3.0 0.1 70.5 48.0 0.4 19 26.7 33.9
Diesel
12 Rangieren Lkw >105kW 113.7, 26.8 3.0 1.0 118.1 1.6/ 524 0.6/ 3.8 257 31.7
Rangieren  Kihlaggregat
12 . 111.7| 26.8 3.0 0.6 117.9 1.6| 52.4 0.6/ 3.4/ 240 30.4
Diesel
12 Starten /Halten 101.6| 12.0 3.0 1.0 118.2 1.5/ 525 0.2| 3.8 29.2 34.9
12 Leerlauf 108.7, 26.8 3.0 1.0 118.1 1.6/ 524 0.6/ 3.8 20.7 26.7
Ent/Beladung
12 . 113.8| 12.0 3.0 1.0 118.2 1.5/ 52.5 0.2| 3.8 414 47.1
Rollcontainer
Kihlaggr. Entladung
12 . 111.7| 18.1 3.0 0.6 117.9 16| 52.4 0.6/ 3.4| 327 39.2
Diesel
Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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Lw Refl.
DT |MM | Do | Cmet | +RT Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Nr. [ Kommentar (LmE) dpm |DIdB Ant.
dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB(A)
dB(A) dB
LKW 7
13 |An/Abfahrt Lkw >105kW 120.0| 36.9 3.0 0.1 61.9 46.8 0.4/ 2.6/ 29.6 36.9
An/Abfahrt  Kuhlaggregat
13 ) 110.0| 36.9 3.0 61.9 46.8 0.4/ 1.7, 20.1 27.8
Diesel
14 Rangieren Lkw >105kW 109.0| 26.8 3.0 0.7 90.2 50.1 0.5/ 3.4, 30.5 33.5
Rangieren Kuhlaggregat
14 ] 107.0| 26.8 3.0 0.1 90.1 50.1 0.5 2.9 29.0 32.3
Diesel
14  [Starten /Halten 96.8/ 12.0 3.0 0.7 90.2 50.1 0.2| 3.4, 336 36.5
14 Leerlauf 104.0| 26.8 3.0 0.7 90.2 50.1 0.5 3.4, 255 28.5

Ent/Beladung
14 ) 109.0| 12.0 3.0 0.7 90.2 50.1 0.2| 3.4, 457 48.7
Rollcontainer

Kuhlaggr. Entladung

14 97.0 18.1 3.0 0.1 90.1 50.1 0.5 29| 277 31.0
Elektro
LKW 8-11

15  |An/Abfahrt Lkw >105kW 124.7| 38.8 3.0 0.1 63.3 47.0 0.4, 2.7/ 312 39.3
An/Abfahrt Kihlaggregat

15 ) 114.8| 38.8 3.0 63.3 47.0 0.4, 1.8/ 21.6 30.2
Diesel

16 Rangieren Lkw >105kW 113.7| 26.8 3.0 0.4 77.2 48.7 0.5/ 3.1 347 39.1
Rangieren  Kihlaggregat

16 ) 111.7| 26.8 3.0 77.2 48.7 0.5 2.4, 333 37.9
Diesel

16  |Starten /Halten 101.6/ 12.0 3.0 0.4 77.2 48.8 0.1 3.1 37.8 42.0

16 Leerlauf 108.7| 26.8 3.0 0.4 77.2 48.7 0.5/ 3.1 29.7 34.1

Ent/Beladung
16 ) 113.8| 12.0 3.0 0.4 77.2 48.8 0.1 3.1, 50.0 54.2
Rollcontainer

Kihlaggr. Entladung
16 101.7| 18.1 3.0 77.2 48.7 0.5 24| 320 36.7
Elektro
LKW 47-48
17 |An/Abfahrt Lkw >105kW 117.0 31.2 3.0 0.6 97.4 50.8 0.5 3.1 245 33.1
18 |Rangieren Lkw >105kW 106.0| 26.8 3.0 14 202.8 15 57.1 1.1 43 32 17.0
18  |Starten /Halten 93.8/ 12.0 3.0 14 202.7 15/ 57.1 0.4, 43/ 73 20.3
18  |Leerlauf 101.0| 26.8 3.0 14 202.8 15 57.1 1.1 43 -18 12.0

Ent/Beladung
18 ) 106.0| 12.0 3.0 1.4 202.7 1.5 57.1 0.4/ 4.3 195 32.5
Rollcontainer

LKW 45-46

19 An/Abfahrt Lkw >105kW 120.0, 29.8 3.0 0.6 98.2 1.4/ 50.8 0.5 3.2 275 36.1
An/Abfahrt  Kuhlaggregat

19 . 110.0, 29.8 29 0.3 95.6 1.4/ 50.6 05 24 177 27.0
Diesel

Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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Lw Refl.
DT |MM | Do | Cmet | +RT Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Nr. [ Kommentar (LmE) dpm |DIdB Ant.
dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB(A)
dB(A) dB
20 |Rangieren Lkw >105kW 109.0, 26.8 3.0 1.4 208.7 11.6| 57.4 0.6/ 43 -7.1 10.0
Rangieren  Kihlaggregat
20 ) 107.0| 26.8 3.0 1.2 208.5 10.5| 57.4 0.6/ 4.0/ -85 9.5
Diesel
20  |Starten /Halten 96.8 12.0 3.0 14 208.5 105/ 57.4 0.4, 43/ -30 13.9
20  |Leerlauf 104.0| 26.8 3.0 1.4 208.7 11.6| 57.4 0.6/ 4.3 -12.1 5.0

Ent/Beladung
20 ) 109.0| 12.0 3.0 1.4 208.5 10.5| 57.4 0.4/ 4.3 9.2 26.0
Rollcontainer

Kuhlaggr. Entladung
20 ekt 97.0 18.1 3.0 1.2 208.5 105/ 57.4 0.6/ 4.0 -9.7 8.2
ektro

Auslieferung 20-42

21 An/Abfahrt Lkw >105kW 126.0, 27.8 3.0 0.6 97.3 3.4, 50.8 0.5 3.1 335 42.2
An/Abfahrt  Kihlaggregat

21 ) 116.0| 27.8 3.0 0.3 94.7 3.4, 505 0.5 2.4 238 33.1
Diesel

22 Rangieren Lkw >105kW 115.0, 26.8 3.0 14 197.1 19.3] 56.9 0.8 4.2/ -15 9.0
Rangieren Kuhlaggregat

22 ] 113.0, 26.8 3.0 11 197.9 18.6/ 56.9 0.7, 4.0/ -25 8.2
Diesel

22  |Starten /Halten 102.8| 12.0 3.0 1.4 196.8 19.6| 56.9 0.4/ 4.2 12 11.7

22 Leerlauf 110.0, 26.8 3.0 14 197.1 19.3] 56.9 0.8 4.2 -65 4.0

Ent/Beladung
22 ) 115.0/ 12.0 3.0 1.4 196.8 19.6| 56.9 0.4/ 4.2/ 13.4 23.8
Rollcontainer

Kihlaggr. Entladung
22 103.0| 18.1 3.0 1.1 197.9 18.6| 56.9 0.7 4.0/ -3.8 6.9
Elektro
Parken Lkw
67  |Parken Nord 92.8| 12.0 3.0 14 206.1 22| 57.3 1.1 43 45 17.7
68  |Parken Ost 92.6/ 12.0 3.0 14 2111 18.1) 575 0.7 43| -11.2 1.8

stationare Quellen

29 Kéltemaschine 78.0 3.0 172.4 4.4 55.7 0.3 28 17.7

30 Ruckkihler 82.0 3.0 172.6 4.2| 55.7 0.3 28 21.9

auBenliegender Parkplatz

31 An-/Abfahrt Tag 113.7| 35.7 3.0 1.5 244.3 16.0, 58.8 0.6/ 44 -0.3
32 Mitarbeiterparkplatz Tag 74.0 3.0 15 242.4 15.8| 58.7 0.5 44 -3.9
33 Mitarbeiterparkplatz Tag 74.0 3.0 15 233.6 17.3| 58.4 0.5 44 -5.0
34 Mitarbeiterparkplatz Tag 71.0 3.0 15 232.1 18.7| 58.3 0.5 44 -9.4
Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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Lw Refl.
DT |MM | Do | Cmet | +RT Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Nr. [ Kommentar (LmE) dpm |DIdB Ant.
dB | dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A)
dB(A) dB

Fa. Messing GA 05068714

Lagerplatz
35 An-. Abfahrt Lkw 124.9| 32.1 3.0 0.1 54.6 11.2) 458 0.2| 22/ 17.2 36.2
36  |Rangieren 116.0, 26.8 3.0 51.5 9.4| 452 0.2 2.0/ 245 35.3
37  |Absetzten Bricke 111.0| 12.0 3.0 51.5 8.8 45.2 0.1 2.0, 35.2 45.9

Parkplatze - nord
38 Parkplatze | 65.8 3.0 0.1 57.4 46.2 0.4, 27 187 22.1
39 Parkplatze Il 67.5 3.0 35.9 42.1 0.2/ 0.8/ 19.7 27.9
40 Parkplatze Il 64.0 3.0 41.3 43.3 0.3 15 0.3 21.9
41 Parkplatze IV 67.0 3.0 0.2 62.2 46.9 04/ 28 -22 19.6
42 An-. Abfahrt | 104.6, 36.7 3.0 43.2 43.7 0.3 16 18.2 26.0
43 An-. Abfahrt Il 106.3| 36.7 3.0 42.7 43.6 0.3/ 1.6/ 199 27.8
44 An-. Abfahrt Ill 103.1) 40.7 3.0 38.3 42.7 0.2 1.2 3.3 21.3
45 An-. Abfahrt IV 105.8| 36.9 3.0 0.1 48.9 44.8 0.3/ 20 6.9 24.4

Parkplatze - sud
46 Parkplatz V 67.0 3.0 27.2 39.7 0.2/ 0.1 16.6 30.2
47 Parkplatz VI 67.0 3.0 38.4 2.8| 427 0.2/ 11 13.2 23.4
48 Parkplatz VII 65.0 3.0 31.0 20.1, 40.8 0.1 0.2 0.3 7.6
49 Parkplatz VIII 71.9 3.0 30.3 1.0/ 40.6 0.2| 0.2/ 222 33.1
50 An-. Abfahrt V 105.8 40.3 3.0 29.0 40.3 0.2/ 0.2 128 27.9
51 An-. Abfahrt VI 105.8| 39.8 3.0 32.6 1.0/ 413 0.2/ 0.5 122 26.2
52 An-. Abfahrt VII 103.9, 33.0 3.0 43.1 2.2 437 0.2/ 1.6 143 26.3
53 An-. Abfahrt VIl 110.7| 34.1 3.0 43.1 1.1| 437 0.3 16 211 33.0
53 An-. Abfahrt VIII - Nacht 107.5
49 Parkplatz VIII - Nacht 81.0

Abstellplatz Lkw
54 An-. Abfahrt Lkw - Tag 121.9| 32.6 3.0 45.7 22| 442 0.3/ 1.6/ 29.1 441
55 Absetzten Briicke - Tag 108.0, 12.0 3.0 545 1.3 457 0.1 2.3 383 49.8
Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang

Projekt: Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen der Weiling GmbH und der Spedition MessingSeite 22 von 38



uppenkampundpartner
HEE E B B B E EEEEEE R R HE
Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Nr. Kommentar (LI::VE) DT |MM | Do | Cmet | +RT dom DIdB Abar | Adiv | Aatm | Agr iiftl.. LAT
4B dB | dB |dB | dB | dB dB | dB | dB | dB o8 dB(A)
Werkstatt
56  |An-. Abfahrt Lkw - Tag 119.7| 31.6 3.0 0.1 54.2 17.4| 45.7 0.2 2.0, 195 26.2
57 Stapler 102.0| 12.0 3.0 37.6 4.9 425 0.2/ 0.9/ 30.1 43.7
58 Nord-Fassade 86.5 5.9 47.6 235/ 445 55/ 1.0 17.2
59 Ost-Fassade 83.5 5.9 46.3 23.9| 443 52 1.0/ -03 15.1
60 Sid-Fassade 86.5 6.0 0.1 60.1 22.9| 46.6 72 20 0.1 13.7
61 West-Fassade 78.1 6.0 0.1 70.3 225 479 8.6| 2.3] -14.1 2.5
61 West-Fassade (Tore auf) 87.7 6.0 0.1 70.5 22.3/ 48.0 2.1 23 8.6 19.2
62 Dach 91.4 29 55.4 245 459 6.2 0.2 -7.9 17.2
Tankstelle
56 An-. Abfahrt Lkw - Tag 121.0| 31.6 3.0 0.1 54.2 17.4) 457 0.2/ 2.0/ 20.7 27.5
57 Betankungsvorgang - Tag 99.0/ 12.0 3.0 0.5 79.3 17.7) 49.0 0.2| 3.2 19.4
Waschanlage
58 Waschstralie 89.0, 6.0 3.0 63.7 20.1 47.1 0.4/ 19 123 17.8
Lager
59 Umfahrt Lkw (Verladung in 120.0| 27.6 3.0 0.1 54.8 25 458 0.3 1.8 355 44.1
Halle)
co :::If:l)hrt Lkw (Verladung in 1100
60 Absetzten Bricke 110.0| 12.0 3.0 1.1 126.1 53.0 0.2/ 3.8/ 36.9 43.7
61 An-. Abfahrt Lkw 123.0| 29.8 3.0 0.2 60.3 46.6 0.3 2.0, 349 45.9
61 An-. Abfahrt Lkw 123.9| 29.8 3.0 0.2 60.3 46.6 0.3/ 2.0, 359 46.9
62 Rangieren 116.0| 26.8 3.0 1.1 132.5 0.1 534 0.7, 3.9 320 35.4
63 Starten/Halten 103.8| 12.0 3.0 1.1 130.1 53.3 0.3/ 3.9/ 355 38.9
64 Entladung | 106.3| 12.0 6.0 0.8 115.2 55 522 0.2| 3.7, 30.4 38.5
65 Entladung Il 106.3| 12.0 6.0 0.1 69.1 6.2 47.8 0.1, 2.7, 329 43.6
64 Beladung | 111.3| 12.0 6.0 0.8 115.2 5.5/ 522 0.2/ 3.7, 354 43.5
65 Beladung Il 111.3| 12.0 6.0 0.1 69.1 6.2| 47.8 0.1, 2.7, 379 48.6
66 Stapler Diesel 102.0, 4.3 3.0 0.2 59.4 3.2 465 0.3 1.9 398 47.5
66 Stapler Elektro 95.0, 4.3 3.0 0.2 59.4 3.2 465 0.3/ 1.9/ 328 40.5
ZS  |Beurteilungspegel Messing 57.3
GS Beurteilungspegel Gesamt 60.3
Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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Lw Refl.
DT |MM | Do | Cmet | +RT Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Nr. [ Kommentar (LmE) dpm |DIdB Ant.
dB | dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A)
dB(A) dB
Spitzenpegel
E1 |LKW-Bremse 110.0 3.0 53.8 45.6 0.1, 23| 550 65.4
Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort Beurteilungspegel Hohe des 1O
Bezeichnung, Fassade, Geschoss LN in dB(A) inm
IP1/ Hofstelle Berster. NW. DG 39.7 5.0
IP2/ Hofstelle Berster. NO. EG 35,6 2.5
IP3/ Erlenweg 146. NO. DG 62,7 5.0
IP4/ Erlenweg 141. O. DG 52,1 5.0
IP5/ Hofstelle Berster. SW. EG 38.8 2.5

Der maBgeblichen Immissionsort im Sinne der TA L&rm, Ziffer 2.3, ist im vorliegenden Fall der Immissionsort
IP1 bezogen auf den Beurteilungszeitraum Nacht. Auf der Grundlage der schalltechnischen
Berechnungen kann geschlossen werden, dass an allen weiteren Immissionsorten im Einwirkungsbereich

der Anlage niedrigere Belastungen vorliegen.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefihrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und k&nnen auf Anforderung zur Verfugung gestellt werden.

Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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Lw Refl.

DT |MM | Do | Cmet | +RT Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Nr. [ Kommentar (LmE) dpm |DIdB Ant.
dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB(A)
dB(A) dB
Fa. Weiling GA 3038114-2
Nacht
PKW
5 Parkbewegung Mitarbeiter 76.3 3.0 1.6 258.2 13.8) 59.2 0.5/ 4.4 -11.6 0.1
9 Abfahrt Mitarbeiter 104.3| 18.4 3.0 1.6 258.8 15.5| 59.3 0.6/ 44 -6.2 7.7
Anlieferung
LKW 1-6
11 |An/Abfahrt Lkw >105kW 113.0, 21.6 3.0 15 254.5 16.9/ 59.1 0.7 4.4 11 121
An/Abfahrt Kihlaggregat
11 ) 103.0, 21.6 3.0 1.3 256.1 15.1) 59.2 0.6/ 42| -88 4.1
Diesel
12 Rangieren Lkw >105kW 102.0| 14.8 3.0 14 205.8 18.4| 57.3 0.7/ 43 -58 8.3
Rangieren Kuhlaggregat
12 ] 100.0| 14.8 3.0 1.2 206.5 17.3| 57.3 0.6/ 4.0 -75 7.9
Diesel
12 |Starten /Halten 89.8 3.0 14 206.0 18.8) 57.3 0.4, 43| -17 10.9
12 Leerlauf 97.0/ 14.8 3.0 1.4 205.8 18.4| 57.3 0.7/ 4.3 -11.1 3.3

Ent/Beladung
12 ) 102.0 3.0 1.4 206.0 18.8| 57.3 0.4/ 4.3 105 23.1
Rollcontainer

Kihlaggr. Entladung
12 Diesel 103.0/ 6.0 3.0 1.2 206.5 17.3| 57.3 0.6/ 4.0/ 47 19.7
iese

Rickkehr/Leergut 40-42

23 Anfahrt Lkw >105kW 111.7| 17.2 3.0 1.7 365.4 114, 62.3 1.0, 45 1.8 16.9
24 Rangieren Lkw >105kW 103.7| 14.8 3.0 1.6 301.0 11.9) 60.6 0.7, 4.4 113 15.0
24  [Starten /Halten 91.6 3.0 1.6 301.0 11.1) 60.6 0.6/ 44| 154 18.9
24 Leerlauf 98.7| 14.8 3.0 1.6 301.0 11.9) 60.6 0.7 44 6.2 10.0

Ent/Beladung
24 ) 1015 3.0 1.6 301.0 11.1| 60.6 0.6/ 4.4 25.4 28.9
Rollcontainer

25 Anfahrt Parkplatz 111.7| 21.4 3.0 1.7 362.7 7.8/ 62.2 1.0, 45 5.5 16.6

26 Parken Nord 87.7 3.0 1.7 407.3 12.1) 63.2 1.0, 45/ -6.4 8.4
LKW 13-15

21 An/Abfahrt Lkw >105kW 113.0| 15.7 3.0 1.6 331.7 12.1| 61.4 0.9/ 44 100 20.1

Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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Lw Refl.
DT |MM | Do | Cmet | +RT Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Nr. [ Kommentar (LmE) dpm |DIdB Ant.
dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB(A)
dB(A) dB
An/Abfahrt Kihlaggregat
21 . 103.0, 15.7 3.0 14 329.5 10.6/ 61.4 0.8 43 1.2 11.9
Diesel
27 Rangieren Lkw >105kW 102.0| 14.8 3.0 1.3 164.0 18.7| 55.3 0.6/ 4.1 1.0 10.7
Rangieren Kuhlaggregat
27 ] 100.0| 14.8 3.0 1.3 164.0 18.7| 55.3 0.6/ 41 -1.1 8.7
Diesel
27 Starten /Halten 89.8 3.0 1.3 163.7 19.3| 55.3 0.3 41 5.1 13.2
27 Leerlauf 97.0/ 14.8 3.0 1.3 164.0 18.7| 55.3 0.6/ 41 -4.1 5.7

Ent/Beladung
27 ) 102.0 3.0 1.3 163.7 19.3| 55.3 03| 4.1 17.3 25.4
Rollcontainer

Kuhlaggr. Entladung
27 . 103.0, 6.0 3.0 1.0 164.3 18.3| 55.3 0.5 3.8/ 11.0 21.5
Diesel
LKW Parken
28  |Anfahrt Lkw >105kW 119.3| 18.8 3.0 1.7 3775 15.6| 62.5 0.9/ 45 6.9 18.5
26 Parken Nord 95.3 3.0 1.7 407.3 12.1) 63.2 1.0/ 45 1.2 15.9
28-1 Anfahrt Lkw > 105 117.3| 18.8 3.0 1.7 3775 15.6| 62.5 0.9/ 45 4.9 16.5
26-1 |Parken Ost 95.3 3.0 1.6 283.0 10.1, 60.0 0.7 4.4 4.9 21.6

stationare Quellen

29 Kéaltemaschine 78.0 3.0 166.1 55.4 0.3 2.7 7.1 22.7

30 Ruckkuhler 82.0 3.0 164.3 55.3 03| 2.7, 10.9 26.8

aullenliegender Parkplatz

35 An-/Abfahrt Nacht 103.5/ 20.7 3.0 1.5 241.3 58.7 1.2 4.4 145 211
32 Mitarbeiterparkplatz Nacht 73.0 3.0 1.6 249.3 58.9 0.5 44 5.2 11.7
33 Mitarbeiterparkplatz Nacht 73.0 3.0 15 234.7 58.4 0.5 44 5.4 12.3
34 Mitarbeiterparkplatz Nacht 70.0 3.0 15 222.4 57.9 0.4/ 4.3 24 9.7
ZS  Beurteilungspegel Weiling 35.0

Fa. Messing GA 05068714

53 An-. Abfahrt VIII - Nacht 107.5/ 22.1 3.0 1.6 291.0 12.5| 60.3 0.6/ 45 0.7 9.6
49 Parkplatz VIII - Nacht 81.0 3.0 1.6 298.1 11.8) 60.5 0.7, 45 -1.2 5.8
Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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Lw Refl.
DT |MM | Do | Cmet | +RT Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Nr. [ Kommentar (LmE) dpm |DIdB Ant.
dB | dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A)
dB(A) dB
Abstellplatz Lkw
54  |An-. Abfahrt Lkw - Nacht 119.7| 20.5 3.0 1.6 283.3 12.7/ 60.0 0.7 44| 121 23.1
55  |Absetzten Briicke - Nacht 105.8 3.0 1.6 273.6 12.1) 59.7 0.5| 44 142 30.5
Tankstelle
56  |An-. Abfahrt Lkw - Nacht 111.0, 19.6 3.0 1.6 308.1 13.8/ 60.8 0.8 44| 85 14.3
Betankungsvorgang -
57 89.0 3.0 1.6 333.9 10.1| 61.5 0.6| 4.5/ -2.7 13.8
Nacht
Lager
Umfahrt Lkw (Verladung in
59 110.0| 15.6 3.0 1.7 378.9 12.7) 62.6 0.9 45 7.1 15.7
Halle)
61 An-. Abfahrt Lkw 113.9| 17.8 3.0 1.7 367.3 11.4, 62.3 0.9 45 8.2 18.7
62 Rangieren 106.0| 14.8 3.0 1.7 401.2 11.0, 63.1 0.9 45 7.5 14.0
63 Starten/Halten 93.8 3.0 1.7 404.4 8.8/ 63.1 0.8/ 4.5 16.0 20.0
64 Verladung | 98.0 6.0 1.7 404.2 8.1 631 0.8/ 4.5 249 28.4
65 Verladung Il 98.0 6.0 1.6 3735 9.0/ 62.4 0.7, 4.5/ 10.7 25.9
64 Verladung | 103.0 6.0 1.7 404.2 8.1 631 0.8/ 4.5 299 33.4
65 Verladung Il 103.0 6.0 1.6 3735 9.0/ 62.4 0.7, 45 15.7 30.9
ZS  Beurteilungspegel Messing 37.9
GS Beurteilungspegel Gesamt 39.7
Spitzenpegel
E1 LKW-Bremse 110.0 3.0 1.6 303.3 13.4, 60.6 0.6/ 4.4/ 18.9 325
Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionspldnen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebduden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
geodffneten Fensters von schutzbedurftigen R&Gumen nach DIN 4109. Dementsprechend werden die Schall-
reflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel werden

tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenUber den Gebdudeldrmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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] I BN [ N Em T B Ee

-35 >35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan fUr den Beurteilungszeitraum

Tag (6:00 bis 22:00 Uhr)

MaBstab:
ohne . NORDEN

Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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NN NEEE B B B B N N

-35 >35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan fUr den Beurteilungszeitraum

Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)

MaBstab:
ohne . NORDEN

Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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E Lagepldane

Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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[ ——

| —

Buerkarm|

R,

Auszug aus dem
Llegenschaftskataster

Flurmare N 1800

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan ) -
Ubersichtslageplan
| |
MaBstab:
ohne ~ NORDEN
Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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e

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan
Lageplan Firma Weiling

MaBstab:
ohne

Gutachten-Nr.: 050687 14-3 Anhang
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Kommentar:

Lageplan Firma Weiling

Planinhalt:
Lageplan

MaBstab:
ohne

Anhang

050687 14-3

Gutachten-Nr.:
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan -
Lageplan Spedition Messing
| |
MaBstab: ;
ohne «. NORDEN .
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|

Parkplatz

Parkplatz ilI
Il
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Werkstatt

.
/ i Waschanlage
112 A

~

Abstellfiiche

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan
Lageplan Spedition Messing

- NORDEN |
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