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1 Allgemeines
11 Situation

Die Stadt Coesfeld beabsichtigt im Zusammenhang mit den Planungen zur Errichtung einer
Wohnbebauung innerhalb der Liegenschaft Druffels Weg 85/87 ein Verfahren firr die Anderung
des FNP und die Aufstellung des Bebauungsplan Nr. 128 "Erweiterung Wohnen am Druffels

Weg” durchzufuhren.

Die geplante Wohnbebauung ist auf einer Flache projektiert, die im rechtskréaftigen Bebauungs-
plan Nr. 47 “Druffels Weg" (Rechtskraft Datum vom 24.09.1975) als GE-Gebiet ausgewiesen

ist. Nordlich Druffels Weg und dstlich des Planungsbereiches sind WA-Gebiete festgesetzt.

Die innerhalb des Planungsbereiches befindlichen Grundsticke bzw. die exakten Grenzen des
raumlichen Geltungsbereiches des Bebauungsplanes sind seinem zeichnerischen Teil zu ent-

nehmen.

Unter Berticksichtigung der geplanten Strukturen wird die Art der baulichen Nutzung als
e WA -allgemeines Wohngebiet (gem. § 4 BauNVO)

festgesetzt.

Die ErschlieBung des Planungsbereiches erfolgt tiber eine neue Anbindung der PlanstralBe an
den Druffels Weg. Im nérdlichen Planungsbereich sind Mehrfamilienhduser (MFH) sowie zwei

Doppelhaushélften (DH) und im stdlichen Planungsbereich Einfamilienhauser (EFH) geplant.

Der Anderungsbereich ist wie folgt begrenzt
e im Norden durch den Druffels Weg
e im Suden durch die angrenzenden Misch-/ Gewerbeflachen Welilings Kamp
e im Westen durch die Liegenschaft Druffels Weg 91/ 91a

e im Osten durch den Hippelswicker Weg

Der Planungsbereich liegt damit zum einen im Einwirkungsbereich der Dilmener StraRe und
des Druffels Weg was den Verkehrslarm betrifft und des Weiteren im Einwirkungsbereich des

Autohauses Knubel (Gewerbelarm).

Sidlich am Planungsbereich direkt angrenzend befinden sich Wohnhauser (EFH) und die Ein-
richtung “Familienunterstiitzender Dienst* der Stiftung Haus Hall fir die Betreuung behinderter

Kinder und Beratung von Familien.
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1.2 Aufgabe

Die Aufgabe besteht darin, die von den Verkehrswegen, der Dilmener Straf3e (K 58) und dem
Druffels Weg ausgehenden Larmemissionen zu ermitteln und die zu erwartende Larm-
belastung im Planungsbereich Uber Einzelpunktnachweise (EPS) und flachendeckend auf der

Grundlage von Rasterlarmkarten (RLK) zu berechnen.

Die Berechnungen der Verkehrslarmemissionen und -immissionen erfolgen auf der Grundlage
der RLS-90. Die Verkehrsbelastungen im Zuge der zu berlicksichtigenden StralRen sind dem

aktuellen Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Coesfeld zu entnehmen.

Auf der Grundlage der berechneten Immissionsbelastungen (Beurteilungspegel) an den ge-
planten Gebauden (Baugrenzen) innerhalb des Planungsbereiches sind bei Uberschreitung der
Orientierungswerte der DIN 18005/07.02 die Larmpegelbereiche nach DIN 4109/11.89 -
Tabelle 8 zu bestimmen und Vorschlage fiir planungsrechtliche Festsetzungen zum passiven

Larmschutz zu erarbeiten.

Grundlage fiir die schalltechnische Beurteilung des Bebauungsplanes Nr. 128 "Erweiterung

Wohnen am Druffels Weg” ist die DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau mit

Teil 1 - Grundlagen und Hinweise fiir die Planung

Beiblatt 1 zu Teil1 - Berechnungsverfahren
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung

Teil 2 - Larmkarten
KartenmaRige Darstellung von Schallimmissionen

Hinsichtlich der gewerblichen Nutzungen ist nach derzeitigem Stand das direkt angrenzende
Autohaus Knubel als gewerblicher Emittent mit den Auswirkungen auf das Plangebiet zu
prufen. Hier geht es im Wesentlichen um die auf dem Betriebsgelande stattfindenden Kfz-Be-
wegungen sowie die vom Werkstattbereich ausgehenden Emissionen. Optional ist eine még-

liche Erweiterung der Werkstatt (4 Arbeitsbiihnen) in dstlicher Richtung zu prufen.

Die Berechnungen der Gewerbeldrmemissionen erfolgen nach TA Larm/08.98 in Anlehnung an
die VDI 2571/08.76 und berlicksichtigen die vorhandenen Nutzungen auf dem Betriebsgelande
und in den Betriebsgebauden. Die werktéagliche Betriebszeit fir das Autohaus Knubel ist
zwischen 07.30 - 18.00 Uhr vorgegeben. Damit ist eine Beurteilung der ungiinstigsten Nacht-
stunde (Pkt. 6.4 TA Larm) fir das o. g. Bauvorhaben nicht durchzufihren. Optional ist eine

Nachtanlieferung von Ersatzteilen fur das Autohaus Knubel zu prifen.

Der rechtskraftige Bebauungsplan Nr. 47 setzt derzeit auch aufgrund des Datums der Rechts-
kraft weder die Anwendung des Abstanderslasses noch eine Gerauschkontingentierung gemaf
DIN 45691/12.06 fest.
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2 Beurteilungsgrundlagen
2.1 Verordnungen, Erlasse und Richtlinien
DIN 4109 Schallschutz im Hochbau,

DIN 18005

DIN/ISO 9613-2

VDI 2571

VDI 2720

TA Larm

Heft 89

Heft 192

Heft 3
(Unterreihe)

Anforderungen und Nachweise,
November 1989

Schallschutz im Stadtebau,

Grundlagen und Hinweise fiir die Planung,
Teil 1, Juli 2002

Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung
Beiblatt 1 zu Teil 1, Mai 1987

Larmkarten — Kartenmafige Darstellung von Schallimmissionen
Teil 2, September 1991

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien

Allgemeines Berechnungsverfahren,
Teil 2, Oktober 1999

Schallabstrahlung von Industriebauten
August 1976

Schallschutz durch Abschirmung im Freien
Blatt 1, Méarz 1997

6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TA Larm
vom 26.08.1998

Parkplatzlarmstudie — Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohtfen

und Omnibushédfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen.

6. vollstdndig Uberarbeitete Auflage - 2007

Technischer Bericht - Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie
zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf

Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen
Mai 1995

Technischer Bericht - Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie
zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen

und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere
an Verbrauchermarkten

2005

DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau
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2.2 Grenz-, Orientierungs- und Richtwerte

DIN 18005/07.02 - Schallschutz im Stadtebau

Die Beurteilung der Anspruchsvoraussetzungen richtet sich nach den schalltechnischen

Orientierungswerten fir die stadtebauliche Planung der DIN 18005/05.87 - Beiblatt 1.

Danach sind maf3gebend bei:

Reinen Wohngebieten (WR)
50 dB(A) tags 40 dB(A) bzw. 35 dB(A) nachts

Allgemeinen Wohngebieten (WA)
55 dB(A) tags 45 dB(A) bzw. 40 dB(A) nachts

Dorfgebieten (MD), Mischgebieten (Ml)
60 dB(A) tags 50 dB(A) bzw. 45 dB(A) nachts

Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
65 dB(A) tags 55 dB(A) bzw. 50 dB(A) nachts

Industriegebieten (Gl)
-- dB(A) tags -- dB(A) nachts

Fur Industriegebiete kann - soweit keine Gliederung nach § 1 Abs. 4 und 9 BauNVO erfolgt -

kein Orientierungspegel angegeben werden.

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und

Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Die Beurteilung der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu
verschiedenen Arten von Geréauschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten

verglichen und nicht addiert werden.

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06.00 - 22.00 Uhr und nachts der
Zeitraum von 22.00 - 06.00 Uhr zugrunde zu legen. Falls nach ortlichen Verhaltnissen andere

Regelungen gelten, soll eine mindestens achtstiindige Nachtruhe sichergestellt werden.
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TA Larm/08.98 - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

Die Anforderungen an die Gerdusche gewerblicher Anlagen werden im Immissionsschutzrecht
fur genehmigungsbediirftige Anlagen nach der 4. BImSchV durch die TA La4rm/08.98 unter

Nummer 6.1 konkretisiert.

Die TA Larm/08.98 gilt fir Anlagen, die als genehmigungsbediuirftige oder nicht genehmigungs-
bedirftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutz-

gesetzes (BImSchG) unterliegen. Ausnahmen finden sich unter Nummer 1 TA Larm.

In der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz werden die
nachfolgenden Immissionsrichtwerte genannt, die von den Geréduschen gewerblicher Anlagen

nicht Gberschritten werden dirfen:

Immissionsrichtwert

Gebietsausweisung Buch- tags nachts
(gem. Baunutzungsverordnung) stabe | 06.00 - 22.00 Uhr | 22.00 - 06.00 Uhr

[dB(A)] [dB(A)]
reines Wohngebiet WR e€) 50 35
allgemeines Wohngebiet WA d) 55 40
Mischgebiet Ml ¢) 60 45
Gewerbegebiet GE b) 65 50
Industriegebiet Gl a) 70 70

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten - Nummer 6.1
TA Larm.

Bei seltenen Ereignissen nach Nummer 7.2 TA Larm betragen die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6.3 fiir den Beurteilungspegel fur Immissionsorte auR3erhalb vom Gebaude in Gebieten
nach Nummer 6.1 Buchstabe b bis f

70 dB(A) tags 55 dB(A) nachts

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende Zeiten:

06.00-22.00 Uhr tags 22.00-06.00 Uhr nachts

Mafgebend fur die Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 01.00 - 02.00 Uhr) mit dem hdchsten

Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.
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3 Gerauschquellen und Ereignishaufigkeit
3.1 Verkehrslarm

3.1.1 StralRe

Die Verkehrsmengen (verkehrliche Kenndaten) im Zuge der Straen, in deren Einwirkungs-
bereich der Bebauungsplan Nr. 128 "Erweiterung Wohnen am Druffels Weg” liegt, wurden
dem Verkehrsentwicklungsplan 2005 der Stadt Coesfeld (aufgestellt durch das Biro Brilon
Bondzio Weiser, Bochum) entnommen. Der Prognosehorizont der schalltechnischen Unter-

suchung wurde mit Bezug auf den Verkehrsentwicklungsplan auf das Jahr 2020 festgelegt.

Die maRRgebende stiindliche Verkehrsstarke M berechnet sich stralenklassifizierungsabhangig
nach Tab. 3 der RLS-90. Fur den mafigebenden Lkw-Anteil p wurden in dem aktuellen Ver-
kehrsentwicklungsplan keine Aussagen getroffen. Die Lkw-Anteile wurden projektbezogen beim
Biro Brilon Bondzio Weiser als 24 h-Wert angefragt und fiir die vorliegende Untersuchung nach

RBL&rm-92 auf den Tag und die Nacht umgerechnet.

Nachfolgende Prognoseverkehrsmengen im Bezugsjahr 2020 wurden den schalltechnischen

Berechnungen zugrunde gelegt — Prognose-Nullfall 2020:

Stral3e StraBenabschnitt  DTVw 2020 pr P
Nr. Klassifi. [Kfz/24h] [%] [%0]

Dulmener Stralle — K 58

ndrdlich Druffels Weg 1.1 K 13.100 2,1 1,0
sudlich Druffels Weg 1.2 K 16.200 2,1 1,0
Druffels Weg

westlich Dulmener StralRe 2.1 G 7.500 1,1 0,3
Erlauterung:

DTV w . Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke Werktaglich

p : maRgebender Lkw-Anteil (Uber 2,8 t zul. Gesamtgewicht)

K : KreisstralBe G : GemeindestralRe

Mit dem Prognosefall Planungskonzept 2020 erhdht sich zwar im Zuge des Druffels Weg die
mafRgebende Verkehrsbelastung in Héhe des Planungsbereiches geringfligig um 300 Kfz/24h,

dies hat jedoch auf den ermittelten Emissionspegel keine Auswirkungen.

Im vorliegenden Fall wurde des Weiteren der DTV 2020 den Berechnungen zugrunde gelegt.
Fir die schalltechnischen Berechnungen wird Ublicherweise der DTV berucksichtigt. Dieser
betragt erfahrungsgemaf rd. 90 % des DTV, Mit dem Ansatz des DTV, ist eine mdgliche
Steigerung der Verkehrsmenge bis zum Jahr 2025 berticksichtigt.
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3.2 Gewerbelarm

3.2.1 Autohaus Knubel

Mitarbeiter- und Kundenparkplatz

Die Stellplatze des Mitarbeiter- und Kundenparkplatzes, der auch Besuchern zur Verfligung
steht, sind im norddstlichen Bereich des Betriebsgelandes (s. Unterlage 3) angeordnet. Die Ein-
und Ausfahrt (Zufahrt) erfolgt Gber die unmittelbare Anbindung an den Druffels Weg. Stellplatze
im Nahbereich des Autohauses (nérdlich und westlich) stehen fur Ausstellungsfahrzeuge (Neu-

und Gebrauchtwagen) zur Verfiigung.

Die Bewegungshaufigkeit auf dem Betriebsgelande ist It. Auskunft des Autohauses Knubel fiir

den Standort in Coesfeld am Druffels Weg wie folgt zu bertcksichtigen:

25 Durchgéange im Terminplaner * Faktor 8 = 200 Bewegungen

jeweils 2 x fur An- und Abfahrt, Dialogannahme, Monteur (Werkstatt in & out) und Probefahrt

5 Durchgénge (intern inkl. K-Outlet) * Faktor 6 = 30 Bewegungen
jeweils 2 x fr An- und Abfahrt, Monteur (Werkstatt in & out) und Probefahrt

3 TUV-Abnahmen * Faktor 2 = 6 Bewegungen
jeweils 2 x fir An- und Abfahrt, Dialogannahme, Monteur (Werkstatt in & out) und Probefahrt

10 Expresskunden * Faktor 4 = 40 Bewegungen
jeweils 2 x flr An- und Abfahrt, Probefahrt oder Dialogannahme durch SB, Expresskunden sind

Besucher, die das Autohaus aus aktuellem Anlass (techn. Defekt, Anfragen, etc) aufsuchen.

10 Besucher im Teiledienst * Faktor 2 20 Bewegungen

jeweils An- und Abfahrt

30 Mitarbeiter * Faktor 2 = 60 Bewegungen
jeweils An- und Abfahrt

10 Mitarbeiter * Faktor 2 = 20 Bewegungen
jeweils An- und Abfahrt (Mittagspause aufRerhalb des Betriebes

30 Besucher im Verkauf * Faktor 2

jeweils An- und Abfahrt

60 Bewegungen

5 Fahrzeugbewertungen * Faktor 2 10 Bewegungen

jeweils Dialogannahme und Probefahrt

Damit ergibt sich fur das Betriebsgeléande ein Fahrzeugaufkommen von 446 Pkw-Bewegungen

pro Tag bzw. 128 Pkw jeweils im Ziel- und Quellverkehr (ggf. mehrfach).
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Die Anzahl der zur Verfigung stehenden Pkw-Stellplatze wurde im Rahmen der aktuellen

schalltechnischen Untersuchung mit 52 Stellplatzen (Luftbildauswertung) beriicksichtigt.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde die Bewegungshaufigkeit je

Bezugsgrolie und Stunde fur den Mitarbeiter- und Kundenparkplatz mit
e N =0,8 Fahrten je Stellplatz und Stunde 06 - 22 Uhr (Tag)

in Ansatz gebracht. Dieser Wert ergibt sich bei einer Verteilung der 446 Bewegungen pro Tag

auf die o. g. 52 Stellplatze bei 11 Stunden Offnungszeit des Autohauses Knubel.

Lkw auf Betriebsgelande (BG)

Fur die Bewegungshaufigkeiten der Lkw auf dem Betriebsgelande kann von drei Lkw (7.5 to) an
einem Tag ausgegangen werden. Dabei handelt es sich um die Anlieferung von Ersatzteilen
aus dem Zentrallager des VW Konzerns sowie eine Anlieferung von Neu- und Gebrauchtfahr-
zeugen (inkl. Fa. Mahnke und Fa. Resing). Diese Lkw fahren tber die Zufahrt am Druffels Weg
auf das Betriebsgelande. Im Bereich vor der Werkstatt und der Lagerhalle (alte Halle) erfolgt

dann die Entladung — fiir den Planungsbereich der ungiinstigste Berechnungsansatz.

Weitere Fahrten koénnen sich bei der Teileanlieferung durch Kleintransporter (z. B. Express-
ersatzteile, Paketdienste) ergeben, die im vorliegenden Fall nicht gesondert nachgewiesen
wurden. Diese Bewegungen sind in dem erhdhten Ansatz der Bewegungshaufigkeit auf dem

Mitarbeiter- und Kundenparkplatz enthalten.

Entladevorgange ergeben sich bei der Anlieferung von Zubehorteilen (Ersatzteile) und der
Entsorgung von Reststoffen bzw. Autoteilen (Recycling). Die Entladung von Fahrzeugen (Neu/
Gebraucht) auf Autotransportern erfolgt auf der offentlichen Verkehrsflache (Druffels Weg).

Servicewerkstatt

Fur die Prognose der von einer Servicewerkstatt verursachten Gerauschimmissionen sind die

Quellbereiche der Werkstatt als Halleninnenpegel zu beriicksichtigen.

Die Ereignishaufigkeit wurde entsprechend der Offnungszeiten fir den Kundendienst an Werk-
tagen (Mo.-Fr.) zwischen 07.30 und 17.30 Uhr in Ansatz gebracht.

Nach derzeitigem Stand ist davon auszugehen, dass bis zu 25 Werkstattintervalle pro Tag zu

erwarten sind und ggf. weitere Fahrten entsprechend der vorhergehenden Aufstellung.
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4 Emmissionen
4.1 Verkehrslarm

4.1.1 StralRe

In der DIN 18005 - "Schallschutz im Stadtebau Teil 1 — Grundlagen und Hinweise fur die
Planung” - wird die Ermittlung der Schallimmissionen der verschiedenen Arten von Schall-
quellen nur sehr vereinfacht dargestellt. Fiur die Abschétzung der zu erwartenden Schall-
immissionen werden im Anhang Diagramme angegeben. Genauere Verfahren kénnen anderen
Regelwerken entnommen werden, so z.B. den "Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen —
RLS-90" oder den Richtlinien DIN 9613-2/10.99 und VDI 2720/03.97, Blatt 1.

Fur den StralRenverkehrslarm erfolgten die detaillierten schalltechnischen Berechnungen nach

den Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen - RLS-90.

Nachfolgende Ausgangsdaten liegen neben den Verkehrsmengen den Berechnungen der

Emissionspegel zugrunde:

° D, Korrektur fir unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw und Lkw wurde im Zuge der bertcksichtigten
Strallen mit den derzeit zulassigen Geschwindigkeiten in Ansatz gebracht. Demnach sind

nachfolgende zulassige Hochstgeschwindigkeiten zu berticksichtigen:

StralBenabschnitt zul. Hochstgeschwindigkeit Pkw/Lkw
[km/h]
K 58 - Dilmener StralRe 50/50
Druffels Weg 50/50
° Dsyo Korrektur fir unterschiedliche StraRenoberflachen

Da die StraBenoberflache der bertcksichtigten Stral3en aus Asphaltbeton besteht, geht nach
RLS-90 - Tabelle 4 bzw. Erganzung der Tabelle 4 - der Korrekturwert flr unterschiedliche

Stral3enoberflachen wie nachfolgend in die Berechnungen ein:

Dswo = 0,0 dB(A) Dilmener Strale
bzw.

Dswo = 0,0 dB(A) Druffels Weg
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. Dsiy Zuschlag fur Steigungen und Gefélle

Die Langsneigungen aller in die schalltechnischen Berechnungen aufgenommenen Strafl3en

liegen unter 5 %. Ein Zuschlag Dgq fiir Steigungen und Gefélle kam daher nicht in Betracht.

. De Korrektur zur Bericksichtigung der Absorptionseigenschaften von
reflektierenden Flachen

Der Korrekturwert zur Bericksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektierenden
Flachen wurde nicht in die Berechnung der Emissionspegel aufgenommen, sondern an anderer

Stelle in die Berechnungen mit dem EDV-Programm "SoundPLAN" eingebunden.

Ein Zuschlag K nach RLS-90 - Tabelle 2 - fir lichtsignalanlagengeregelte Kreuzungen und
Einmindungen war in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung fur das Plangebiet
nicht zu berlcksichtigen. Das Plangebiet liegt auBerhalb des Einwirkungsbereiches der Licht-
signalanlage an der Einmindung des Druffels Weg in die Dilmener Stral3e, der gemaf Tab. 2
der RLS-90 maximal 100 m vom Kreuzungsbereich betrdgt — malRgebender Bezugsachsen-
schnittpunkt.

Die Bezugsachse ist definiert als Mitte des aul3eren durchgehenden Fahrstreifens.

Eine Pegelerh6éhung durch Mehrfachreflexion im Zuge der bericksichtigten d. h. emittierenden
Strallen wurde dann in die Berechnungen aufgenommen, wenn die in den RLS-90 unter

Abschnitt 4.4.1.4.1 genannten Bedingungen erfullt waren.

Eine Mehrfachreflexion hat sich in der vorliegenden Untersuchung fiir den Abschnitt Druffels

Weg in Hohe der geplanten Mehrfamilienhausbebauung (MFH) ergeben.

Die vorhandenen Gebaude auf3erhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes wurden

aus dem digitalen amtlichen Liegenschaftskataster ibernommen.

Es wurden nur vorh. Gebaude als abschirmendes bzw. reflektierendes Hindernis in Ansatz
gebracht. Geplante Geb&aude als auch mit dem Bebauungsplan tberplante Gebaude blieben

mit der Ausbreitungsberechnung unbertcksichtigt.
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4.2 Gewerbelarm

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die zu erwartenden gewerblichen

Larmbelastungen nach dem Prognoseverfahren der DIN ISO 9613-2/10.99 berechnet.

Fur den Kraftfahrzeugverkehr wurde eine Schwerpunkt-Frequenz von 500 Hz zugrunde gelegt.

Nach TA Larm ist fir die Emissionen am Tage in den Zeiten zwischen 06.00 und 07.00 Uhr
sowie 20.00 und 22.00 Uhr ein Ruhezeitenzuschlag in Hohe von 6 dB(A) zu berlicksichtigen,
soweit die Bebauung in ausgewiesenen WA-, WR- oder Kleinsiedlungsgebieten liegt oder es
sich um Krankenhauser und Pflegeanstalten handelt, d. h. Gebiete nach Nummer 6.1 der
TA Larm Buchstaben d bis f.

Die Bodenreflexion wird im Berechnungsprogramm SoundPLAN entsprechend der eingestellten
Konfiguration automatisch beriicksichtigt. Fur die Berlicksichtigung der Bodenabsorption ist das

alternative Verfahren nach Kapitel 7.32. (nicht spektral) der DIN 1SO 9613-2 verwendet worden.

Das Korrekturglied Ce wurde nicht nach Gleichung (G2) der DIN ISO 9613-2 berechnet
sondern Uber das alternative Verfahren ermittelt bzw. Cy mit 0 in Ansatz gebracht, d. h. C,
wurde nicht entsprechend der Empfehlung zu C,,e mit den drtlich vorhandenen Windstatistiken

bestimmt.

Bei der Ausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2/10.99 wurden keine Dampfungsterme

von zu erwartenden Abschirmungen innerhalb des Planungsbereiches bericksichtigt.

Die Offnungszeiten waren fiir das Autohaus Knubel (It. Information aus dem Internet) fiir den

Standort am Druffels Weg in Coesfeld wie folgt zu berticksichtigen:

Verkauf Montag bis Freitag 08.00 Uhr bis 18.00 Uhr
Samstag 09.00 Uhr bis 13.00 Uhr
Kundendienst Montag bis Freitag 07.30 Uhr bis 17.30 Uhr
Samstag 08.00 Uhr bis 12.00 Uhr
Teiledienst Montag bis Freitag 08.00 Uhr his 17.00 Uhr
Samstag 08.00 Uhr bhis 12.00 Uhr

Gemal Baugenehmigung Az. BH 036/07 vom 28.09.2007 sind in Bezug auf die Betriebshe-
schreibung Blatt 3 Gerédusche (z. B. durch Anlagen, Tatigkeiten, Fahrzeugverkehr auf dem
Grundstuick) in der Tageszeit von 08.00 Uhr bis 18.30 Uhr zu erwarten.
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4.2.1 Autohaus Knubel

Mitarbeiter- und Kundenparkplatz

Der flachenbezogene Schallleistungspegel L, des Parkplatzes berechnet sich nach der Park-

platzlarmstudie 2007 im Normalfall (sog. zusammengefasstes Verfahren) mit:

Lyr = Lwo + Kpa + K+ Kp + Kgyo +101g (B *N) — 10 Ig (S/1 m2) dB(A)
Ly = Flachenbezogener Schallleistungspegel
Lwo = 63 dB(A)

Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung / h auf einem P + R -Parkplatz
Kpa = Zuschlag fir die Parkplatzart nach Tabelle 34

P + R - Parkplatz + 0 dB(A)
Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren nach Tabelle 34
Kp = Pegelerh6hung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs

KD=25*Ig(f*B-9)
f=1,0 bei sonstigen Parkplatzen (P+R-Platze, Mitarbeiterparkplatze u. &.)

Kstro= Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrof3e und Stunde)

Falls fur N keine exakten Z&ahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhaltswerte fiir
N sind in Tab. 33 zusammengestellt.

B = Bezugsgrolie, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert

z.B. Anzahl der Stellplatze bei P+R-Platzen, Netto-Verkaufsflache bei Einkaufsmérkten usw., s.
Tabelle 33. Bei Aufteilung in Teilflachen: Anteil der BezugsgroRe.

S = Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes [m?]

Die erhohte Lastigkeit der einzelnen Parkplatztypen flie3t in Form der Lastigkeitszuschlage Kpa
und K, in die Berechnung ein. Diese Zuschlage sind der Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie zu
entnehmen. Die Lastigkeitszuschldge stehen in engem Zusammenhang mit den Spitzenpegeln,
die fUr die verschiedenen Fahrzeugarten und Ablaufe des Parkvorganges ermittelt wurden und

die bei der schalltechnischen Beurteilung nach TA Larm zu bertcksichtigen sind.

Bei einer Beurteilung nach TA Larm / 08.98 ist zum Lastigkeitszuschlag Kpa noch der Zuschlag

K, in H6he von
e 4dB(A)fur P + R — Parkplatz bzw. Mitarbeiter-/Kunden-Parkplatz

zu addieren.

Die Bewegungshaufigkeit N auf dem Betriebsgelédnde wurde entsprechend der Vorgaben unter
Pkt. 3.2.1 in Ansatz gebracht.
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Lkw auf Betriebsgelande (BG)

Fahrgerdusche der Lkw

Bei der Prognose der Gerduschimmissionen von Verkehrsgerauschen auf Betriebsgelédnden
hat sich bewahrt, von vereinfachten Emissionsanséatzen auszugehen, da bei der Planung eines
Unternehmens meist die Fahrwege bekannt sind, nicht jedoch das Fahrverhalten auf den
Fahrwegen. In diesen Fallen erscheint es sinnvoll, von einem einheitlichen Emissionsansatz fur
alle Wegelemente auszugehen. Bei diesem Ansatz werden nicht mehr die Lkw sondern
einzelne Abschnitte der Fahrtstrecke als Schallquelle betrachtet. Der auf die Beurteilungszeit

bezogene Schallleistungspegel Lya, eines Streckenabschnittes errechnet sich nach:

LWAr = LWA,lh + 10 Ig n+10 Ig 1/1m-10 Ig (Tr / 1h)

Lwa.1h zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Lkw pro Stunde und 1 m

n Anzahl der Lkw einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,

| Lénge eines Streckenabschnittes in m, dabei soll die Lange des Teilstlicks
kleiner als der 0,7-fache Abstand zum Immissionsort sein

T Beurteilungszeit in h

Der anzuwendende Emissionsansatz sollte dann sicherheitshalber den unglnstigsten
Fahrzustand auf den Wegelementen beriicksichtigen, so dass dann folgende auf eine Stunde

und 1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel anzusetzen sind:

Leistungsklasse Lwa.1h
alt neu
[dB(A)] [dB(A)]
fur LKW < 105 kW 63 62
fur LKW > 105 kW 65 63

In der vorliegenden Untersuchung wurde der Emissionsansatz entsprechend den eingesetzten

Lkw mit
I—WA,lh = 62 dB(A)

unter Bezugnahme auf das Heft Nr. 3 der LU Hessen (Schriftenreihe Unterreihe Larmschutz)

aus dem Jahre 2005 in Ansatz gebracht. Der Fahrweg ist in Unterlage 3 dargestellt.

Nach dem Merkblatt der Hessischen Landesanstalt fliir Umwelt und Geologie (HLUG) sowie der
TA Larm/08.98 Nummer 7.4 sind die Verkehrsgerausche auf dem Betriebsgrundstiick und im
Ein- und Ausfahrtsbereich der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit dem
Ubrigen zu beriicksichtigenden Anlagengerdusch zu ermitteln und zu beurteilen. Die Ein- und
Ausfahrt wird begrenzt durch die Teilnahme am 6ffentlichen Verkehr. Das Fahrzeug nimmt nicht
mehr am offentlichen Verkehr teil, wenn seine erste Achse den o6ffentlichen Verkehrsweg
verlassen hat. Das Fahrzeug nimmt am offentlichen Verkehr teil, sobald die letzte Achse sich
auf dem offentlichen Verkehrsweg befindet. Unter Verkehrsweg ist hier die Fahrbahn fir den

Kfz-Verkehr zu verstehen, nicht der FuRgangerweg.
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Besondere Fahrzustande und Einzelereignisse

Fir die Rangiergerdusche von Lkw auf Betriebsgelanden ist ein mittlerer Schallleistungspegel
anzusetzen, der etwa 5 dB(A) Uber dem Schallleistungspegel des Leerlaufgerdusches von
94 dB(A) liegt. Die Einwirkzeit ergibt sich aus der Lange der Rangierstrecke und einer mittleren
Geschwindigkeit von < 5 km/h. Bei komplizierten Rangiervorgéngen, bei denen das Fahrzeug
mehrmals vor- und zurticksetzen muss, sind Fahrweg und Geschwindigkeit kein MaR fur die
Einwirkzeit der Gerdusche. Hier sollte pro Rangiervorgang mit einer Einwirkzeit von 2 Minuten

gerechnet werden.

Fir Einzelereignisse kann von folgenden mittleren Schallleistungspegeln ausgegangen werden:

Vorgang Lwa
dB(A)
Anlassen 100
Tlrenschlagen 100
Leerlauf 94
Betriebshremse 108

Fir das Rangieren im Verladebereich einschlieRlich der Vorgange, die erst ein Verladen
ermoglichen, z. B. Hochschlagen der Planen, Offnen der Bordwand, u. &., kénnen 2 Minuten

und ein Schallleistungspegel von 100 dB(A) angesetzt werden.

Mit der vorliegenden Situation konnte aufgrund der ortlichen Erhebungen der Rangiervorgang

mit einer Einwirkzeit von 1 Minute beriicksichtigt werden.

Das Entluften der Betriebsbremse wurde fiir jeden Lkw mit einem Schallleistungspegel von
108 dB(A) tber 5 Sek. in Ansatz gebracht.

Einzelereignisse, die vom Wartungsstand, Fahrbahnzustand und System abhéngen wie z.B.
Quietschen beim Bremsen, Ablassen von Bremsluft beim Abkuppeln, Schlagen und Quietschen
von Aufbauten, Setzen der Stelzen von Wechselbriicken, Offnen und SchlieBen der
Ladebordwand, entziehen sich daher allgemeinen Betrachtungen. Da bei Untersuchungen

Schallleistungspegel von
99 dB(A) < Lwa < 125 dB(A)

ermittelt wurden, sind diese Ereignisse je nach der zu beurteilenden Situation gesondert zu

bewerten - Spitzenpegelkriterium.
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Servicewerkstatt

Fur die Prognose der von der Servicewerksatt verursachten Gerduschemissionen kénnen als
Ansatz fur die Gerauschemissionen die Ergebnisse aus der VDI 2571/08.76 zugrunde gelegt

werden, soweit keine projektbezogenen Grundlagen vorliegen.

Die von den Umfassungsbauteilen der Servicewerkstatt abgestrahlten Gerdauschemissionen

werden nach VDI 2571/08.76 in einzelnen Frequenzbereichen gemaf der Beziehung

Lwa = Larmjinnen - R'w -k +101g (S/1m2)

berechnet.
Lwa Schallleistungspegel des AuRenhautelementes in dB(A)
Larm,innen mittlerer Innenpegel in dB(A)
R'w bewertetes Bauschalldamm - MaR in dB
k Korrektur fiir das diffuse Schallfeld in der Halle (6 dB)
S GroRe der schallabstrahlenden Flache in m?

Der Innenpegel in Kfz-Werkstétten betragt je nach Art der ausgefiihrten Tatigkeiten zwischen
75 und 85 dB(A). Diese Angaben finden sich in der Broschire Handwerk und Wohnen -
Bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel, herausgegeben im Jahr 1993 von der

Landesregierung NRW.

Mit der Immissionsprognose wurde fiir die Servicewerkstatt der Innenpegel mit 85 dB(A) und
damit der Maximalwert in Ansatz gebracht. Wird weitergehend der nachfolgend genannte
Zuschlag fur Impuls- und Tonhaltigkeit beriicksichtigt, so ist mit einem Ansatz von demnach
90 dB(A) auch eine mdgliche Blechbearbeitung (u. a. Karosseriearbeiten) in Anlehnung an die
VDI 2571/08.76 — Anhang C) erfasst. Nach Aussagen des Autohaus Knubel werden in der
Werkstatt auch Karosseriearbeiten durchgefiihrt. Daher wurde eine worst case Fallbetrachtung

gewabhilt.

Da auch das Abspielen von Musik in der Servicewerkstatt nicht ausgeschlossen werden kann,
wurde mit den detaillierten Berechnungen fir den Werkstattbereich der Zuschlag fir Impuls-

und Tonhaltigkeit der Gerausche in Héhe von 5 dB(A) beriicksichtigt.

Ein max. Ansatz von 85 dB(A) stitzt sich u. a. auf die Arbeitsstattenverordnung; bei héheren

Larmbelastungen ist ein Gehdrschutz zu tragen.

Gemal Baugenehmigung Az. BH 036/07 vom 28.09.2007 finden larmintensive Arbeiten bzw.
Diagnostiktatigkeiten in der Dialogannahme und an dem Nutzfahrzeugarbeitsplatz nur mit
geschlossenem Falttor statt. Der Bereich AU (Abgasuntersuchung) wird ebenfalls nur mit
geschlossenem Falttor betrieben — s. Schreiben GOP Architekten vom 20.07.2007.
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Fur die Bauausfiihrung und den daraus abzuleitenden Bauschalldamm-MafRen wurde in
Anlehnung an die Ausfiihrungen in der Baubeschreibung in Verbindung mit erganzenden

Angaben des Planverfassers von nachfolgenden Vorgaben ausgegangen:

Die Servicewerkstatt berticksichtigt folgende Baukonstruktionen:
(gemaf Baubeschreibung zum Bauantrag)

Dach: Trapezblech 1mm, ohne Kiesschiittung
- — ohne abgehangte Unterdecke
- Schalldamm-MaB R’,, > 25 dB

Aulenwand: Integral-Sandwichplatten 100mm, z. B. Hoesch-Isowand
- Schalldamm-Mai3 R’,, > 25 dB

Fenster: Lichtbander — Glasaufbau 4/16/4
- Schalldamm-MaB R’,, > 32 dB

- Luftungsfligel (gekippt/ gedffnet), 1 Fligel je Lichtbandelement
- Schalldamm-Mai3 R’,, > 10 dB

Fur Gbliche Turen und Tore kann ein Wert von etwa 20 dB(A) angenommen werden. Rolltore
ohne besondere Schallschutzmalinahmen weisen nur Schallddmm-MalR3e von 10 bis 15 dB(A)

auf —s. VDI 2571 Abschn. 3.2.2. Die Hallentore wurden im gedffneten Zustand betrachtet.

Die als Brandschutzwand vorgesehenen Wéande sind vom Schalldamm-Malf3 her ausreichend,
so dass eine davon ausgehende Larmbelastung als irrelevant eingestuft werden kann. Ein

Nachweis fur diese AuRenwande konnte daher entfallen.

4.2 Spitzenpegel

Nach TA Larm sind auch die Belastungen durch Spitzenpegel einer Beurteilung zu unterziehen.
Nach der Literatur liegt der Spitzenpegel fir einen Lkw bei 100 dB(A) (Gerausche beim
Anlassen, Turenschlagen) und fir einen Pkw bei 102 dB(A). (Turen/ Kofferraum schlief3en).

Mit diesen Werten diirften auch gelegentlich zu erwartende laute Zurufe abgedeckt sein.

Mit dem Entspannungsgerdusch des Bremsluftsystems sind Spitzenpegel mit bis zu 115 dB(A)
— Mittelwert 108 dB(A) - zu erwarten.

Aufgrund der vorgegebenen ortlichen Situation konnten die Nachweise des Spitzenpegels fir
die Immissionsorte mit der Betrachtung des Lkw auf dem Vorplatz der Servicewerkstatt als

unginstigster Berechnungsansatz erbracht werden.
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5 Zusammenfassung und Beurteilung der Ergebnisse

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005/07.02 von
55/45 bzw. 40 dB(A) fir allgemeine Wohngebiete

durch die Beurteilungspegel aus dem Verkehrs- und Gewerbelarm sind zum Schutz gegen
AuBenlarm die Anforderungen an die Luftschalldammung von Auf3enbauteilen nach
DIN 4109/11.89 zu beachten. Rihrt die Gerduschbelastung von mehreren (gleich- oder
verschiedenartigen) Quellen her, so berechnet sich der resultierende AuRenlarmpegel aus den
einzelnen ,maRgeblichen AulRenlarmpegeln, die gem. Punkt 5.5.7 der DIN 4109/11.89 zu

Uberlagern sind.

Die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungswerte ist wiinschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Plangebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene

Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen.
Verkehrslarm - ohne Larmschutzeinrichtungen Geltungsbereich

Die maximalen Beurteilungspegel sind im Nahbereich des Druffels Weg mit
62 dB(A) tags 54 dB(A) nachts WA 1 (Baugrenze)

an der nordlichen Baugrenze und damit an den der Stral3e zugewandten Seite zu erwarten.

Damit betragt die Uberschreitung der Orientierungswerte, die fir das Wohngebiet (WA) mit
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts zu berlicksichtigen sind, bis zu

7 dB(A) tags 9 dB(A) nachts

An den der Stral3e abgewandten Gebaudeseiten ist festzustellen, dass die Orientierungswerte
der DIN 18005/07.02 eingehalten werden.

Im weiteren riickwartigen Bereich (WA 2) werden die Orientierungswerte im Wesentlichen nur
noch an den nordlichen und damit dem Druffels Weg zugewandten Geb&udeseiten mit maximal

3 dB(A) tags bzw. 5 dB(A) uberschritten — ohne Bericksichtigung vorgelagerter Neubebauung.

Eine geringfiigige Uberschreitung der in der DIN 18005/07.02 genannten Orientierungswerte
um bis zu 5 dB(A) dirfte noch im Bereich der abwagungsgerechten Akzeptanz liegen, ohne das
Erfordernis eines aktiven Larmschutzes hervorzurufen. Diese Uberschreitung nimmt damit Be-
zug auf die Orientierungswerte des allgemeinen Wohngebietes (WA) und bericksichtigt eine

maximale Larmbelastung entsprechend dem Schutzanspruch eines Mischgebietes (M).
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In jedem Fall muss ein zumutbarer Innenpegel (passiver Larmschutz) gewahrleistet sein.
Insoweit ist nach der Rechtsprechung eine zumutbare Wohn- bzw. Schlafruhe im Gebaude bei
Innenpegeln von 40 dB(A) am Tag (“Flustersprache*) und 30 dB(A) in der Nacht (“leichtes
Blatterrauschen“) noch gewahrt. Mit der Festsetzung und Einhaltung der Larmpegelbereiche ist

der passive Larmschutz sichergestellt.

Die Anordnung einer Larmschutzeinrichtung ist nicht zwingend erforderlich, wenn die
Anforderungen an eine zumutbare Wohn- bzw. Schlafruhe im Gebaude durch MaRnhahmen des
passiven Schallschutzes und/ oder durch Grundrissgestaltung gewahrleistet sind und im ,Larm-
schatten“ gelegene Bereiche noch angemessenen Larmbelastungen ausgesetzt sind, die

jedenfalls dort Wohnen und/oder Schlafen bei gelegentlich getffnetem Fenster noch zulasst.

Gewerbeldarm - ohne Larmschutzeinrichtungen Geltungshbereich

Die Beurteilung der durch das Autohaus Knubel verursachten Larmbelastungen erfolgte mit
Anwendung der TA Larm/08.98.

Die maximalen Beurteilungspegel sind im Einwirkungsbereich der Autohaus Knubel mit
55 dB(A) tags WA 1 (Baugrenze)

zu erwarten. Maf3geblicher Emittent ist flr diesen Immissionsort die Servicewerkstatt mit ge-
offneten Toren. Der Kunden- und Mitarbeiter-Parkplatz des Autohauses Knubel, dessen Zufahrt
unmittelbar am Druffels Weg liegt, tragt trotz der nahezu 450 Pkw-Bewegungen auf dem Park-
platz in geringerem Mal3e zur erwarteten Larmbelastung bei. Damit wird der zul. Richtwert der
TA Larm eingehalten. Dabei sollte nicht unbertcksichtigt bleiben, dass mit einem Innenpegel
von 85 dB(A) in der Werkstatt (iber 11 Stunden Offnungszeit zum einen die obere Grenze
nachgewiesener Innenpegel zugrunde gelegt wurde und auch der durchgehende Ansatz des

maximalen Innenpegels den worst case Fall darstellt.

Im ruckwartigen Bereich (I0 9.0) betragt die zu erwartenden Larmbelastung aus dem Betrieb
des Autohauses Knubel maximal 48 dB(A) und ist damit in jedem Fall als irrelevant einzustufen.
Eine weitere Vorbelastung aus den sidlich des Planungsbereiches angrenzenden Flachen ist

mit derzeitiger Nutzung nicht gegeben.

Hinsichtlich der Betrachtung des Spitzenpegels gemaR TA Larm kann an dieser Stelle auf die
Parkplatzlarmstudie verwiesen werden. Die Studie gibt unter Nummer 11.1 auf Seite 107 den
erforderlichen Abstand zwischen dem Rand des Parkplatzes und dem néachstgelegenen
Immissionsort bei einer Stellplatznutzung durch Pkw und Gebietsnutzung als allgemeines

Wohngebiet mit weniger als 1 m an.
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Optionale Erweiterung

In Bezug auf eine zukunftige Nutzung wurde in Abstimmung mit der Knubel GmbH als Inhaber
des Autohauses Knubel eine moglich Erweiterung der Werkstatt in dstlicher Richtung um 4 zus.

Arbeitsbiihnen als Option Uberprift.

Das Tor als Zufahrt in die Werkstatt wurde weiterhin an der Ostseite der Werkstatt und damit
zum Planungsbereich ausgerichtet den Berechnungen zugrunde gelegt. Des Weiteren ist

Bestandteil dieser Variante der Betriebserweiterung ein 2-Schichtbetrieb bis 20.00 Uhr.

An der néchstgelegenen Baugrenze ergibt sich die maximale Larmbelastung zu 55 dB(A) tags
und damit im Bereich der zuldssigen Immissionsrichtwerte der TA L&rm/08.98 fur allgemeine
Wohngebiete. LarmschutzmalRnahmen baulicher und/oder organisatorischer Art sind nicht zu
bedenken. Mit dieser optionalen Erweiterung ist gegeniuiber dem Bestand nahezu keine Er-
héhung der Larmbelastung festzustellen, obwohl das dstliche Tor als Zufahrt zur Werkstatt
naher zur Bebauung rickt. Dies begrindet sich u. a. Uber die fehlenden Reflexionen an der

Lagerhalle die mit der Erweiterung abgerissen wird.

Optionale Nachanlieferung

Als weitere Option wurde eine mogliche Nachtanlieferung fir das Autohauses geprift, d. h. eine
Anlieferung bendtigter Ersatzteile in der Zeit zwischen 22.00 und 06.00 Uhr. Hierfiir wurden

verschiedene Alternativen untersucht, die zuvor mit der Knubel GmbH abgestimmt wurden.

Demnach ist eine Nachtanlieferung auf der Nordseite des Autohauses und damit Uber die
vorhandene Betriebszufahrt moglich, soweit die Einlagerung der angelieferten Ersatzteile tiber

die Waschhalle als Nachtanlieferzone erfolgen wird.

Damit wird sowohl an der Bestandsbebauung im Zuge des Druffels Weg als auch im Planungs-
bereich mit einer maximalen Larmbelastung von 40 dB(A) nachts der nach TA Larm/08.98 zu-

lassige Richtwert eingehalten.

In Verbindung mit der Ausschdpfung des Richtwertes wird daher fir den Planungsbereich im
Sinne des Gebotes der gegenseitigen Ricksichthahme vorgeschlagen, fur die unmittelbar an
das Flurstiick 1079 angrenzenden Baugrundstiicke festzusetzen, dass an den nach Westen zu
dem genannten Flurstick orientierten Fassaden keine Immissionsorte im Sinne der TA Larm

angeordnet werden durfen, d. h. keine bzw. nicht zu 6ffnende Fenster von Aufenthaltsraumen.

Des Weiteren wird aus Griinden des Immissionsschutzes (u. a. Lichtimmissionen) empfohlen
am westlichen Rand der Baugrundsticke zum Flurstiick 1079, Flur 15 eine massive Wand in
einer Hohe von mind. 1,8 m (max. 2,0 m) mit einem Fléachengewicht von mind. 10 kg/m? herzu-

stellen. Damit werden insbesondere mégliche AuRenwohnbereiche hinreichend geschiitzt.
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Kann das Plangebiet durch die Anordnung aktiver LarmschutzmafBnhahmen nicht geschitzt
werden, ist die Ausweisung passiver LarmschutzmalBnahmen — Festsetzung von Larmpegel-

bereichen — notwendig.

Die DIN 4109 setzt bei dem Verkehr auf Stral3en und Schienenwegen voraus, dass zwischen
dem Pegel im Tagzeitraum und dem Nachtzeitraum eine Differenz von mindestens 5 dB(A) zu

verzeichnen ist.

Verkehrs-/Gewerbelarm - passive LarmschutzmaRnahmen

Eine Ausweisung von Larmpegelbereichen erfolgt grundsatzlich dann, wenn der Orientierungs-

wert Uberschritten wird und mindestens der Larmpegelbereich Il dokumentiert ist.

Die Mindestwerte der Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen (Wand, erforderlichenfalls Dach,
Fenster) oder der resultierenden Schalldammung ist der DIN 4109/11.89 (Tabellen 8, 9 und 10)
zu entnehmen.

Unter Berucksichtigung des berechneten malBgeblichen AuRenlarmpegels innerhalb eines
zugewiesenen Larmpegelbereiches kdnnen die Mindestwerte des bewerteten Schalldamm -
MaRes R', (fur AuBenwande) bzw. R', (fir Fenster) oder des resultierenden Schalldamm -

Males des Gesamtaulienbauteils R’ o ENthOmmen werden.
Aus der notwendigen Schalldammung ergeben sich die Schallschutzklassen fur die Fenster.

In Einzelféllen kann es wegen der unterschiedlichen Raumgrof3en, Tatigkeiten und Innen-
raumpegel in Blroraumen und bestimmten Unterrichtsraumen (z.B. Werkraume) zweckmafiig

oder notwendig sein, die Schalldammung der AuRenwande und Fenster gesondert festzulegen.

Die Larmpegelbereiche sind Grundlage fur die Festlegung der AuRenbauteilddmmung nach
DIN 4109/11.89 und dienen allgemein einer einpragsamen Kennzeichnung der &uReren

Larmbelastung.

Nach DIN 4109/11.89 wird fiir den Verkehrslarm ein “maf3geblicher Au3enlarmpegel” lediglich
fur die Tageszeit zwischen 06.00 und 22.00 Uhr ermittelt.

Fur die weitergehende Betrachtung der Ergebnisse nach der DIN 18005/07.02 ‘Schallschutz im
Stadtebau’ und der DIN 4109/11.89 ‘Schallschutz im Hochbau’ werden nachfolgende Em-

pfehlungen ausgesprochen.
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Es wird folgende planungsrechtliche Festsetzung empfohlen:

"In den im Plan gekennzeichneten Bereichen (Abgrenzung der Larmpegelbereiche) missen bei
Errichtung, Erweiterung, Anderung oder Nutzungsanderung von Geb&uden in den nicht nur
zum vorubergehenden Aufenthalt von Menschen vorgesehenen Raumen (Aufenthaltsrdume im
Sinne von § 48 BauONW) die Anforderungen an das resultierende Schalldamm-Mal? gemaf
den ermittelten und ausgewiesenen Larmpegelbereichen nach DIN 4109/11.89 — Schallschutz

im Hochbau — Tabelle 8 erfiillt werden.

Nach aul3en abschlieende Umfassungsbauteile sind so auszufiihren, dass sie entsprechend

den Larmpegelbereichen folgende Schalldamm-Malie aufweisen:

Larmpegel- maligeblicher erforderliches bewertetes Schalldamm-Maf3
bereich AufRenlarmpegel der AuRenbauteile
nach DIN 4109 La [dB(A)] erf. R'w,res. [dB(A)]
Aufenthaltsraume
in Wohnungen Burordaume
Il 56 — 60 30 30
11 61— 65 35 30
v 66 — 70 40 35

Fur alle Uberwiegend zum Schlafen genutzten Raume sind bei Gebaudefronten mit
Uberschreitung der Orientierungspegel (AuRenbelastungen) fir den Beurteilungszeitraum
Nacht schallgedammte Luftungen erforderlich, da bauliche MaRBnahmen an AuRenbauteilen
zum Schutz gegen AuRenlarm nur voll wirksam sind, wenn die Fenster und Turen bei
Larmeinwirkung geschlossen bleiben. Fiur die mit Larmpegelbereichen gekennzeichneten

Baugrenzen wird daher folgende Festsetzung empfohlen:

“In den Uberwiegend zum Schlafen genutzten Raumen in der im Plan gekennzeichneten Ab-
grenzung des Larmpegelbereiches Il mit Fenstern in den Nord-, West- und Ostfassaden sind

schallgedammte Luftungen vorzusehen.”

Bei Beurteilungspegeln dber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster
ungestorter Schlaf haufig nicht mehr maglich. Daher ist bei Uberschreitung des Orientierungs-
wertes in der Nacht die Anordnung von Schallddmmliftern in SchlafrAumen mit Fenstern an

den Gebaudeseiten mit Larmbelastungen von mehr als 45 dB(A) vorzusehen.

Auf ausreichenden Luftwechsel ist aus Grinden der Hygiene, der Begrenzung der Luftfeuchte
sowie gegebenenfalls der Zufiihrung von Verbrennungsluft zu achten. Die schallgedammte
Luftung ist nicht erforderlich, wenn zuséatzliche Fenster in einem Aufenthaltsraum an Auf3en-

wanden vorgesehen sind, die keine Uberschreitung der Orientierungswerte aufweisen.
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Zur Wahrung gesunder Wohnverhaltnisse innerhalb der Gebaude der 1. Gebaudereihe (WA 1
und WA3) zum noérdlich verlaufenden Druffels Weg sollte daher noch mit einer erganzenden
Festsetzung auf die Grundrissgestaltung bei diesen Gebauden Einfluss genommen werden, da

die zu erwartende Larmbelastung in der Nacht 9 dB(A) Uber den Orientierungswerten liegt:

“Die Grundrisse der Wohngebaude, die im WA 1 und WA 3 innerhalb der Abgrenzung des
Larmpegelbereiches 11l errichtet werden und somit direkt an den nérdlich verlaufenden Druffels
Weg angrenzen, sind so zu gestalten, dass an den zum Verkehrsweg zugewandten Fassaden
nur Wohn- und Nebenrdume vorgesehen werden (Schallschutzgrundrisse). Schlafraume sind
ausnahmsweise zulassig, wenn keine Fenster in der Nordfassade angeordnet werden. Es sind

die Anforderungen an das resultierende Schallddmm-Mal3 zu beachten.”

Da nicht nur in Wohngebieten, sondern auch in Mischgebieten Wohnnutzung uneingeschrankt
zulassig ist, kann angenommen werden, dass gesunde Wohnverhéltnisse und ausreichende
Wohnruhe grundsétzlich auch dann noch gewahrt sind, wenn lediglich die fur Mischgebiete

geltenden Richtwerte eingehalten werden.

Hinsichtlich der mdglichen aktiven LarmschutzmaflRnahmen ist zwischen dem angestrebten
Schutzniveau sowie den bestehenden stddtebaulichen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten
abzuwdagen. Aus schalltechnischer Sicht hat ein aktiver Larmschutz Pegelminderungen zur
Folge. Er ist jedoch zur Sicherung gesunder Wohnverhaltnisse nicht zwingend erforderlich,

wenn die oben aufgezeigten passiven SchallschutzmafZnahmen bericksichtigt werden.

Die AuRenwerte (Orientierungswerte) kénnen abwégend geringfiigig tUberschritten werden. In
jedem Fall muss ein zumutbarer Innenpegel (z. B. durch passiven Schallschutz) gewahrleistet
sein. Insoweit ist nach der Rechtsprechung eine zumutbare Wohn- bzw. Schlafruhe im
Gebaude bei Innenpegeln von 40 dB(A) am Tag (“Flustersprache®) und 30 dB(A) in der Nacht

(leichtes Blatterrauschen) noch gewahrt.

In Bezug auf die zu erwartenden Larmbelastungen die durch den Betrieb des Autohaus Knubel
verursacht werden und in dessen Einwirkungsbereich der Bebauungsplan Nr. 128 liegt, ver-
weisen wir auf unsere Empfehlungen (u. a. als textliche Festsetzung) auf Seite 21 des hier vor-

liegenden Berichts.

Bearbeitet: ) Senden, Marz 2014
LW o G g ey

(@ipl.-Ing. A. Timmermann)

Planungsbiiro fiir Larmschutz Altenberge
Sitz Senden GmbH
MiinsterstralRe 9 - 48308 Senden
Tel. 02597/93 99 77-0 - Fax 93 99 77-50
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Bebauungsplan Nr. 128 "Erweiterung Wohnen am Druffels Weg" - Stadt Coesfeld
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BPlan Nr. 128 "Erweiterung Wohnen am Druffels Weg"

Zusammenstellung der Larmbelastungen durch Verkehrslarm

mit Ausweisung der Larmpegelbereiche gemal3 DIN 4109

Unterlage 4.1

Larmschutz Altenberge

Munsterstral3e 9 48308 Senden (0 25 97) 9399 77-0

Punktname HFront | SW Nutz ORW P Verkehr OW-Uberschr. mafRgeb. | Larmpeg.
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Auf3enLP Bereich
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
10 1.0 N EG| WA 55 45 62 54 6,4 8,3 65 [
1.0G| WA 55 45 62 54 6,6 8,6 65 [
2.0G| WA 55 45 62 54 6,6 8,5 65 Il
101.1 w EG| WA 55 45 57 49 1,7 3,6 60 Il
1.0G| WA 55 45 58 50 2,5 4,3 61 [
2.0G| WA 55 45 58 50 2,5 4,3 61 Il
101.2 (0] EG| WA 55 45 57 48 11 3,0 60 1
1.0G| WA 55 45 57 49 1,8 3,8 60 Il
2.0G| WA 55 45 57 49 19 3.9 60 Il
10 2.0 N EG| WA 55 45 62 54 6,4 8,4 65 [
1.0G| WA 55 45 62 54 6,6 8,6 65 [
2.0G| WA 55 45 62 54 6,6 8,6 65 Il
102.1 w EG| WA 55 45 57 49 15 34 60 Il
1.0G| WA 55 45 58 50 2,3 4,1 61 [
2.0G| WA 55 45 58 50 24 4,2 61 Il
10 3.0 N EG| WA 55 45 62 54 6,3 8,3 65 [
1.0G| WA 55 45 62 54 6,6 8,6 65 [
2.0G| WA 55 45 62 54 6,5 8,5 65 Il
10 3.1 (0] EG| WA 55 45 56 48 0,3 2,3 59 Il
1.0G| WA 55 45 57 49 1,2 3,2 60 1
2.0G| WA 55 45 57 49 14 34 60 Il
10 4.0 N EG| WA 55 45 61 53 5,5 7,5 64 [
1.0G| WA 55 45 61 53 5,9 7,9 64 [
2.0G| WA 55 45 61 53 5,9 7,8 64 Il
104.1 w EG| WA 55 45 57 49 1,9 3,8 60 Il
1.0G| WA 55 45 58 50 2,6 4,5 61 [
2.0G| WA 55 45 58 50 2,7 4,6 61 Il
10 4.2 (0] EG| WA 55 45 53 45 - - 56
1.0G| WA 55 45 54 46 - 0,7 57 1
2.0G| WA 55 45 55 47 - 1,2 58 Il
105.0 N EG| WA 55 45 56 48 0,8 2,7 59 Il
1.0G| WA 55 45 57 49 2,0 3,9 60 Il
2.0G| WA 55 45 58 50 2,7 4,6 61 Il
105.1 w EG| WA 55 45 52 44 - 55
1.0G| WA 55 45 54 45 - - 57
2.0G| WA 55 45 54 46 - 0,3 57 Il
105.2 (0] EG| WA 55 45 53 45 - - 56
1.0G| WA 55 45 54 46 - 0,4 57 1
2.0G| WA 55 45 55 47 - 1,3 58 Il
106.0 N EG| WA 55 45 56 48 0,8 2,7 59 Il
1.0G| WA 55 45 57 49 2,0 3,9 60 Il
2.0G| WA 55 45 58 50 2,6 4,6 61 Il
106.1 w EG| WA 55 45 53 45 - 56
1.0G| WA 55 45 54 46 - 0,4 57 1
2.0G| WA 55 45 55 47 - 1,1 58 Il
10 6.2 (0] EG| WA 55 45 53 45 - - 56
1.0G| WA 55 45 54 46 - 0,3 57 1
2.0G| WA 55 45 55 47 - 1,1 58 Il
107.0 N EG| WA 55 45 56 48 0,6 2,5 59 1
1.0G| WA 55 45 57 49 1.8 3,8 60 1
2.0G| WA 55 45 58 50 2,5 4.4 61 Il
107.1 w EG| WA 55 45 52 44 - 55
1.0G| WA 55 45 53 45 - - 56
2.0G| WA 55 45 54 46 - 0,6 57 Il
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BPlan Nr. 128 "Erweiterung Wohnen am Druffels Weg"
Zusammenstellung der Larmbelastungen durch Verkehrslarm
mit Ausweisung der Larmpegelbereiche gemal3 DIN 4109

Unterlage 4.1

Larmschutz Altenberge Minsterstralle 9 48308 Senden (0 25 97) 9399 77-0

Punktname HFront | SW Nutz ORW P Verkehr OW-Uberschr. mafRgeb. | Larmpeg.
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Auf3enLP Bereich
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
107.2 o EG| WA 55 45 51 43 - - 54
1.0G| WA 55 45 52 44 - - 55
2.0G| WA 55 45 53 45 - - 56
10 8.0 w EG| WA 55 45 54 45 - - 57

1.0G| WA 55 45 55 47 - 1,2 58 1

2.0G| WA 55 45 55 47 - 1,9 58 Il
10 8.1 o EG| WA 55 45 48 40 - 51
1.0G| WA 55 45 50 42 - - 53
2.0G| WA 55 45 51 43 - - 54
109.0 w EG| WA 55 45 50 42 - - 53
1.0G| WA 55 45 52 44 - - 55
2.0G| WA 55 45 52 44 - - 55
10 10.0 w EG| WA 55 45 52 43 - - 55
1.0G| WA 55 45 52 44 - - 55
2.0G| WA 55 45 53 45 - - 56
10 10.1 o EG| WA 55 45 45 37 - - 48
1.0G| WA 55 45 46 38 - - 49
2.0G| WA 55 45 47 39 - - 50
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BPlan Nr. 128 "Erweiterung Wohnen am Druffels Weg"
Zusammenstellung der Larmbelastungen durch Verkehrslarm
mit Ausweisung der Larmpegelbereiche gemal3 DIN 4109

Unterlage 4.1

Nummer Spalte Beschreibung

1 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
2 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
3 SwW Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung

5-6 ORW Orientierungswert gemaf DIN 18005 tags/nachts

7-8 P Verkehr Beurteilungspegel Prognose Verkehrslarm tags/nachts

9-10 OW-Uberschr. | Uberschreitung des Orientierungswertes durch Verkehrslarm tags/nachts
11 maligeb. maRgeblicher AuRenlarmpegel gem. DIN 4109

12 Larmpeg. Larmpegelbereich gem. Tabelle 8 DIN 4109

Larmschutz Altenberge Minsterstralle 9 48308 Senden (0 25 97) 9399 77-0
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Bebauungsplan Nr. 128 "Erweiterung Wohnen am Druffels Weg"
Zusammenstellung der LaArmbelastungen durch Gewerbelarm

Autohaus Knubel im Bestand

Unterlage 4.2

Larmschutz Altenberge Miunsterstralle 9 48308 Senden (0 25 97) 9399 77-0

Immissionsort Nutzung SW HR | RW,T | RW,N LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
I01.0 WA EG | N 55 40 42,3
1. 0G 55 40 42,9
2. 0G 55 40 41,6
01.1 WA EG | W 55 40 53,7
1. 0G 55 40 54,6
2. 0G 55 40 54,7
I01.3 WA EG| S 55 40 51,7
1. 0G 55 40 52,8
2. 0G 55 40 53,5
I05.0 WA EG | N 55 40 46,2
1. 0G 55 40 47,2
2.0G 55 40 47,4
I05.1 WA EG | W 55 40 53,6
1. 0G 55 40 54,5
2. 0G 55 40 54,1
106.1 WA EG | W 55 40 47,0
1. 0G 55 40 47,9
2. 0G 55 40 48,5
109.0 WA EG | W 55 40 43,5
1. 0G 55 40 46,1
2. 0G 55 40 47,6
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Bebauungsplan Nr. 128 "Erweiterung Wohnen am Druffels Weg"
Zusammenstellung der LaArmbelastungen durch Gewerbelarm

Autohaus Knubel im Bestand

Unterlage 4.2

Nutzung
SW

HR
RW,T
RW,N
LT

LrN
LrT,diff
LrN,diff

Legende

Immissionsort

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Himmelsrichtung der Gebaudeseite
Richtwert Tag

Richtwert Nacht

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
Grenzwertliberschreitung fir Zeitbereich LrT
Grenzwertuberschreitung fur Zeitbereich LrN
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Zusammenstellung der LaArmbelastungen durch Gewerbelarm
Autohaus Knubel mit optionaler Erweiterung

Bebauungsplan Nr. 128 "Erweiterung Wohnen am Druffels Weg" Unterlage 4.3

Larmschutz Altenberge Miunsterstralle 9 48308 Senden (0 25 97) 9399 77-0

Immissionsort Nutzung SW HR | RW,T | RW,N LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
I01.0 WA EG | N 55 40 41,0
1. 0G 55 40 41,6
2. 0G 55 40 40,8
01.1 WA EG | W 55 40 53,8
1. 0G 55 40 54,6
2. 0G 55 40 54,6
I01.3 WA EG| S 55 40 51,6
1. 0G 55 40 52,7
2. 0G 55 40 53,1
I05.0 WA EG | N 55 40 45,8
1. 0G 55 40 46,8
2.0G 55 40 46,9
I05.1 WA EG | W 55 40 53,9
1. 0G 55 40 54,2
2. 0G 55 40 54,1
106.1 WA EG | W 55 40 46,6
1. 0G 55 40 47,6
2.0G 55 40 48,4
109.0 WA EG | W 55 40 52,9
1. 0G 55 40 53,3
2. 0G 55 40 53,1
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Bebauungsplan Nr. 128 "Erweiterung Wohnen am Druffels Weg"
Zusammenstellung der LaArmbelastungen durch Gewerbelarm

Autohaus Knubel mit optionaler Erweiterung

Unterlage 4.3

Nutzung
SW

HR
RW,T
RW,N
LT

LrN
LrT,diff
LrN,diff

Legende

Immissionsort

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Himmelsrichtung der Gebaudeseite
Richtwert Tag

Richtwert Nacht

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
Grenzwertliberschreitung fir Zeitbereich LrT
Grenzwertuberschreitung fur Zeitbereich LrN
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Schematischer Verkehrsbelastungsplan

PLANzustand — Prognose-Nullfall 2020
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