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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

In Coesfeld wird die Ansiedlung eines SB-Marktes geplant. Das Grundstiick befindet sich studlich der
Daruper StralRe und Ostlich der Bahnhofstralle.

Die folgende Abbildung zeigt die Lage des Bauvorhabens.

Abbildung 1: Lage des Bauvorhabens

Die derzeitigen Planungen sehen die Anlage eines SB-Marktes mit einer Verkaufsflache von etwa
1.300 gm sowie die Anlage von 73 Stellplatzen vor. Die Anbindung des Vorhabens soll an die Daruper
StralRe sowie an die BahnhofstralRe erfolgen.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung sind die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens zu
untersuchen. Darliber hinaus ist eine leisungsféhige und sichere Anbindung des Grundstiicks an das
bestehende StraRennetz zu entwickeln.
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2 Analyse der Verkehrssituation

Die aktuellen Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet wurden im Rahmen einer Verkehrszéhlung
am Donnerstag, den 15.09.2011 an den folgenden Knotenpunkten ermittelt:

e Daruper Stral3e / Druffels Weg
e Daruper StralRe / BahnhofstraRe
e Bahnhofstral3e / Hoffschlagerweg

Die Erfassung fand in dem Zeitraum 15:00 — 19:00 Uhr statt.

Die Auswertung der Zahlung zeigte, dass die Verkehrsbelastungen im Zeitraum von 15:30 bis 18:00 Uhr
in einer ahnlichen GroRenordnungen liegen. Am Tag der Zahlung wurden die hdchsten stiindlichen
Verkehrsbelastungen im Zeitraum von 17:00 bis 18:00 Uhr gezahit.

Die folgende Abbildung zeigt die aktuelle Verkehrsbelastung in der nachmittéglichen Spitzenstunde von
17:00 — 18:00 Uhr.

Abbildung 2: Verkehrsbelastungen in der nachmittéaglichen Spitzenstunde Analyse [Kfz / h]
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3 Prognose des Verkehrsaufkommens

3.1  Allgemeine Verkehrsentwicklungen - Prognosenullfall

Die Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklungen erfolgt vorzugsweise auf der Grundlage von
gesamtstadtischen Verkehrsprognosen. Dabei wird ein Prognosehorizont von 10 bis 15 Jahren zugrunde
gelegt.

Der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Coesfeld [1] weist fiir das StralRennetz im Untersuchungsgebiet
fur das Jahr 2020 Verkehrszunahmen aus. Bezogen auf das Analysejahr 2003 werden im Prognose-
Planfall 2020 Zuwéchse im Kfz-Verkehrsaufkommen von im Mittel etwa 20% prognostiziert. Ausgehend
von der heutigen Situation im Jahr 2011 kann demnach bis zum Jahr 2020 noch von einem Zuwachs des
Kfz-Verkehrs von etwa 10% ausgegangenw werden.

Die folgende Abbildung zeigt die Prognose-Verkehrsbelastung 2020 in der nachmittaglichen
Spitzenstunde ohne Berlicksichtigung des geplanten SB-Marktes..

Abbildung 3: Verkehrsbelastungen in der nachmittéglichen Spitzenstunde Prognose-Nullfall 2020 [Kfz / h]
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3.2 Verkehrserzeugungsrechnung

3.2.1 Methodik
Die Verkehrserzeugungsrechnungen werden auf der Grundlage der folgenden Quellen durchgefihrt:

e Schatzung des Verkehrssaufkommens aus Kennwerten der Flachennutzung und des Verkehrs
(vgl. Hessisches Landesamt, 2000 [2])

¢ Angaben des geplanten Nutzungsszenarios

e Eigene Erfahrungen des Gutachters mit Verkehrsstrukturen im Zusammenhang mit gro3flachigen
Einzelhandels- und Gewerbeansiedlungen

Die Grundlage der Verkehrsprognose bildet der unter Ziffer 3.1 erlauterte Prognose-Nullfall 2020. Dieser
Prognosefall 2020 wird anschlieend mit dem durch die Ansiedlung des SB-Marktes zu erwartenden
zusatzlichen Verkehrsaufkommen Uberlagert. Nach Angaben des Investors ist die Ansiedlung eines SB-
Marktes (Vollsortimenter) mit einer Verkaufsflache von 1.300 gm geplant.

Das Verkehrsaufkommen fiir die neue Nutzung fiir einen Werktag wird differenziert fir die drei
Verkehrsarten

e Kunden- und Besucherverkehr,
e Beschéftigtenverkehr und

e Lieferverkehr

berechnet.

3.2.2 SB-Markt

Es wird die Errichtung eines SB-Marktes mit etwa 1.300 gm Verkaufsflache geplant.

Kunden- und Besucherverkehr

Unter den Annahmen:

1.300 gm VKF

1,0 Kunden pro gm VKF und Tag

2,0 Kundenfahrten pro Tag

Anteil des mot. Individualverkehrs 70 %

Pkw-Besetzungsgrad 1,2

ergibt sich ein durch Kunden und Besucher induziertes Verkehrsaufkommen in Héhe von 1.518 Fahrten /
Tag. Dieses teilt sich zu jeweils 50 % auf Quell- und Zielverkehr auf.
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Beschaftigtenverkehr
Unter den Annahmen:

e 1.300 gm VKF

1 Beschaftigter pro 50 gm VKF
e 2,75 Beschaftigtenfahrten pro Tag

Anteil des mot. Individualverkehrs 80 %

o Pkw-Besetzungsgrad 1,1

ergibt sich ein zusatzliches durch Beschaftigte induziertes Verkehrsaufkommen in Hohe von 52 Fahrten /
Tag. Dieses teilt sich zu jeweils 50 % auf Quell- und Zielverkehr auf.

Lieferverkehr
Unter den Annahmen:
e 1.300 gm VKF
e 1,0 Lieferfahrzeuge pro 100 gm VKF

ergibt sich ein Lieferverkehrsaufkommen in Héhe von 14 Fahrten / Tag. Dieses teilt sich zu jeweils 50 %
auf Quell- und Zielverkehr auf.

Insgesamt ergibt sich fiir einen Werktag das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Quell-
und Zielverkehr):

e Kundenverkehr: 1.518 Fahrten / Tag
e Beschéftigtenverkehr: 52 Fahrten / Tag

o Lieferverkehr: 14 Fahrten / Tag

1.584 Fahrten / Tag

3.2.3 Zeitliche Verteilung

Im n&chsten Schritt wurden die ermittelten Werte fir das tagliche Verkehrsaufkommen mit normierten
Tagesganglinien (vgl. FGSV, 2006 [3]) fur die unterschiedlichen Verkehrsarten Uberlagert.

Die folgende Tabelle zeigt die maRgebenden prozentualen Anteile des Tagesverkehrs in der
Spitzenstunde 17:00 — 18:00 Uhr:
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Kundenverkehr Berufsverkehr Lieferverkehr
Quell-Verkehr 10,60 % 13,75 % 7,00 %
Ziel-Verkehr 12,00 % 1,00 % 5,00 %

Tabelle 1: Prozentuale Anteile am Tagesverkehr fur die nachmittagliche Spitzenstunde

Dementsprechend ergeben
Zielverkehr:

sich folgende jeweils gerundete Verkehrsbelastungen fur den Quell- und

Kundenverkehr Beschaftigtenverkehr gerundete Summe
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
Quell-Verkehr 759 x 10,60 % = 81 26x13,75% =4 85
Ziel-Verkehr 759 x 12,00 % =91 26x 1,00% =0 91

Lieferverkehr

[Lkw/h]
Quell-Verkehr 7x7,00% =0
Ziel-Verkehr 7x500%=0

Tabelle 2: Neuverkehr in der nachmittaglichen Spitzenstunde

3.24

Hinsichtlich der Fahrtrichtung wird von der folgenden Verteilung ausgegangen:

Raumliche Verteilung

e Daruper StralRe Nord: 25%

e BahnhofstraRe:

e Druffels Weg:

e Daruper StralRe Sid:

¢ Vogelsang:

25%

25%

20%

5%
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3.25 Mitnahmeeffekte

Es sind Mitnahmeeffekte zu erwarten, bei denen Verkehrsteilnehmer ihre Fahrt zum Einkauf
unterbrechen und anschlieBend fortsetzen. Hierbei handelt es sich nicht um Neuverkehr. Vielmehr andert
ein Teil des bestehenden Verkehrs lediglich seine Fahrtroute. Da diese Effekte jedoch grundsatzlich zu
einer Reduzierung des Neuverkehrs fihren, werden sie bei den weiteren Arbeitsschritten zur sicheren
Seite hin nicht beriicksichtigt.
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4 Bewertung der Verkehrsqualitat nach dem HBS

4.1 Berechnungsverfahren

Die Verkehrsqualitat von einzelnen Knotenpunkte kann mit den Berechnungsverfahren aus dem
Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen [4] ermittelt werden. Dabei ist jedoch zu
beachten, dass die angegebenen Verfahren von einer ungestorten zufalligen Ankunftsverteilung der
Fahrzeuge ausgehen. Die vorhandenen Einflisse durch benachbarte Knotenpunkte, wie z.B. die
Pulkbildung bei Signalanlagen, bleiben bei diesen Berechnungen unberlicksichtigt. Die
Wechselwirkungen zwischen den benachbarten Knotenpunkten wurden in der vorliegenden
Untersuchung qualitativ bewertet.

Kreuzung mit Lichtsignalanlage

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs der signalisierten Kreuzung wurde gemaf dem in
Kapitel 6 des HBS 2009 [4] dokumentierten Berechnungsverfahren ermittelt. Dazu wurde das Programm
LISA+ verwendet. Den Berechnungen lagen die signaltechnischen Unterlagen des Kreises Coesfeld
zugrunde.

Vorfahrtgeregelte Einmindung

Die Kapazitat und die Qualitéat des Verkehrsablaufs der vorfahrtgeregelten Einmiindungen wurden geman
dem Kapitel 7 des HBS 2009 [4] mit dem Programm KNOBEL berechnet.

Qualitat des Verkehrsablaufs

Fur den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitat des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten nach der
GroRRe der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet. Dabei ist der
Fahrstreifen mit der grof3ten mittleren Wartezeit maRgebend fur die Einstufung des gesamten
Knotenpunktes.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit [s/Fz]
(Qsv)
Vorfahrtgeregelte Einmindung Kreuzung mit Lichtsignalanlage
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 >70
F Sattigungsgrad > 1 > 100

Tabelle 3:  Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualitatsstufen geman HBS 2009 [4]
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Die zur

Bewertung des Verkehrsablaufes herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den
Empfehlungen gemaiy HBS 2009 [4]. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Stufe

Vorfahrtgeregelte Einmindung

Kreuzung mit Lichtsignalanlage

Qualitat des
Verkehrsablaufs

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
W artezeiten sind sehr gering.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr kurz.

sehr gut

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen
Kraftfahrzeuge werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
W artezeiten sind gering.

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden

Verkehrsteilnehmer kénnen in der nach

folgenden Freigabezeit weiterfahren oder
—gehen. Die Wartezeiten sind kurz.

gut

Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen
missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner réaumlichen Ausdehnung
noch bezilglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintrachtigung darstellt.

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit
ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren
oder —gehen. Die Wartezeiten sind spurbar.
Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur

geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

befriedigend

Die Mehrzahl der
Haltevorgange,
Zeitverlusten,
Fahrzeuge konnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch sich
vorlibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Fahrzeugfuhrer muss
verbunden mit deutlichen
hinnehmen. Fur einzelne

wenn

Im  Kraftfahrzeugverkehr ist  standiger
Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fir alle
Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

ausreichend

E Es bilden sich Staus, die sich bei der | Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher mangelhaft
vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. | Konkurrenz zueinander. Im Kraftfahrzeug-
Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und | verkehr stellt sich allméhlich wachsender
dabei  stark  streuende  Werte an. | Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die
Geringfligige Verschlechterungen der Ein- | Kapazitat wird erreicht.
flussgroRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fuhren. Die
Kapazitat wird erreicht.
Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem | Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitat. ungenugend

Verkehrsstrom dem Knotenpunkt  je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber ein langeres
Zeitintervall groBer als die Kapazitat fir
diesen Strom. Es bilden sich lange, standig
wachsende Schlangen mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst
nach deutlichen Abnahme  der
Verkehrsstérken im zuflieBenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

einer

Die Fahrzeuge mussen bis zu ihrer
Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau
wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem

lang. Die Anlage ist Uiberlastet.

Tabelle 4: Beschreibung der Qualitatsstufen gemal HBS 2009 [4]
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4.2 Beurteilung der Situation ohne SB-Markt

4.2.1 Knotenpunkt Daruper Stral3e / Druffels Weg

Ausbaustand

Der Knotenpunkt Daruper Strale / Druffels Weg wird heute mit einer Lichtsignalanlage geregelt. Der
Knotenpunkt weist dabei den folgenden Ausbaustand auf:

e Daruper Stral3e Nord: 1x Linksabbiegestreifen
1x Gerade-/Rechtsabbiegestreifen

e Druffels Weg: 1x Linksabbiegestreifen
1x Geradeaus-/Rechtsabbiegestreifen

e Daruper Stral3e (Sud): 1x Linksabbiegestreifen
1x Gerade-/Rechtsabbiegestreifen

e Vogelsang: 1x Gerade-/Rechts-/Linksabbiegestreifen

Die Darstellung der Knotengeometrie ist der Anlage 4.1 zu entnehmen.

In der Nachmittagsspitze wird ein zweiphasiges Signalprogramm mit einer Umlaufzeit von bis zu 60
Sekunden (bei FuRgéangeranforderung) geschaltet.

o Phase 1: Verkehr im Zuge der Daruper Stralle
e Phase 2.. Verkehr im Zuge der Achse Druffels Weg - Vogelsang

Der Festzeit-Signalzeitenplan ist in der Anlage 4.2 dokumentiert.

Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs Analyse 2011

Die Berechnungen zeigen, dass sich bei Zugrundelegung des Festzeit-Signalzeitenplans in der
nachmittaglichen Spitzenstunde in allen Zufahrten heute eine insgesamt sehr gute Qualitat des
Verkehrsablaufs (QSV A) einstellt. Die Wartezeiten und Riickstaulangen sind gering. Es bestehen noch in
allen Zufahrten erhebliche Kapazitatsreserven. Die Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 4.3
dokumentiert.

Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs Prognose-Nullfall 2020

Auch im Prognose-Nullfall 2020 andert sich die Verkehrsqualitét trotz hdherer Verkehrsmenge gegeniiber
heute nur unwesentlich. Die Verkehrsqualitét ist in allen Zufahrten nach wie vor sehr gut (QSV A). Die
Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 4.4 dokumentiert.
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4.2.2 Knotenpunkt Daruper Stral3e / Bahnhofstralle

Ausbaustand

Der Knotenpunkt Daruper Stral3e / Bahnhofstra3e ist vorfahrtgeregelt. Die Bahnhofstraf3e ist gegentber
der Daruper Straf3e vorfahrtrechtlich untergeordnet.

Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs Analyse 2011

Die Berechnungen zeigen, dass das heutige Verkehrsaufkommen insgesamt mit einer guten
Verkehrsqualitat (QSV B) abgewickelt werden kann. Die hdchsten Wartezeiten treten mit im Mittel 11
Sekunden fir die Linkseinbieger von der BahnhofstraBe in die Daruper Stral3e auf. Insgesamt bestehen
noch erhebliche Kapazitatsreserven. Die Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 4.5 dokumentiert.

Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs Prognose-Nullfall 2020

Auch im Prognose-Nullfall stellt sich insgesamt eine gute Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV B) ein.
Gegentuber dem Analysefall ist mit keiner merklichen Erhéhung der Wartezeiten zu rechnen. Die
héchsten Wartezeiten treten mit im Mittel 12 Sekunden fir die Linkseinbieger von der BahnhofstraZe in
die Daruper Strale auf. Es bestehen weiterhin erhebliche Kapazitatsreserven. Die
Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 4.6 dokumentiert.
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5 ErschlieBungsvariante 1

5.1 Beschreibung der Variante

Die ErschlieBungsvariante 1 sieht die Anbindung des SB-Marktes an die Daruper Stral3e sowie an die
Bahnhofstral3e vor. Die Anbindung an die Daruper Stra3e ist etwa 45 m von der Ful3gangerfurt der
benachbarten Lichtsignalanlage abgesetzt. Aufgrund des signalisierten Nachbarknotenpunktes muss an
der Grundstlicksanbindung Daruper Stra3e aus Fahrtrichtung Stiden mit gepulkten Fahrzeugankinften
gerechnet werden. Sofern Fahrzeuge links auf das Gelandes des SB-Marktes abbiegen, ist mit
Abbremsvorgangen zu rechnen. Um die Gefahr von Auffahrunféllen zu reduzieren, wird die Anlage eines
Linksabbiegefahrstreifens in der Daruper  Stralle  vorgeschlagen. Der  bestehende
Linksabbiegefahrstreifen von der Daruper Straf3e in die StraBe Vogelsang wird hierzu auf ein Mal3 von
etwa 20 m zzgl. Verziehung verkirzt. Angesichts der geringen Anzahl an dort links abbiegenden
Fahrzeugen ist diese verkirzte Lange ausreichend. Die Berechnungen zeigen, dass die Riickstaulange
auf dem Linksabbiegefahrstreifen von der Daruper StralRe in die StraRe Vogelsang auch in der
Spitzenstunde in 95 % der Falle nicht mehr als 6 m betragt.

Der Linksabbiegefahrstreifen auf das Gelandes des SB-Marktes kann nur fir zwei Pkw dimensioniert
werden. Sofern ein Lkw dort zum Halten kommt, reicht das Heck des Fahrzeugs in den benachbarten
Fahrstreifen hinein. Angesichts der seltenen Lkw-Anlieferung ist diese Situation jedoch hinnehmbar.

Im Rahmen der straRenbautechnischen Detailplanung ist zu prifen, inwieweit statt des dargestellten
Linksabbiegefahrstreifen auch ein Aufweitungsbereich zum Einsatz kommen kann.

Die Anbindung an die Bahnhofstrae kann aufgrund der geringen Verkehrsstarken ohne Aufweitung
ausgebildet werden.

Die folgende Abbildung zeigt die geplante ErschlieRung. In der Anlage 5.1 ist eine maRstabsgerechte
Darstellung dokumentiert.

Abbildung 4: ErschlieBungsvariante 1
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5.2 Prognose des Verkehrsaufkommens

Durch eine Uberlagerung der Spitzenstundenbelastung des Prognose-Nullfalls 2020 mit dem Neuverkehr
der geplanten Entwicklung ergeben sich die fur die weiteren Arbeitsschritte malfigebenden
Verkehrsbelastungen der ErschlieBungsvariante 1.

Hinsichtlich der Verteilung des Neuverkehrs auf die beiden Grundstiickszufahrten wird von den folgenden
Annahmen ausgegangen:

e Der Verkehr aus Richtung Daruper StralRe Siid, Druffels Weg und Vogelsang nutzt ausnahmslos
die Anbindung an die Daruper Stral3e.

e Der Verkehr aus Richtung Bahnhofstrale nutzt ausnahmslos die Anbindung an die
Bahnhofstralie.

e Der Verkehr aus Richtung Daruper StraRe Nord nutzt etwa zu Halfte die Anbindung
Bahnhofstral3e und zu Halfte die Anbindung Daruper Stral3e.

Die aus diesen Annahmen resultierenden kiinftigen Gesamtverkehrsbelastungen sind in der folgenden
Abbildung dargestellt.

Abbildung 5: Verkehrsbelastungen ErschlieBungsvariante 1 [Kfz/h]
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5.3 Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs

Die Berechnungen wurden fir die folgenden Knotenpunkte durchgefihrt:
o Daruper Stral3e / Druffels Weg
o Daruper Stral3e / BahnhofstralRe
e Daruper Stral3e / Anbindung SB-Markt

e BahnhofstralRe / Anbindung SB-Markt

Knotenpunkt Daruper Stral3e / Druffels Weg

Die Berechnungen zeigen, dass sich bei Beibehaltung der heutigen Signalsteuerung kiinftig eine gute
Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV B) einstellt. Die Wartezeiten und Rickstauldngen sind gering. Es
bestehen noch in allen Zufahrten erhebliche Kapazitatsreserven. Die Berechnungsergebnisse sind in der
Anlage 5.2 dokumentiert.

Knotenpunkt Daruper Stral3e / BahnhofstralRe

Auch an dieser Einmiindung kommt es durch die Ansiedlung des SB-Marktes zu keiner nennenswerten
Verschlechterung der Verkehrsqualitét. Sie entspricht nach wie vor der Stufe B (gut). Die Wartezeiten der
Linkseinbieger von der Bahnhofstra3e in die Daruper StralRe erhdhen sich geringfiigig auf im Mittel 13
Sekunden. Die Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 5.3 dokumentiert.

Knotenpunkt Daruper StraBe / Anbindung SB-Markt

An der neuen Einmindung Daruper StralRe / SB-Markt ist insgesamt eine gute Qualitdt des
Verkehrsablaufs (QSV B) zu erwarten. Die Linkseinbieger vom SB-Markt in die Daruper StraRe missen
im Mittel 11 Sekunden warten. Es bestehen noch erhebliche Kapazitatsreserven. Die
Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 5.4 dokumentiert.

Knotenpunkt BahnhofstralRe / Anbindung SB-Markt

An dieser Einmindung ist insgesamt eine sehr gute Qualitdét des Verkehrsablaufs mit geringen
Wartezeiten zu erwarten (QSV A). Die Berechnungsergebnisse sind der Anlage 5.5 dokumentiert.
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54 Bewertung der ErschlieBungsvariante

Die ErschlieRungsvariante 1 ist grundsatzlich als realisierbar anzusehen. Hinsichtlich der Qualitat des
Verkehrsablaufs ist an den einzelnen Knotenpunkten auch nach Realisierung des SB-Marktes eine gute
oder sehr gute Qualitdt des Verkehrsablaufs zu erwarten. Die folgende Abbildung zeigt die zu
erwartenden Verkehrsqualitatsstufen.

Abbildung 6: ErschlieBungsvariante 1 — Qualitat des Verkehrsablaufs

Beziglich der geplanten Anbindung an die Daruper Strae ist auf die Nahe zum signalisierten
Nachbarknotenpunkt Daruper Strae / Druffels Weg hinzuweisen. Aus Sicherheitsgrinden wird die
Anlage eines Linksabbiegefahrstreifens auf das Geléandes des SB-Marktes empfohlen. Die Gefahr eines
Ruckstaus von der Lichtsignalanlage in den Bereich der Einmiindung ist jedoch als gering zu bewerten.
Die Berechnungen weisen eine Riickstauldnge, die in 95 % der Falle nicht Gberschritten wird, von 36 m
aus. Angesichts einer Abriickung der Grundstiickzufahrt von der Haltelinie des Nachbarknotenpunktes
von etwa 45 m kann ein Zustauen mit hinreichender Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden.

Beziglich der geplanten Anbindung an die BahnhofstraRe ist auf die Nahe zum Nachbarknotenpunkt mit
der Daruper Stralle hinzuweisen. Hier sind insbesondere die ungunstigen Sichtverhéltnisse fir
Rechtsabbieger von der Daruper StralBe in die BahnhofstraBe anzumerken. Aufgrund der hohen
Randbepflanzung des Eckgrundstiicks ist die Sicht auf in Ausnahmefallen im Einmindungbereich
haltende Fahrzeuge eingeschrénkt. Die folgende Abbildung zeigt die Situation.
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Abbildung 7: Sicht beim Rechtsabbiegen von der Daruper Strafe in die Bahnhofstrale

In der vorliegenden Situation ist auch der Situaton des Radverkehrs besondere Aufmerksamkeit zu
widmen. Wahrend der Radverkehr auf der Daruper StralRe in Fahrtrichtung Norden mittels Schutzstreifen
auf der Fahrbahn gefiihrt wird, wird der Radverkehr in Fahrtrichtung Stiden auf dem Hochbord gefiihrt. In
solchen Situationen muss grundsétzlich mit Radfahrern gerechnet werden, die den Radweg entgegen der
vorgeschriebenen Fahrtrichtung befahren. Im Zusammenhang mit der Gestaltung der Anbindung des SB-
Marktes sollte in Erwagung gezogen werden, auch in diesem Abschnitt in Fahrtrichtung Stden einen
Schutzstreifen einzurichten, um die Gefahr méglicher Konflkite zwischen abbiegenden Kraftfahrzeugen
und Radfahrern (insbesondere entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung) zu vermeiden.
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6 ErschlieBungsvariante 2

6.1 Beschreibung der Variante

Die ErschlieBungsvariante 2 sieht die Anbindung des SB-Marktes Uber eine zentrale Anbindnung an die
Daruper Strae vor. Die Anbindung an die Daruper StraBe ist etwa 60 m von der FuRgangerfurt der
benachbarten Lichtsignalanlage abgesetzt. Wie auch bei der ErschlieBungsvariante 1 muss aufgrund des
signalisierten Nachbarknotenpunktes an der Grundstiicksanbindung Daruper Strale aus Fahrtrichtung
Siden mit gepulkten Fahrzeugankinften gerechnet werden. Sofern Fahrzeuge links auf das Gelande des
SB-Marktes abbiegen, ist mit Abbremsvorgéangen zu rechnen. Um die Gefahr von Auffahrunfallen zu
reduzieren, wird auch bei dieser Variante die Anlage eines Linksabbiegefahrstreifens in der Daruper
StraBe vorgeschlagen. Der bestehende Linksabbiegefahrstreifen von der Daruper Stral3e in die Stral3e
Vogelsang wird hierzu auf ein Mal3 von etwa 24 m zzgl. Verziehung verkiirzt. Angesichts der geringen
Anzahl an dort links abbiegenden Fahrzeuge ist diese verkirzte Lange ausreichend. Die Berechnungen
zeigen, dass die Riickstaulange auf dem Linksabbiegefahrstreifen von der Daruper Strafl3e in die Stralle
Vogelsang auch in der Spitzenstunde in 95 % der Falle nicht mehr als 6 m betragt.

Der Linksabbiegefahrstreifen auf das Gelandes des SB-Marktes kann mit einer Lange von etwa 20 m
zzgl. Verziehung ausgebildet werden und ist somit auch fir die Aufnahme von Lkw geeignet.

Im Rahmen der straRenbautechnischen Detailplanung ist zu prifen, inwieweit statt des dargestellten
Linksabbiegefahrstreifen auch ein Aufweitungsbereich zum Einsatz kommen kann.

Die folgende Abbildung zeigt die geplante ErschlieRung. Die Anlage 6.1 enthalt eine maRstabsgerechte
Darstellung.

Abbildung 8: ErschlieBungsvariante 2
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6.2 Prognose des Verkehrsaufkommens

Das gesamte Quell- und Zielverkehrsaufkommen des geplanten SB-Marktes wird tber die Anbindung an
die Daruper StraRBe abgewickelt.Durch eine Uberlagerung der Spitzenstundenbelastung des Prognose-
Nullfalls 2020 mit dem Neuverkehr der geplanten Entwicklung ergeben sich die fir die weiteren
Arbeitsschritte maf3gebenden Verkehrsbelastungen der ErschlieRungsvariante 2.

Die folgende Abbildung zeigt die zu erwartenden Verkehrsbelastungen in der nachmittaglichen
Spitzenstunde.

Abbildung 9: Verkehrsbelastungen ErschlieBungsvariante 2 [Kfz/h]

6.3 Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs

Die Berechnungen wurden fir die folgenden Knotenpunkte durchgefihrt:
o Daruper StralRe / Druffels Weg
o Daruper StralRe / BahnhofstralRe

o Daruper StralRe / Anbindung SB-Markt




Verkehrsuntersuchung SB-Markt in Coesfeld Seite 20

Knotenpunkt Daruper Stral3e / Druffels Weg

Die Berechnungsergebnisse entsprechen denen der ErschlieBungsvariante 1. Es zeigt sich insgesamt
eine gute Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV B) mit geringen Wartezeiten und Rickstaulangen. Die
Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 5.2 dokumentiert.

Knotenpunkt Daruper Stral3e / Bahnhofstralle

Auch an dieser Einmindung stellt sich kiinftig eine gute Qualitat des Verkehrsablaufs ein (QSV B). Die
Wartezeit der Linkseinbieger von der BahnhofstraRe in die Daruper Strale betrdgt im Mittel 13
Sekunden. Die Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 6.2 dokumentiert.

Knotenpunkt Daruper StraBe / Anbindung SB-Markt

An der neuen Einmindung Daruper StralRe / SB-Markt ist insgesamt eine gute Qualitdt des
Verkehrsablaufs (QSV B) zu erwarten. Die Linkseinbieger vom SB-Markt in die Daruper StraRe missen
im Mittel 13 Sekunden warten. Es bestehen noch erhebliche Kapazitatsreserven. Die
Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 6.3 dokumentiert.

6.4 Bewertung der ErschlieBungsvariante

Die ErschlieBungsvariante 2 ist grundsatzlich als realisierbar anzusehen. Hinsichtlich der Qualitat des
Verkehrsablaufs ist an den einzelnen Knotenpunkten auch nach Realisierung des SB-Marktes eine gute
Qualitat des Verkehrsablaufs zu erwarten. Die folgende Abbildung zeigt die zu erwartenden
Verkehrsqualitatsstufen.
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Abbildung 10: ErschlieBungsvariante 2 — Qualitat des Verkehrsablaufs]

Auch bei dieser Variante ist auf die Nahe zum benachbarten signalisierten Knotenpunkt Daruper Stral3e /
Druffels Weg hinzuweisen. Es wird daher die Anlage eines Linksabbiegefahrstreifens empfohlen.
Aufgrund der weiteren Abriickung der Anbindung vom Nachbarknotenpunkt ist die Variante 2 jedoch
grundsatzlich besser zu bewerten als die Variante 1.

Auch bei dieser Variante ist den Belangen des Radverkehrs besondere Aufmerksamkeit zu widmen. Aus
den in Abschnitt 5.4 erlauterten Griinden sollte die Anlage eines Schutzstreifens im Zuge der Daruper
StralRe in Fahrtrichtung Stiden erwogen werden.
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7 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

In Coesfeld wird die Ansiedlung eines SB-Marktes geplant. Das Grundstiick befindet sich studlich der
Daruper StralRe und 0stlich der Bahnhofstra3e. Die derzeitigen Planungen sehen die Anlage eines SB-
Marktes mit einer Verkaufsflache von etwa 1.300 gm sowie die Anlage von 73 Stellplatzen vor.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung waren die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens zu
untersuchen. Dabei wurden die folgenden ErschlieRungsvarianten untersucht:

e ErschlieBungsvariante 1: Anbindung des SB-Marktes an die Daruper Strale und an die
Bahnhofstralie
e ErschlieBungsvariante 2: Anbindung des SB-Marktes an die Daruper Stral3e

Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

e Durch das Vorhaben SB-Markt wird werktags voraussichtlich ein zusétzliches Kfz-
Verkehrsaufkommen in Hohe von 1.584 Kfz / Tag hervorgerufen.

e Bei Realisierung der ErschlieBungsvariante 1 kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen
leistungsfahig abgewickelt werden. Im Zuge der Daruper Stralle wird die Anlage eines
Linksabbiegefahrstreifens empfohlen. Bei der Anbindung an die Bahnhofstrale sind die
unglnstigen Sichtverhaltnisse fir die Rechtsabbieger von der Daruper Strale in die
Bahnhofstral3e zu beachten.

e Auch bei der ErschlielBungsvariante 2 kann das Verkehrsaufkommen leistungsféhig abgewickelt
werden. Aus Verkehrssicherheitsgriinden wird auch bei dieser Variante die Anlage eines
Linksabbiegefahrstreifens in der Daruper Stral3e empfohlen.

e Bei beiden Varianten sollte die Anlage eines Schutzstreifens auf der Daruper StralBe fir
Radfahrer in Fahrtrichtung Stiden in Erwagung gezogen werden.

AbschlieBend werden aus rein verkehrstechnischer Sicht Vorteile bei der ErschlieBungsvariante 2
gesehen. Die Griinde sind in erster Linie die weitere Abriickung der Anbindung Daruper Stral3e von der
Kreuzung Daruper StralRe / Druffels Weg sowie die Vermeidung der aus Sichtgriinden eher ungiinsigen
Grundstlicksanbindung an die Bahnhofstral3e.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen
Bochum, September 2011
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Knotendaten
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fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Projekt Coesfeld

Knoten KNL1 - Daruper StraRe / Druffels Weg
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Bearbeiter | Ch. Knof Signum Anlage | 4.1




Signalzeitenplan
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Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH
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; TU=60
Signal-
gruppe | An | Ab | TF D....|....llo....|....2|0....|....3|0....|....4|0....|...§|0....|....
1 V|31 ]s3]|20 NEh L7
|
2 X 58 24 24 0 24 27 58
3 X 3158320 = L
|
4 }4 58 24 24 0 24 27 58
31 N\ | o |24] 24| -
32 N\| o |24]24|; %
I
33 7| 33|50 17 33 50
30 N| o |24] 24| -
35 N\| o |24] 24| -
T
36 /'|33|50] 17
T e e e
=1 Gelb Signalzeitenplan gemaf Signalplanung vom 07.05.1980 der Siemens AG
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Projekt Coesfeld
Knoten KNL1 - Daruper StraRe / Druffels Weg
Auftr.-Nr. 3.857 Variante | 01 Datum | 21.09.2011
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Anlage | 4.2




Beurteilung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP (Bestand) (TU=60)
" sv g fl f2 f3 g
Zuf. | Fstr.Nr | Symbol| Sgr | " Sst S | Bemerkung
[s1 | %61 | [F2/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/n]
4 1 ';4 1 20 | 0,00 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
1 ‘{ 2 24 | 0,51 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
3
3 ¥~ 2 24 | 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
3 '7 3 20 | 0,00 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
2
1 /4 3 20 | 0,00 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
3 ~ 4 24 | 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
1
1 ?\ 4 24 | 1,85| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
Analyse, SP (Bestand)
tr ts q m gs ts nc C Nee | nu h S | Nre | Nee w
2uf. | Fstr.Nrj Symbol| Sar | vy |\ T 1) | trami | 21 | e | tsFa| F2) | pem)| @ | P2 | P2 | wer | wen | R | 1| s | @SV
4 1 ';(; 1 20 [ 0,33| 40 30 0,5| 1800 | 2,00 | 10,00 600 [0,05| O 0 0,0 | 95,0 1 6 | 14,02 A
1 'ki 2 24 [ 0,40| 36 197 | 3,3| 1800 | 2,00 | 12,00 720 [0,27| O 2 60,9 [95,0| 4 24 | 12,13| A
3
3 ~ 2 24 [ 0,40| 36 40 0,7 | 1800 | 2,00 | 6,67 [ 400 [(0,10| O 1 (100,0|950( 1 6 | 18,56 A
3 '7 3 20 [ 0,33| 40 107 | 1,8 | 1800 | 2,00 [ 9,07 | 544 |0,20| O 1 56,1 [ 95,0 3 18 | 15,53 A
2
1 /f; 3 20 [ 0,33| 40 67 1,1| 1800 | 2,00 | 10,00| 600 | 0,11 O 1 89,6 95,0 2 12 | 13,85 A
3 ~ 4 24 [ 0,40| 36 13 0,2 | 1800 | 2,00 | 6,90 [ 414 (0,03| O 0 0,0 | 95,0 1 6 | 17,92 A
1
1 }\ 4 24 (0,40 36 | 271 | 4,5| 1800 | 2,00 | 12,00| 720 | 0,38 O 3 66,4 [ 95,0 5 30 | 12,71 A
Knotenpunktssummen: 725 3998
Gewichtete Mittelwerte: 0,26 13,55
TU=60s T=23600s
Tabelle gemaf Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppen [
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gsst Séttigungsverkehrsstarke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez. Bezeichnung der EinflussgréRe [
gs Séttigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
fl Einflussgrofie 1 [
f2 Einflussgrofie 2 [
3 Einflussgrofie 3 [
f Freigabezeitanteil [
ts Sperrzeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [Fz]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Fz]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nce Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
Statistische Sicher heit [%0]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Nre Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Coesfeld
Knoten KNL1 - Daruper StraRe / Druffels Weg
Auftr.-Nr. 3.857 Variante | 01 Datum | 21.09.2011
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Anlage | 4.3




Beurteilung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP (Bestand) (TU=60)
" sv g fl f2 f3 g
Zuf. | Fstr.Nr | Symbol| Sgr | " Sst S | Bemerkung
[s1 | %61 | [F2/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/n]
4 1 ';4 1 20 | 0,00 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
1 ‘{ 2 24 | 0,46 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
3
3 ¥~ 2 24 | 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
3 '7 3 20 | 0,00 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
2
1 /4 3 20 | 0,00 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
3 ~ 4 24 | 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
1
1 ?\ 4 24 | 2,01| 2000 | 0,99 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1777
Prognosenullfall, SP (Bestand)
tr ts q m gs ts nc C Nee | nu h S | Nre | Nee w
2uf. | Fstr.Nrj Symbol| Sar | vy |\ T 1) | trami | 21 | e | tsFa| F2) | pem)| @ | P2 | P2 | wer | wen | R | 1| s | @SV
4 1 ';(; 1 20 [ 0,33| 40 33 0,6 | 1800 | 2,00 | 10,00 600 [0,06| O 0 0,0 | 95,0 1 6 | 14,02 A
1 ‘{ 2 24 | 0,40| 36 | 217 | 3,6 | 1800 ( 2,00 | 12,00| 720 | 0,30 O 2 55,3 [95,0| 5 30 | 12,28 A
3
3 ~ 2 24 [ 0,40| 36 44 0,7 | 1800 | 2,00 | 6,27 [ 376 [0,12| O 1 |(100,0|950( 2 12 | 19,25 A
3 '7 3 20 [ 0,33| 40 118 | 2,0 | 1800 | 2,00 [ 9,00 | 540 (0,22 O 1 50,8 [ 95,0 3 18 | 15,73 A
2
1 /f; 3 20 [ 0,33| 40 74 1,2 | 1800 | 2,00 | 10,00| 600 | 0,12 O 1 81,1 (95,0 2 12 | 13,90 A
3 ~ 4 24 [ 0,40| 36 14 0,2 | 1800 | 2,00 | 6,55 | 393 [(0,04| O 0 0,0 | 95,0 1 6 | 18,47 A
1
1 }\ 4 24 | 0,40| 36 | 298 | 5,0| 1777 | 2,03 | 11,85| 711 | 0,42 O 4 80,5 [95,0| 6 36 | 12,98| A
Knotenpunktssummen: 798 3940
Gewichtete Mittelwerte: 0,29 13,77
TU=60s T=23600s
Tabelle gemaf Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppen [
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gsst Séttigungsverkehrsstarke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez. Bezeichnung der EinflussgréRe [
gs Séttigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
fl Einflussgrofie 1 [
f2 Einflussgrofie 2 [
3 Einflussgrofie 3 [
f Freigabezeitanteil [
ts Sperrzeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [Fz]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Fz]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nce Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
Statistische Sicher heit [%0]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Nre Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Coesfeld
Knoten KNL1 - Daruper StraRe / Druffels Weg
Auftr.-Nr. 3.857 Variante | 01 Datum | 21.09.2011
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Anlage | 4.4




HBS 2000 Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei : KN2_ANALYSE .krs
Projekt : 3,857 Coesfeld
Knoten : Daruper StraRe / Bahnhofstral3e
Stunde : Nachmittagsspitze Analyse
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt [ g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [[PWE/]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 232 1800 1800 A
3 16
4 12 6,6 3,8 584 352 (10,5) (0) 0) (B)
6 70 6,5 3,7 250 704 814 4,9 0 1 A
7 62 5,5 2,6 259 1024
8 259 1800 1570 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes :Innerorts

Strassennamen : Hauptstrasse :  Daruper Stral3e
Daruper StralRe

Nebenstrasse : Bahnhofstral3e

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 4.5
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Text-Box
Anlage 4.5


HBS 2000 Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei . KN2_PO0.krs
Projekt : 3,857 Coesfeld
Knoten : Daruper StraRe / Bahnhofstral3e
Stunde : Nachmittagsspitze Prognose-Nullfall
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt [ g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [[PWE/]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 253 1800 1800 A
3 17
4 13 6,6 3,8 636 320 (11,7) 0) 0) (B)
6 76 6,5 3,7 272 685 790 5,1 0 1 A
7 68 5,5 2,6 281 998
8 283 1800 1557 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Strassennamen : Hauptstrasse :  Daruper Stral3e
Daruper StralRe

Nebenstrasse : Bahnhofstral3e

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 4.6
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP (Bestand) (TU=60)
" sv g fl f2 f3 g
Zuf. | Fstr.Nr | Symbol| Sgr | " Sst S | Bemerkung
[s1 | %61 | [F2/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/n]
4 1 ';4 1 20 | 0,00 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
1 ‘{ 2 24 | 0,43| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
3
3 ¥~ 2 24 | 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
3 '7 3 20 | 0,00 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
2
1 /4 3 20 | 0,00 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
3 ~ 4 24 | 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
1
1 ?\ 4 24 1,80 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
Prognosefall 1, SP (Bestand)
tr ts q m gs ts nc C Nee | nu h S | Nre | Nee w
2uf. | Fstr.Nrj Symbol| Sar | vy |\ T 1) | trami | 21 | e | tsFa| F2) | pem)| @ | P2 | P2 | wer | wen | R | 1| s | @SV
4 1 ';(; 1 20 [ 0,33| 40 37 0,6 | 1800 | 2,00 | 10,00 600 [0,06| O 0 0,0 | 95,0 1 6 | 13,98 A
1 ‘{ 2 24 (0,40 36 | 235 | 3,9 | 1800 ( 2,00 | 12,00| 720 | 0,33 O 3 76,6 [ 95,0 5 30 | 12,42 A
3
3 ~ 2 24 [ 0,40| 36 44 0,7 | 1800 | 2,00 | 5,80 [ 348 (0,13| O 1 |(100,0|950( 2 12 | 20,01 B
3 '7 3 20 [ 0,33| 40 141 | 2,4 1800 | 2,00 [ 8,92 | 535 [0,26| O 2 85,1 [95,0| 4 24 | 16,08| A
2
1 /f; 3 20 [ 0,33| 40 74 1,2 | 1800 | 2,00 | 10,00| 600 | 0,12 O 1 81,1 (95,0 2 12 | 13,90 A
3 ~ 4 24 [ 0,40| 36 18 0,3 | 1800 | 2,00 | 6,25 | 375 [0,05| O 0 0,0 | 95,0 1 6 |18,99| A
1
1 }\ 4 24 [ 0,40| 36 | 334 | 5,6 | 1800 ( 2,00 | 12,00| 720 | 0,46 O 4 71,9 [ 95,0 6 36 | 13,26 A
Knotenpunktssummen: 883 3898
Gewichtete Mittelwerte: 0,32 14,02
TU=60s T=23600s
Tabelle gemaf Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppen [
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gsst Séttigungsverkehrsstarke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez. Bezeichnung der EinflussgréRe [
gs Séttigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
fl Einflussgrofie 1 [
f2 Einflussgrofie 2 [
3 Einflussgrofie 3 [
f Freigabezeitanteil [
ts Sperrzeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [Fz]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Fz]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nce Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
Statistische Sicher heit [%0]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Nre Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Coesfeld
Knoten KNL1 - Daruper StraRe / Druffels Weg
Auftr.-Nr. 3.857 Variante | 01 Datum | 21.09.2011
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Anlage | 5.2




HBS 2000 Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei . KN2_PROGNOSE_VARIANTE 1.krs
Projekt : 3,857 Coesfeld
Knoten : Daruper StraRe / Bahnhofstral3e
Stunde : Nachmittagsspitze Prognose Variante 1
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt [ g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [[PWE/]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 263 1800 1800 A
3 30
4 23 6,6 3,8 662 306 12,7) (0) 0) (B)
6 76 6,5 3,7 288 671 802 5,1 0 1 A
7 68 5,5 2,6 304 971
8 293 1800 1551 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes :Innerorts

Strassennamen : Hauptstrasse :  Daruper Stral3e
Daruper StralRe

Nebenstrasse : Bahnhofstral3e

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 5.3
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HBS 2000 Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei . KN3_Prognose_Variante 1.krs
Projekt : 3.857
Knoten : Daruper Stral3e / Sb-Markt
Stunde : Nachmittagsspitze Prognose Variante 1
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 327 1800 1800 A
3 10
4 10 6,6 3,8 756 336 (11) (0) (0) (B)
6 40 6,5 3,7 346 622 706 54 0 0 A
7 45 5,5 2,6 351 919 4,1 0 0 A
8 351 1800 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes . Innerorts

Strassennamen : Hauptstrasse :  Daruper Stral3e
Daruper Stralle

Nebenstrasse : SB-Markt

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 5.4




HBS 2000 Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei . KN4_PROGNOSE_VARIANTE 1.krs
Projekt : 3,857 Coesfeld
Knoten : Bahnhofstral3e / Anbindung SB-Markt
Stunde : Nachmittagsspitze Prognose Variante 1
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt [ g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [[PWE/]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 85 1800 1800 A
3 23
4 21 6,6 3,8 189 700 (5,2) 0) (0) (A)
6 10 6,5 3,7 97 859 964 3,8 0 0 A
7 13 55 2,6 108 1221
8 79 1800 1687 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes :Innerorts

Strassennamen : Hauptstrasse :  Bahnhofstrae
Bahnhofstralie

Nebenstrasse : SB-Markt

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 5.5
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HBS 2000 Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei :  KN2_PROGNOSE_VARIANTE 2.krs
Projekt : 3,857 Coesfeld
Knoten : Daruper StraRe / Bahnhofstral3e
Stunde : Nachmittagsspitze Prognose Variante 2
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt [ g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [[PWE/]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 276 1800 1800 A
3 17
4 13 6,6 3,8 700 281 (13,4) (0) 0) (B)
6 99 6,5 3,7 295 665 745 5,6 1 1 A
7 89 5,5 2,6 304 971
8 303 1800 1508 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes :Innerorts

Strassennamen : Hauptstrasse :  Daruper Stral3e
Daruper StralRe

Nebenstrasse : Bahnhofstral3e

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 6.2
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HBS 2000 Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei :  KN3_PROGNOSE_VARIANTE 2.KRS
Projekt : 3.857
Knoten : Daruper Stral3e / Sb-Markt
Stunde : Nachmittagsspitze Prognose Variante
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt [ g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [[PWE/]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 327 1800 1800 A
3 46
4 41 6,6 3,8 774 327 (12,5) (0) 1) (B)
6 40 6,5 3,7 364 608 572 7,3 0 1 A
7 45 5,5 2,6 387 882 4,3 0 0 A
8 351 1800 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes :Innerorts

Strassennamen : Hauptstrasse :  Daruper Stral3e
Daruper StralRe

Nebenstrasse : SB-Markt

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 6.3
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