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Zukunftige Verkehrsfuhrung in der nord- STADT COESFELD
westlichen Innenstadt und im Hengtegebiet
10.11.2011

Werkstattgesprach am 08.11.2010 von 19.00 bis 22.50  Uhr

Teilnehmer:
Lt. beigefligter Anwesenheitsliste

Von der Stadt Coesfeld: Thomas Backes, Dr. Thomas Robers, Hermann Richter, Ludger
Schmitz, Holger Ludorf

Moderation: Jens Stachowitz

1. Einfihrung

Nach einer BegrufRung durch den Moderator Jens Stachowitz fuhrte Holger Ludorf anhand der
folgenden Fragen kurz in das Thema ein:

e warum muss gehandelt werden?

* Wo stehen wir?

* Welche Ziele wurden definiert?

* Welche Festlegungen zu den so genannten KombimaRhahmen wurden getroffen?

*  Welche MalRnahmen wurden durch den Arbeitskreis empfohlen

e Warum wurden Malinahmen im Teichweg und auf dem ,Kleinen* Marktplatz ergénzt?

Die neue Verkehrsfiihrung tiber den ,Kleinen* Marktplatz wurde im Anschluss kontrovers disku-
tiert. Durch die Einbahnstral3enregelung in der Verlangerung der Kleinen ViehstralRe sind die
Verkehrsteilnehmer (z.B. Kunden der Volksbank) gezwungen, ihre Fahrt Giber die Neu- und die
Neutorstral3e fortzusetzen. Entsprechendes gilt fir die Abfahrt der Marktbeschicker. Aus Sicht
einiger Teilnehmer fuhrt das auf diesen Stralen zu einer unnotigen Mehrbelastung. Vorge-
schlagen wurde, die EinbahnstraRenregelung in der Verlangerung der Kleinen Viehstral3e wie-
der aufzuheben. Herr Schmitz auf3erte Bedenken gegen eine solche Losung, da die Verkehrs-
teilnehmer dann auf dem Kleinen Marktplatz wenden mussten. Die Verwaltung wird diesen
Punkt noch einmal eingehend prufen.

2. Feedback aus dem Kreis der Nachbarschaftsvertret er

Jens Stachowitz fragte ein Feedback aus dem Kreis der Nachbarschaftsvertreter zu den umge-

setzten Malinahmen und zu den Reaktionen in den Nachbarschaften ab. Dabei wurden insbe-

sondere die folgenden Punkte angesprochen. Hierbei handelt es sich um eine reine Aufzahlung

der aus subjektiver Perspektive angesprochenen Punkte und eine Wiedergabe einzelner

Statements. Es wurde nicht abgefragt, ob die Thesen durch den gesamten Arbeitskreis mitge-

tragen werden.

» Die vorgezogene Umsetzung und die Kommunikation in der Umsetzungsphase werden
stark kritisiert.

* Insgesamt ist eine Abnahme des Verkehrs festzustellen.

* Eine deutliche Abnahme des Verkehrs ist festzustellen im Basteiring, im Marienring, in der
Seminarstral3e, in der Kapuzinerstraf3e und der Hohen Lucht.

* Dies gilt auch und im Besonderen in den Abendstunden.
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Klar entlastet wurde der Basteiring in der Einmindung in die Borkener Strafl3e. Die friheren
Ruckstaus im Basteiring vor der Ampelanlage treten heute nicht mehr auf. Ein wesentliches
Ziel der MaBnahmen konnte damit erreicht werden.

Die Verbindung tber Kapuzinerstraf3e und Hohe Lucht wurde in der Anfangsphase noch
haufig genutzt. Dies ist inzwischen nicht mehr der Fall. Hier ist eine deutliche Entspannung
eingetreten.

Fir den Teichweg, die KettlerstralRe und die Seminarstral3e sind Entlastungseffekte spurbar.
Die Probephase ist sehr gut gelaufen. Es ist merklich ruhiger geworden im gesamten Ge-
biet. Nach anfanglichen Verkehrssteigerungen gilt dies inzwischen auch fir Neu- und Neu-
torstral3e.

Fir einzelne StrafBen werden deutliche Mehrbelastungen festgestellt. Insbesondere gilt dies
fur Wetmarstraf3e, NeutorstralRe und Neustraf3e. Hier hat sich der Verkehr auf einem hohen
Niveau eingependelt. Die Mehrbelastungen in diesen Straf3en widersprechen dem durch
den Arbeitskreis formulierten Ziel, die Entlastungseffekte nicht zu Lasten anderer Nachbar-
schaften gehen zu lassen.

Der Kreisverkehr in der Wetmarstra3e muss nunmehr alle Verkehrsstrome aufnehmen und
ist damit deutlich Gberlastet.

Der Verkehr wird gerade auf die Hauptverbindungen der Radfahrer und Schulkinder ver-
dréangt. Zu nennen sind hier Hengtering/Wetmarstraf3e und Neu-/NeutorstraRe. Daher hat
sich die Situation aus Perspektive dieser Verkehrsteilnehmer verschlechtert, die Stadt hat
hier die Schulwegsicherung starker zu beachten.Als besonderer Gefahrenpunkt wurde die
Querung der Wallanlage Uber die NeutorstraRe ausgemacht. Durch die Verkehrszunahme
auf der Neutorstral3e sind die Gefahren fur Radfahrer und Schulkinder deutlich gréRer ge-
worden.

Die Situation an der Kreuzung Seminarstral3e/Basteiwall/Basteiring hat sich durch die Ab-
nahme des Verkehrsaufkommens deutlich entspannt.

Anfanglich war eine deutliche Zunahme des Verkehrs auf der Hengtestral3e vor der Ein-
mundung in die Borkener Stral3e festzustellen. Inzwischen hat der Verkehr an dieser Stelle
wieder abgenommen.

Die Wetmarstral3e verbleibt als einziger Zugang zum Vorbehaltsnetz im norddstlichen Be-
reich. Dadurch wird die Grinphase fir die WetmarstralRe in der Kreuzung mit der Holtwicker
Stralle haufiger angefordert. Dies wiederum fuhrt zu vermehrten Rulckstaus auf der
Holtwicker Strafl3e.

Die Einbahnstraf3enregelungen werden durch einzelne Verkehrsteilnehmer ignoriert.

Nur ganz vereinzelt fahren noch Autos entgegen der EinbahnstralRe in den Basteiring.

Das Geschwindigkeitsniveau insgesamt ist durch die geanderte Verkehrsfiihrung gestiegen.
Die veranderten Parkmarkierungen auf der Wetmarstraf3e werden nicht mitgetragen. Die
ursprunglichen Markierungen waren wichtig zur Reduzierung der Geschwindigkeiten.

Die Sicherheit fur Radfahrer sollte auf der Wetmarstral3e durch die Markierung eines
Schutzstreifens wie z.B. in der Daruper Stral3e verbessert werden.

Eine zufriedenstellende Erreichbarkeit der Innenstadt aus Richtung Holtwicker Stral3e ist
wéhrend der Kirmeszeit nicht mehr gegeben, unzumutbare Umwege sind die Folge.

Analyse der Kritikpunkte

In Vorbereitung auf die Sitzung hatte die Verwaltung die wesentlichen Kritikpunkte, die wahrend
der Probephase geaufiert wurden (Schreiben oder Mails an Stadt, Auswertung Presse, Tele-
fongesprache etc.), zusammengestellt. Diese Kritikpunkte wurden durch Holger Ludorf vorge-
stellt und kurz erldutert. Im Anschluss wurde durch die Arbeitskreismitglieder mit Hilfe von Kle-
bepunkten auf einer Skala bewertet, ob die Kritik als berechtigt angesehen wird (Skala von 1 bis
5, 1: Kritik voll berechtigt, 5: Kritik voll unberechtigt). Auf Wunsch der Teilnehmer wurde dabei
unterschieden nach Fraktionsvertretern und Nachbarschaftsvertretern. Schlief3lich wurde diese
Bewertung verglichen mit einer Bewertung, die die Verwaltung vorbereitet hatte. Jens Stacho-
witz stellte fest, dass die Bewertung in den meisten Punkten deckungsgleich erfolgte. Sowohl
die Bewertung der Verwaltung als auch Fotos der Arbeitskreisbewertung sind als Anlage beige-
fugt. Folgende wesentlich Punkte kdnnen aus der Erdrterung festgehalten werden :
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Eine substanzielle Abweichung gab es nur bei der Bewertung des Kritikpunktes ,Die Sicher-
heit fir Schulkinder und Radfahrer hat sich auf der Wetmarstral3e verschlechtert. Der Ar-
beitskreis hélt diese Kritik fir berechtigt, die Verwaltung eher nicht. Argument aus dem Ar-
beitskreis: durch die Verkehrszunahme hat sich die ohnehin schwierige Situation weiter ver-
schlechtert und fuhrt zu echten Gefahren fir die Schulkinder und Radfahrer. Argument der
Verwaltung: die WetmarstralRe weist auch nach Realisierung der Mal3nahme keine fir eine
Tempo 30-Zone ungewdhnliche Verkehrsbelastung auf. Markierte Parkplatze auf der Fahr-
bahn seien ein anerkanntes Mittel zur Verkehrsberuhigung in Tempo 30-Zonen. Eine Aus-
nahmesituation entstehe lediglich durch die hohe Zahl der Radfahrer vor allem in den Mor-
genstunden. Diese gab es aber auch schon zuvor, so dass sich kein erhéhtes Gefahrenpo-
tential ableiten lielRe.

Der Kritikpunkt ,Einbahnstra3en werden ignoriert” wurde in der Skala zwar zunachst unter-
schiedlich bewertet. Einig war man sich aber in der Feststellung, dass einige wenige Ver-
kehrsteilnehmer einzelne EinbahnstralRenbeschilderungen ignorieren (und die Kritik damit
zuné&chst zutrifft), dies aber nicht toleriert werden kénne und geeignete Maflinahmen einge-
leitet werden mussten (und die Kritik damit nicht berechtigt sein kann).

Die Kiritik in Richtung der fehlenden Legitimation der Nachbarschaftsvertreter wurde von der
Verwaltung mit 3 bewertet, vom Arbeitskreis fast einheitlich mit 5. Holger Ludorf erlauterte
die Beweggriinde der Verwaltung: sicher hétte es auch andere Mdglichkeiten der Blirgerbe-
teiligung gegeben. Uber die ,richtige* Form kénne man immer streiten, eine eindeutig richti-
ge Form werde es dabei nie geben. Daher kénne die Verwaltung die Kritik durchaus akzep-
tieren, halte die Entscheidung fir das gewahlte Verfahren, welches auch durch die politi-
schen Gremien bestatigt wurde, aber nach wie vor fir richtig. Jens Stachowitz stellte klar,
dass er als Moderator der Arbeitsgruppe die Nachbarschaftsvertreter aber auch nicht in der
Position und Verantwortung als ,Mandatstrager* gesehen hétte, sondern als im Gebiet Kun-
dige, die auch Meinungen und Interessen aus ihrer Umgebung mit in die Diskussion brin-
gen.

Im Nachgang wurde aus dem Arbeitskreis kritisiert, dass nach wie vor Leerfahrten von Bus-
sen Uber die Neutorstral3e erfolgen. Die Verwaltung wird diesen Punkt noch einmal prifen
und gegebenenfalls mit den Busunternehmen besprechen.

4.1 Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung

Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung wurden von Holger Ludorf ausfuhrlich vorgestellt:

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurden am 19.05.2011 (vor Durchfiihrung der Maf3-
nahmen) und am 13.10.2011 (nach Durchfihrung der MalRhahmen) in 7 Kreuzungsberei-
chen die Fahrzeugstrome und an 8 Stellen die Kennzeichen der ein- und ausfahrenden
Fahrzeuge erfasst. Mit Hilfe der Kennzeichenerfassung wurde der Anteil des Durchgangs-
verkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen bestimmt. Die Angaben im Folgenden beziehen
sich auf den Erfassungszeitraum von 4 Stunden (15.00 bis 19.00 Uhr).

Die Ergebnisse der Kennzeichenverfolgung zeigen, dass der Gesamtverkehr um 1.010
Fahrzeuge (15%) und der Durchgangsverkehr um 1.237 Fahrzeuge (41%) zuriickgegangen
sind:

Anteil des Durch-

Gesamtverkehr Durchgangsverkehr gangsverkehrs
19.05.2011 6.589 Kfz 3.019 Kfz 46%
13.10.2011 5.579 Kfz 1.782 Kfz 32%
Differenz absolut -1.010 Kfz -1.237 Kfz -14%
Differenz prozentual -15% -41%

Die Hauptbeziehungen des Durchgangsverkehrs lagen vor Durchfihrung der MaRnahmen
zwischen den Querschnitten I, IV, V und VI in den folgenden Relationen:

* Il (Basteiring)

>

IV (Pumpengasse)
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* |l (Basteiring) > VI (Wetmarstral3e)
* V (Marienring) > Il (Basteiring)

Nach Durchfuhrung der MalRnhahmen gibt es nennenswerte Durchgangsverkehre nur noch
zwischen den Querschnitten Il (Basteiring) und VI (Wetmarstral3e) und in wesentlich schwa-
cherer Form zwischen den Querschnitten VI (Wetmarstraf3e) und | (HengtestralRe).

Desweiteren zeigt die Kennzeichenerfassung, dass die Verkehrsbelastung im Basteiring un-
mittelbar nordlich der Kreuzung Basteiring/Borkener Straf3e/Gerichtsring um 1.147 Fahrzeu-
ge zuriickgegangen ist. Interessant ist in diesem Zusammenhang der Vergleich mit den Wer-
ten des Verkehrsentwicklungsplanes. Zwischen der Prognose Nullfall (ohne grundlegende
Verédnderungen im Verkehrsnetz) und der Prognose Planfall (mit Ausbau der HansestralRe
und Umsetzung von verkehrslenkenden Maflinahmen in der nord-westlichen Innenstadt)
ergibt sich hier eine Reduzierung um 1.530 Fahrzeuge. Das gesteckte Ziel der Entlastung
des Knotenpunktes konnte durch die im Sommer 2011 umgesetzten Malinahmen also zu
75% erreicht werden.

Aus der Kennzeichenerfassung in Verbindung mit der Knotenstromzahlung lassen sich
Querschnittsbelastungen fir einzelne Straf3enabschnitte ermitteln. Die Ergebnisse wurden
fur die Arbeitskreissitzung graphisch aufbereitet und présentiert. Durch den Vergleich der
Vorher- und Nachheruntersuchung ergibt sich fir die einzelnen Abschnitte das folgende Bild:

* Holkers Kamp sehr starke Zunahme des Gesamtverkehrs, weiter-
hin geringer Durchgangsverkehrsanteil
* Buchholzweg nahezu unveranderte Verkehrssituation
* Wetmarstral3e in der Einmun- sehr starke Zunahme des Gesamtverkehrs und des
dung in die Holtwicker Stral3e Durchgangsverkehrs, unveranderter Durchgangs-
verkehrsanteil von ca. 50%
* Wetmarstralle westlich des starke Zunahme des Gesamtverkehrs, Aussage
Kreisverkehrs zum Durchgangsverkehr nicht méglich
* Hengtering starke Zunahme des Gesamtverkehrs, Aussage
zum Durchgangsverkehr nicht méglich
* HengtestralRe sudlich des starke Zunahme des Gesamtverkehrs, Aussage
Hengterings zum Durchgangsverkehr nicht moglich

e HengtestraRe in der Einmiindung | starke Zunahme des Gesamtverkehrs, sehr starke
in die Borkener Stral3e Zunahme des Durchgangsverkehrs, gestiegener
Durchgangsverkehrsanteil, der mit 27% aber immer

noch im moderaten Bereich bleibt

* Teichweg Abnahme des Gesamtverkehrs, nahezu unveran-
derter Durchgangsverkehr, insgesamt sehr geringe
Verkehrsbedeutung

* Kapuzinerstralie starke Abnahme des Gesamtverkehrs, Aussage
zum Durchgangsverkehr nicht méglich

« Hohe Lucht sehr starke Abnahme des Gesamtverkehrs, Aussa-
ge zum Durchgangsverkehr nicht méglich

* Pumpengasse sehr starke Abnahme des Verkehrs, nahezu ohne
Verkehrsbedeutung

 Neustralle sehr starke Zunahme des Gesamtverkehrs, Aussa-

ge zum Durchgangsverkehr nicht méglich

e Seminarstral3e starke Abnahme des Gesamtverkehrs, Aussage
zum Durchgangsverkehrs nicht mdglich
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» Kobbinghof starke Zunahme des Gesamtverkehrs, Aussage
zum Durchgangsverkehr nicht méglich
» Basteiring nordlich der Einmiin- sehr starke Abnahme des Gesamtverkehrs, sehr
dung in die Borkener Stral3e starke Abnahme des Durchgangsverkehrs, gesun-

kener Durchgangsverkehrsanteil mit 40%

« Basteiring zwischen Kapuziner- sehr starke Abnahme des Gesamtverkehrs, Aussa-

und Seminarstralle ge zum Durchgangsverkehr nicht méglich

» Basteiring zwischen Seminar- starke Abnahme des Gesamtverkehrs, Aussage
und NeutorstralRe zum Durchgangsverkehr nicht méglich

* Neutorstralle sehr starke Zunahme des Gesamtverkehrs, abgelei-

teter Durchgangsverkehrsanteil von 30%

e Marienring westlich der Viehstra- | sehr starke Abnahme des Gesamtverkehrs, sehr

Re starke Abnahme des Durchgangsverkehrs, deutlich
gesunkener Durchgangsverkehrsanteil mit nunmehr
28%
» Marienring 0Ostlich der Neutor- sehr starke Abnahme des Gesamtverkehrs, Aussa-
stralRe ge zum Durchgangsverkehr nicht méglich

Zusammenfassende Darstellung:

PAVA T Mgy Tennisplitze WP
=) i nisp o
£ -y |
-

..s.)
™ Holkers Kar&, ¥ 2y i
o Fmvwmad@e iR & o goolng N
= § = un; nmug 3 VRfB‘”ank_si)orm% BKS?' Galgenhi
.5 5 3 = g e el
o §E & 5 o & Studle §
S A SR T
4 r=® &) 4"
B é E
lutenweg b=
& .
5 N4
S B
T &
W,
L
t\%\g&w
et
N
Anlohst., 2
ﬁ =%
%sy £ inkelstr. 3
PR S =
D -
& (caben 1
chor
o Z it
Erlauterung: @ : sehr starke Zunahme
® : sehr starke Abnahme . starke Abnahme

Betrachtet man die absoluten Zahlen, zeigten die folgenden Straf3en vor Durchfiihrung der
MalRnahmen mit Werten von Uber 900 Fahrzeugen eine relativ grof3e Belastung:
» Basteiring im Einmundungsbereich zur Borkener Stralie: 2.457 Fahrzeuge

» Basteiring sudlich der Seminarstralie: 1.228 Fahrzeuge

» Kapuzinerstralle: 1.031 Fahrzeuge
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* Hohe Lucht: 946 bis 1.008 Fahrzeuge
* Marienring: 901 bis 1.039 Fahrzeuge

Diese Strafl’en wurden - wie oben erlautert - durch die MaRnahmen entlastet. Jedoch zeigen
sich nach Durchfihrung der Malinahmen  &hnliche Belastungen an anderer Stelle:

*  Wetmarstralie: 915 bis 1.464 Fahrzeuge
* Hengtestralie: 987 bis 1.090 Fahrzeuge
* Neutorstral3e: 1.152 bis 1.206 Fahrzeuge

Hier ist also eine deutliche Verlagerung auf andere Straf3en im Gebiet festzustellen. Bei der
Beurteilung dirfen aber neben den absoluten Zahlen andere Faktoren wie die Vorbelastung
der Straf3en vor Durchfiihrung der Malinahmen und der Anteil des Durchgangsverkehrs an
der Gesamtbelastung nicht aufer Acht gelassen werden. Auch die Straf3enraum- und
Umfeldgestaltung kann hier eine wichtige Rolle bei der Beurteilung der Vertraglichkeit spie-
len.

Insgesamt 16 Fahrzeuge fuhren wahrend der Erhebung binnen 4 Stunden entgegen der Ein-
bahnstral3e aus der Seminarstraf3e in die Wetmarstral3e, insgesamt 12 Fahrzeuge entgegen
der Einbahnstraf3e durch die Pumpengasse.

Ein weiteres interessantes Ergebnis der Verkehrsuntersuchung ist, dass genau so viele
Linksabbieger von der Hohen Lucht in die Neustrafl3e fahren wie vom Basteiring in die Neu-
torstraBe (jeweils knapp 390 Fahrzeuge). Da die Verbindung Uber den Basteiring fur den
Durchgangsverkehr wesentlich attraktiver ist, kann es sich hier eigentlich nur um Quellver-
kehr handeln.

Insgesamt lassen sich die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung somit wie folgt zusammen-

fassen:

» Das Gesamtverkehrsaufkommen konnte durch die MaBhahmen um 1.010 Fahrzeuge
(15%) reduziert werden.

» Der Durchgangsverkehr ist um 1.237 Fahrzeuge (41%) zuriickgegangen.

» Der Durchgangsverkehr von der Holtwicker Strafl3e bzw. Viehstral3e in Richtung Borkener
Stral3e konnte in wesentlichen Teilen aus dem Gebiet verdrangt werden.

» Der Durchgangsverkehr von der Borkener Strafl3e in Richtung Holtwicker Strafe bzw.
ViehstraBe konnte nur zum Teil aus dem Gebiet verdrangt werden. Der verbleibende
Durchgangsverkehr genauso wie der Quellverkehr kann nur tber die Neutorstral3e und
die Wetmarstral3e in dieser Richtung abflie3en.

» Die ehemaligen Verbindungen des Durchgangsverkehrs durch das Gebiet (Kapuziner-
stral3e, Hohe Lucht, Pumpengasse, Marienring Basteiring wurden deutlich entlastet.

* Innerhalb des Gebietes hat eine teilweise Verdrangung des Verkehrs auf andere Stral3en
stattgefunden. In der Folge kommt es in der Wetmarstral3e, der Hengtestral3e, der Neu-
und der Neutorstral3e zu deutlichen Mehrbelastungen.

4.2 StralRenverkehrsbehdrdliche Aspekte/Aspekte der Verkehrssicherheit

Neben den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung sind noch weitere Aspekte zu berick-
sichtigen, wenn Uber die Zukunftsfahigkeit der durchgefiihrten MaRRnahmen entschieden
werden soll:

e Die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer, und hier insbesondere die der Schiiler und Rad-
fahrer, steht dabei an oberster Stelle. In den ersten Wochen der Probephase wurde an-
gezweifelt, ob die Sicherheit in der Kreuzung Neutorstrale/Basteiwall und auf der
Wetmarstral3e weiterhin gewahrleistet werden kann. Von der Kreispolizeibehdrde wurde
in der Bewertung der Maflinahmen die Kreuzung Neutorstraf3e/Basteiwall mit ihren feh-
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lenden Sichtdreiecken als konkreter Gefahrenpunkt angesprochen. Als kurzfristige Mal3-
nahme wurden Warndreiecke auf die Stral3e aufgebracht und Stop-Schilder auf der Neu-
torstralRe aufgestellt, um die Geschwindigkeit zunachst auf Null herunterzubringen und so
die Situation zu entscharfen. Weitere Mal3nahmen wie z.B. die Entfernung von sichtbe-
hindernden Hecken und Baumen sind derzeit in der Prifung. Auf der Wetmarstral3e wur-
den (nach der Verkehrszahlung) die bestehenden Parkmarkierungen teilweise aufgeho-
ben und durch neue Markierungen ersetzt. Durch den haufigen Wechsel der Fahrbahn-
seite sorgten die bestehenden Markierungen fiir eine sehr untibersichtliche Verkehrssitu-
ation und erschwerten den Verkehrsfluss insbesondere fir Busse unnétig. Nunmehr gibt
es nur noch einen klaren Versatz im Bereich des Rulandweges. Die Ubersichtlichkeit wird
deutlich gesteigert, es ist klar geregelt, welcher Verkehrsteilnehmer Vorrang hat, der Ver-
kehrsfluss fur Busse verbessert sich. Von der tbersichtlicheren Verkehrssituation durften
aus Sicht der Verwaltung auch die Radfahrer profitieren. Eine Steigerung der Geschwin-
digkeiten wird von Seiten der Verwaltung nicht befurchtet.Die Verkehrssituation wahrend
der Kirmes insgesamt war fur Verkehrsteilnehmer, die aus Richtung Norden in Richtung
Innenstadt fuhren, sehr unbefriedigend. Dies kann man unter Umstédnden mit einer ver-
besserten Wegweisung in den Griff bekommen. Nicht zu akzeptieren ist allerdings die
fehlende Verbindung aus dem Norden in Richtung Krankenhaus und Rettungsleitstelle
fur Rettungsfahrzeuge und Einsatzkrafte der Feuerwehr. Hier misste eine Lésung ge-
funden werden, wenn die jetzigen Regelungen grundséatzlich Bestand haben sollen.

Alle diese Aspekte mussen in die Beurteilung einflie3en. Sie sind im weiteren Verlauf der
Probephase weiterhin genauestens zu beobachten und zu bewerten.

4.3 Diskussion der Ergebnisse der Verkehrsuntersuch ung und der straRenverkehrs-
behordlichen Aspekte/Aspekte der Verkehrssich  erheit

In der Diskussion wurden die folgenden Gesichtspunkte angesprochen:

» Fur den Hélkers Kamp ergibt sich eine sehr starke Zunahme des Gesamtverkehrs bei wei-
terhin geringem Durchgangsverkehrsanteil. Es wurde die Vermutung ausgesprochen, dass
dies auch mit den verlangerten Schrankenschliel3zeiten nach Er6ffnung des Haltepunktes

Schulzentrum zusammenhéngen konne.

» Die Mehrbelastung in der NeustralRe wird als besonders problematisch angesehen. Auf-
grund der schmalen Gehwege miuissen zahlreiche Verkehrsteilnehmer, die z.B. mit dem

Kinderwagen oder dem Rollator unterwegs sind, die Fahrbahn nutzen.

« Es wurde die Frage gestellt, ob die Offnung der Pumpengasse fiir eine Entlastung der Neu-
und der Neutorstrafl3e sorgen konne, ohne nachteilige Effekte auszulosen. In der Bewertung
war sich der Arbeitskreis Giberwiegend einig, dass die Offnung der Pumpengasse zu einem

deutlich Anstieg des Durchgangsverkehrs fihre und daher als Losung nicht in Frage k&me.

» Diskutiert wurde in diesem Zusammenhang noch einmal die Situation rund um den ,Kleinen*
Marktplatz. Einige Teilnehmer waren der Auffassung, dass eine Aufhebung der Einbahn-
stral3e in der Verlangerung der Kleinen ViehstralRe eine deutliche Entlastung der Neu- und
der NeutorstralRe zur Folge hatte. Nachdem Holger Ludorf recherchiert hatte, dass zwischen
15.00 und 19:00 Uhr 114 Fahrzeuge vom ,Kleinen* Marktplatz in die Neustraf3e fahren, war
sich der Uberwiegende Teil des Arbeitskreises einig, dass diese MaRnahme zwar fir eine
Entlastung sorgen kdnne. Diese sei aber nicht in einer solchen GréRenordnung zu erwarten,

dass sie die Probleme auf der Neu- und der Neutorstral3e alleine l6sen kdnne.

5. Ldsungsszenarien

Unter dem nachsten Tagesordnungspunkt stellte Holger Ludorf denkbare Ldsungsszenarien
vor. Er wies ausdricklich darauf hin, dass es sich um eine reine Auflistung von denkbaren L6-

sungen handele, die nicht unbedingt alle zielfiihrend sein missten.

« Szenario 1: unveranderte Ubernahme der jetzigen MaRnahmen als endgiiltige Losung
* Szenario 2: Ruckkehr zur alten Situation vor Durchfihrung der Mal3nahmen
* Szenario 3: Umsetzung der im Verkehrsentwicklungsplan vorgeschlagenen Mafinahmen
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Szenario 4: Erganzung des MalRnahmenpaketes mit dem Ziel, weiteren Durchgangsverkehr
auf das Vorbehaltsnetz zu verdrangen

Als Méglichkeiten einer Ergénzung des MalRhahmenpaketes nannte er:

Geanderte, unattraktivere Linienfiihrung fur die Fahrbeziehung vom Gerichtsring in Richtung
Holtwicker Straf3e:

Mdoglichkeit 1: Sperrung Basteiring, Fihrung tber Kapuzinerstraf3e, Hohe Lucht, Neu-
stralRe, Neutorstral3e, Wetmarstralle

Mdoglichkeit 2: Sperrung Basteiring, Fihrung Uber Basteiring, Kobbinghof, Hohe Lucht,
NeustralRe, Neutorstral3e, Wetmarstralle

Diese Losungen bringen folgende klare Nachteile mit sich: Sie fuhren zu einer Mehrbelas-
tung der Hohen Lucht und der Neustraf3e (und je nach Variante der Kapuzinerstral3e). Der
gesamte verbleibende Durchgangsverkehr wird tber den Kébbinghof und entlang des sen-
siblen Bereiches rund um die Martin-Luther-Grundschule gefuhrt.

Erh6hung des Fahrwiderstandes z.B. durch den Einbau von Plateauaufpflasterungen
Zuflussteuerung in den Einfahrtsbereichen Wetmarstral3e/Holtwicker Straf3e und Bastei-
ring/Borkener StraBe, gegebenenfalls in Verbindung mit der Offnung der SiringstraRe in
beiden Richtungen

Holger Ludorf wies darauf hin, dass eine solche MaRnahme in der Ubergangsphase zu
Ruckstaus im Gebiet selber und auf den angrenzenden Hauptverkehrsstral3en fuhre. Auf
Dauer misse eine solche Mallnahme so gestaltet werden, dass sie zumindest nicht zu Be-
hinderungen der anders gerichteten Verkehre auf den Hauptverkehrsstral3en fiihre.
Beschleunigung des Inneren Ring

Denkbare Malinahmen sind hier der Bau von Kreisverkehren, flexiblere, verkehrsabhéngige
Ampelschaltungen, Koordinierung von Lichtsignalanlagen, Bau einer Rechtsabbiegespur
vom Konrad-Adenauer-Ring in Richtung Holtwicker Stral3e.

Verbesserung der Sichtverhaltnisse in der Kreuzung Neutorstrale/Wallanlage durch Ruck-
nahme der Hecke und Entfernen eines Alleebaumes

Als weitere Malihahme nannte Herr Stachowitz KommunikationsmalRhahmen z.B. mit einer di-
rekten Ansprache der Verkehrsteilnehmer.

6. Fazit/ Empfehlung an den Rat

Insgesamt war sich der Arbeitskreis in der Einschatzung einig, dass

zum jetzigen Zeitpunkt eine klare Empfehlung an den Rat nicht mdglich ist,

erneut Zeit fur eine eingehende Bewertung der nun vorliegenden Zahlen und Erkenntnissen
und die weitere Losungsentwicklung benétigt wird,

der Versuch daher nicht vorschnell abgebrochen und daher jetzt nicht zur urspringlichen
Losung zurickgekehrt werden sollte,

die Probezeit reguldr Giber den urspriinglich geplanten Zeitraum von 6 Monaten laufen sollte,
eine nachhaltige Verbesserung fiir Neutorstral3e, NeustralRe und Wetmarstral3e erforderlich
ist,

die Probleme im Zusammenhang mit der Verkehrsfihrung wahrend der Kirmeszeit gelost
werden muissen,

die Offentlichkeit bis Ende Januar uber die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung und die
Arbeit des Arbeitskreises informiert werden soll, soweit nicht bereits durch die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt, Planen und Bauen am 23.11.2011 eine Information erfolgt.

Thomas Backes unterstrich noch einmal, dass es fur den Fortbestand der jetzigen Lésung
zwingend erforderlich sei, die Fragen im Zusammenhang mit der Verkehrssicherheit zu klaren.
Insbesondere gelte dies fur Fahrten von Rettungsfahrzeugen und Einsatzkraften der Feuerwehr
wahrend der Kirmes und fur den Kreuzungsbereich Neutorstrale/Wallanlage. Dr. Thomas Ro-
bers wies darauf hin, dass temporare Losungen fur den Kirmeszeitraum nicht zu einer abneh-
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menden Akzeptanz der Verkehrsteilnehmer gegeniiber den dauernd geltenden Regelungen in
der Ubrigen Zeit fihren dirften (z.B. kann das Zuhangen eines Einbahnstral3enschildes wéh-
rend der Kirmes dazu fuihren, dass die Einbahnstral3enregelung auf3erhalb der Kirmeszeit ver-
mehrt ignoriert wird). Er machte noch einmal klar, dass Belange der Stral3enverkehrsbehdrde
zu beachten seien und die Kreispolizeibehdrde zu hdren sei. Auf Nachfrage erlauterte Dr. Tho-
mas Robers, dass die Polizei in ihrer Stellungnahme insbesondere die fehlenden Sichtbezie-
hungen in der Kreuzung Neutorstra3e/Wallanlage kritisiert und hier Nachbesserungen gefordert
habe. Ansonsten wird die Mehrbelastung in der Wetmar- und Neutorstral3e allgemein als kri-
tisch angesehen. Angesprochen wird von dort auch die Situation in der Einmundung der
HengtestralRe in die Borkener Straf3e. Bei einem weiteren Unfall an dieser Stelle ware der Punkt
als Unfallhdufungsstelle zu deklarieren und geeignete Gegenmafinahmen zu entwickeln.

Als politische Vertreter meldeten sich Hans-Theo Buker und Thomas Stallmeyer zu Wort. Hans-
Theo Buker vertrat die Auffassung, dass die Mehrbelastungen in einzelnen Straf3en nicht ak-
zeptiert werden konnen und die Sicherheitsfragen zwingend geldst werden muissen. Thomas
Stallmeyier sagte zu, dass die SPD den Versuch weiter positiv begleiten und unterstitzen wer-
de. Die SPD sei zum jetzigen Zeitpunkt gegen eine vorschnelle Beendigung der Probephase.
Wenn auch nicht alle, seien doch wesentliche Ziele mit den durchgefihrten Malinahmen bereits
erreicht worden.

Die Frage der Burgerbeteiligung wurde zunachst kontrovers diskutiert. Eine Burgerinformation
kann aber von allen Teilnehmern mitgetragen werden. Eine Diskussion mit den Birgern Coes-
felds hielt eine grol3e Zahl der Anwesenden zum jetzigen Zeitpunkt nicht fur zielfihrend. Die
wesentlichen Kritikpunkte sind aus der Presse und den Briefen an die Verwaltung hinreichend
bekannt. Aus der Beobachtung und der Erhebung ist deutlich, welche dieser Kritikpunkte als
vollstandig gerechtfertigt anzusehen sind. Insgesamt war man sich einig, dass zum jetzigen
Zeitpunkt weitere Losungen und eine gute Kommunikation gefragt ist.

Uber die oben genannten, einvernehmlich formulierten Punkte hinaus wurden im Verlauf der

Diskussion die folgenden Einzelstatements abgegeben:

» Der Arbeitskreis stol3t bei der jetzt notwendigen Problemlésung an seine Grenzen. Hier
sieht man die Politik in der Pflicht.

» Die Probezeit sollte z.B. auf ein Jahr verlangert werden, um mehr Erfahrung sammeln zu
konnen.

» Sollte es nicht gelingen, eine gravierende Ldsung fir Wetmar-, Neu- und Neutorstral3e zu
finden, sind die Mal3nahmen insgesamt nicht tragbar.

* Fur die Kirmes sollte ein neuer Standdort gesucht werden, in Frage kommt z.B. die Innen-
stadt mit Marktplatz und Ful3gadngerzone.

* Die Probleme im Schiler- und Radverkehr missen gelost werden.

* Eine Vervierfachung des Verkehrs im Holkers Kamp kann nicht akzeptiert werden.

* Bei der Entwicklung von Malinahmen sollte die Riicknahme der EinbahnstralRe in der Ver-
langerung der kleinen ViehstralRe berticksichtigt werden.

Die Beteiligten zeigten sich zufrieden mit Aufbereitung der Ergebnisse durch die Verwaltung
sowie mit dem Verlauf und dem Ergebnis der Diskussion. Insbesondere wurde deutlich, dass
die Entlastung der nord-westlichen Innenstadt vom Durchgangsverkehr einvernehmliches Ziel
aller Teilnehmenden ist und dass gemeinsam weiter nach Losungen zur Optimierung der Malf3-
nahme gesucht werden soll.

gez. Holger Ludorf



