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Haltepunkt Schulzentrum: Schrankenabschluss am Bahnibergang Holtwicker
Stralie

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, gemeinsam mit der Deutschen Bahn die Umplanung in einen

Bahniibergang mit Halbschrankenabschluss bei gleichzeitiger

e Anlage eines Aufstellbereiches fur Linksabbieger von der Holtwicker Strafle in den
Buchholzweg und bei gleichzeitiger

e Aufwertung der Geh- und Radwege im Zuge der Umgestaltung des Bahnlbergangs

durchzufihren.

Finanzielle Auswirkungen:

Nach Auskunft der DB AG handelt es sich bei der Umgestaltung des Bahnibergangs zur
Anpassung an die zukinftige Steuerung durch das elektronische Stellwerk nicht um eine
MalRnahme nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz, an der die Stadt zu einem Drittel beteiligt
ware. Somit entstehen der Stadt durch diese Malinahme keine Kosten.

Die Planungen fir den Bahnubergang Holtwicker Strale mit Vollschrankenabschluss sind
bereits relativ weit vorangeschritten. Der urspringliche Inbetriebnahmetermin ist der
21.03.2008. Sollte sich die Stadt fur eine Halbschrankenlésung aussprechen, koénnte dieser
Termin aufgrund der notwendigen Umplanung nicht mehr eingehalten werden. Hierdurch
entstehen der DB AG zusétzliche Personalkosten in Hohe von ca. 36.000 €. Die DB AG hat
bestétigt, dass sie die zusatzlichen Kosten Gibernehmen wird.

Inwieweit die MafBnahmen im Straenraum (Radwege, Aufstellflache in der Fahrbahn)
Kostenreglungen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz auslésen, ist noch nicht endgultig
geklart.

Sachverhalt:

Der Bahniibergang Holtwicker StraRe befindet sich derzeit in der Uberplanung. Ausloser ist die
zukunftige Steuerung des Bahnubergangs durch das elektronische Stellwerk, welches in Kurze
zwischen den Gleisen siudlich des Parkplatzes an der KupferstraRe gebaut werden soll.
Gleichzeitig wird der Warterposten am Bahnibergang aufgegeben. Auf Wunsch der Stadt
Coesfeld sieht die Planung derzeit einen Vollschrankenabschluss vor.

1/3



In Gesprachen mit DB Netz und dem Planungsbiro Hahm stellte sich schnell heraus, dass die
zukunftig zu erwartenden Schrankenschlie3zeiten die Realisierbarkeit des Haltepunktes
Schulzentrum entscheidend beeinflussen werden. Zunéchst wurden von Seiten der DB AG
SchlieRzeiten von ca. 3 Minuten ohne Realisierung des Haltepunktes und von ca. 5 Minuten mit
Realisierung des Haltepunktes prognostiziert. Eine genaue Untersuchung durch DB Netz ergab
schlieB3lich realistische Schliel3zeiten bei Realisierung des Haltepunktes von 115 bis 120
Sekunden. Die entsprechende Stellungnahme der DB Netz AG vom 01.12.2006 ist als Anlage
beigeflgt.

Die Auswirkungen dieser gegenuber der heutigen Situation verlangerten Schliel3zeiten auf die
Qualitat des Verkehrsablaufs wurden durch die Ingenieurgesellschaft Brilon, Bondzio, Weiser
untersucht. Die Untersuchung stellt einen wesentlichen Bestandteil der Machbarkeitsstudie zum
Haltepunkt Schulzentrum dar. Die gutachterliche Stellungnahme aus der Verkehrsuntersuchung
ist der Beschlussvorlage als Anlage beigefiigt. Die Ergebnisse der Untersuchung lassen sich
wie folgt zusammenfassen: Sofern einige begleitende MalRnahmen im Stralennetz umgesetzt
werden, kann im Verlauf der Holtwicker Stral3e auch kinftig, bei

e Anderung der SchlieRzeiten auf 115 bis 120 Sekunden und bei

e Zunahme des Verkehrsaufkommens gemall  Prognose 2020 (Planungsfall
Verkehrsentwicklungsplan)

ein leistungsfahiger Verkehrsablauf sichergestellt werden. Die langsten Verlustzeiten treten mit

76 Sekunden in der Nachmittagsspitze bei der Ausfahrt aus dem Buchholzweg auf (siehe

Abbildung 5 der Verkehrsuntersuchung in der Anlage).

Auch wenn der Verkehrsablauf objektiv als leistungsfahig eingestuft werden muss, haben die
Diskussionen zum Verkehrsentwicklungsplan gezeigt, dass die Verkehrssituation auf der
Holtwicker StralRe allgemein und die Ausfahrt aus dem Buchholzweg im Speziellen durch die
Verkehrsteilnehmer bereits heute als kritisch eingeschéatzt werden. Diese subjektive
Einschatzung wirde durch eine Verlangerung der Schrankenschlie3zeiten und die damit
verbundenen grolReren Wartezeiten sicher verschéarft werden. Daher hat die Stadt Coesfeld
gemeinsam mit der DB AG nach Mdglichkeiten fiir eine Verringerung der Schliel3zeiten gesucht.
Nachdem die technischen Mdglichkeiten auf der Strecke bereits ausgeschopft wurden, verbleibt
als einzige Moglichkeit der Verzicht auf einen Vollschrankenabschluss. Eine Anlage mit
Halbschranken wuirde auf der Relation Coesfeld - Muinster zu einer Verklrzung der
SchlieRzeiten um ca. 55 bis 60 Sekunden flhren. Fir die Gegenrichtung ergeben sich keine
Einsparpotentiale.

Begrindet wurde die urspriingliche Forderung der Stadt Coesfeld nach einem
Vollschrankenabschluss in der Vergangenheit im Wesentlichen mit der Nahe des
Schulzentrums. Das  Gefahrenpotential  fur  die  Schiler wurde bei  einem
Halbschrankenabschluss hoher eingeschatzt als bei einer Vollschrankenldsung. Dem ist
entgegen zu halten, dass auch bei einem Halbschrankenabschluss die Nebenanlagen (Rad-
und Gehwege) gegeniber der Gleisanlage vollstandig abgeschlossen werden. Unter
Berucksichtigung der oben aufgefiihrten Aspekte kann jedoch auch durch geeignete begleitende
MalRnahmen die Sicherheit noch weiter erhdht werden. Z.B. kann durch ein parallel zum
Fahrbahnrand verlaufendes Gelander verhindert werden, dass die Schiler die Fahrbahn
betreten und die Halbschranke im Fahrbahnbereich umgehen. Eine denkbare Anordnung ist in
der beigeflgten Skizze dargestellt. Nach Auskunft der DB AG laufen Bahnibergénge in
vergleichbarer innenstadt- und schulnaher Lage an vielen anderen Stellen (z.B. in Gronau) ohne
Probleme.

Der Verkehrsentwicklungsplan hat gezeigt, dass die niveaugleichen Bahnibergange in der
Stadt Coesfeld das Verkehrsgeschehen nachhaltig negativ beeinflussen und damit zu den
groften  Schwachpunkten im  Verkehrssystem  zahlen. Eine  Verklrzung  der
SchrankenschlieRzeiten hat daher unmittelbar positive Auswirkungen auf das Verkehrssystem.
Unter diesem Gesichtspunkt ist eine Halbschrankenldsung zu favorisieren. Da eine
Halbschrankenlosung in  der jetzt konkret denkbaren Form gegenliber einem
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Vollschrankenabschluss kein deutlich gesteigertes Gefahrenpotential aufweist, empfiehlt die
Verwaltung nunmehr die Realisierung einer Halbschrankenlésung.

Zu den in der Verkehrsuntersuchung zum Bahniibergang Holtwicker Stral3e vorgeschlagenen
Malnahmen gehort die Anlage eines Aufstellbereiches fur Linksabbieger von der Holtwicker
Stral3e in den Buchholzweg. Gleichzeitig empfiehlt der Verkehrsentwicklungsplan, die Geh- und
Radwege im Bereich des Bahnubergangs aufzuwerten. Beide MalRnahmen konnen und
missten im Zusammenhang mit der Anpassung des Bahniberganges durch die DB AG
umgesetzt werden. Deshalb mussen die Planungen kurzfristig aufeinander abgestimmt und
gemeinsam umgesetzt werden.

Anlagen:

Stellungnahme der DB Netz AG vom 01.12.2006
Zusammenfassung der Verkehrsuntersuchung

Abbildung 5 der Verkehrsuntersuchung: mittlere Verlustzeiten
Planungsskizze: BU mit Halbschranken

3/3



