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Leistungsfahigkeit der Einmiindung B 474/Coesfelder StraBe bei Lette
Ihr Schreiben vom 05.09.2005

Anlage: Zahlung/Berechnung

Séhr geehrter Herr Backes,

wie bereits telefonisch angekiindigt nehme ich auf diesem Weg nochmals schriftlich Stellung zu der
von der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH Brilon, Bondzio, Weiser (BBW GmbH) Emp-
fehlung, den Einmiindungsbereich B 474/Coesfelder Str. bei Lette mit einer Lichtsignalanlage auszu-
statten.

Aus diesem Grunde habe ich am 13.9.2005 in der Zeit von 7-9 und 15-18 Uhr Knotenstromzahlungen
und Verkehrsbeobachtungen vor Ort durchfiihren lassen.

Dabei haben sich die von der BBW GmbH ermittelten Belastungen bestatigt. Dies gilt auch fur die
gemaf HBS 2001 durchgefilhrte Berechnung.

Bei den durchgefiihrten Beobachtungen am Knotenpunkt konnten die berechneten Riickstauléangen
und Wartezeiten jedoch nicht beobachtet werden. Vielmehr haben diese gezeigt, dass sich ma-
ximale Riickstaus von ca. 9 Fahrzeugen einstellen. Dieser festgestellte Riickstau weicht erheblich
von den 69 PKW-Einheiten (N-95) ab und zeigt, dass die Berechnungen nicht dem tatsachlichen Ver-
kehrsablauf entsprechen.

Die berechnete mittlere Wartezeit von tiber acht Minuten sowie das angesprochene riskante Linksab-
biegen von Lette in Richtung Coesfeld war nicht feststellbar.

Die bislang beobachteten Unfalle bestétigen dies.

Die ermittelten Verkehrsbelastungen schlieBen einen Verdrangungseffekt aus. Auch moghche Alter-
nativrouten sind nicht ausreichend attraktiv.

Meines Erachtens entsteht die hohe Leistungsfahigkeit des Einmindungsbereiches in Bezug auf
Linksabbieger durch die Pulkbildung der Verkehrsstrome auf der Bundesstrale. Griinde dafiir sind im
Falle der Pulks aus Richtung Coesfeld: die ca. 800 m entfernte Lichtsignalaniage im Kreuzungsbe-
reich B 474/K 58 sowie die nicht vorhandenen Uberholsichtweiten.

Aus Richtung Siiden kommend bilden sich auf der B 474 immer wieder Fahrzeugkolonnen vornehm-
lich hinter LKW s, die aufgrund nicht ausreichender Uberholsichtweiten nicht Giberholt werden kén-
nen. :
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Durch diese Pulkbildung auf der B 474 aus beiden Richtungen ergeben sich gréRere Zeitliicken, die
es den Linksabbiegern aus Richtung Lette ermdglichen ohne lange Wartezeiten in die B 474 einzu-
biegen. : -

Diese oben beschriebene besondere Verkehrssituation wird durch das Berechnungsverfahren nach
HBS nicht erfasst. Die HBS gesteht hier eine Kapazitatserhéhung zu, deren Ausmafle mit dem Ver-
fahren nicht abgeschétzt werden kann und kommt zu dem Schluss, dass dies wohl nur mit geeigne-
ten Simulationsverfahren ermittelt werden kann. X

Die Errichtung einer LSA hat zur Folge, dass auch der Geradeausverkehr auf der Bundesstrafe er-
hebliche Wartezeiten in Kauf nehmen miisste.

Dies lasst den Schluss zu, dass sich die Summe der Wartezeiten aller Fahrzeuge erhoht.
Abschliefiend halte ich eine Signalisierung zurzeit nicht fiir erforderlich.

Um jedoch kurzfristig auf neue Entwicklungen am Knotenpunkt reagieren zu kdnnen, werden wir das
Verkehrsgeschehen weiterhin sténdig beobachten.

Mit freundlichen Grﬂ[&en

e =

Reinhard



Anlage 11

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knetenpunkt: B 474/ Lette
Zufahrt A ‘ 8 Verkehrsdaten: Datum: Ziihlung 13.09.2005
7 Uhrzeit: Ziihlung 17-18 Uhr
2 .——-——» Ax Zufahrt B :
3 —-—0* Lage: auferorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstiirke; 1530 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitiiten der Einzelstrome
" e ‘Wabhrscheinlich- N .
Strom Verkehrsstirke ubergeord?ete Grundkapazitit Kapazitiit Séttigungs- keit riickstau- mlttlere: Qualitits-
{Rang) Verkehrsstiirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
Gpes pa G G g Po» Po* oder py** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] -1 -] {s]
2 (h 401 0 1800 1800 0,22 1,000 0,0 A
3 226 ] 1800 1800 0,13 1,000 0,0 A
4 (3) 288 930 243 241 1.20 - 547,6 F
6 (2) 3 514 511 511 0,01 - 7.1 A
7@ 4 627 621 621 0,01 0,994 58 A
8 (1) 412 0 1800 1800 0.23 1,000 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
" . Sattigungs- Kaparzitiits- mittlere Qualitiits-
Strom Verkehrsstirke Kapazitiit erad reserve Wartezeit stufe Stauraumbemessung
. (o} g R w Qsv S N Istau
{Pkw-E/h] [Pkw-E/h] 1S {Pkw-E/h] [s [%] [Pkw-E] [m]
2+3 627 1800 0.35 1173 0.0 A
4+6 291 242 1,20 0 565,6 F 95 37 222
7 4 621 0,01 617 5.8 A 95 1 6
8 412 1800 0,23 1388 0,0 A




Ergebnis der Zihlung vom 13.09.2005

B 474 Geradeaus aus
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B 474 Linksabbieger Richtung
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