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Verkehrsentwicklungsplan: Beschluss des MaRnahmenkataloges, Definition des
Vorbehaltsnetzes

Beschlussvorschlag:

1. Die Definition des Vorbehaltsnetzes erfolgt in der Form, wie dies in der Anlage zu der Be-
richtsvorlage 626/2005 (berichtet in der Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Planen und
Bauen am 24.08.2005) dargestellt ist.

Alternativ:

1. Die ReiningstralRe wird nicht dem Vorbehaltsnetz zugeordnet. Im Rahmen der flachenhaften
Verkehrsberuhigung wird sie entsprechend der bereits beschlossenen Prioritatenliste als
Tempo 30-Zone ausgewiesen. Dartber hinaus erfolgt die Definition des Vorbehaltsnetzes in
der Form, wie dies in der Anlage zu der Berichtsvorlage 626/2005 (berichtet in der Sitzung
des Ausschusses fur Umwelt, Planen und Bauen am 24.08.2005) dargestellt ist. Der Maf3-
nahmenkatalog wird um die Umgestaltung der Reiningstral3e erweitert. Diese wird als ,be-
sonders empfohlene MalRnahme* eingestuft.

2. Der MaRRnahmenkatalog, der dieser Beschlussvorlage als Anlage beigeflgt ist, wird als we-
sentlicher Bestandteil des Verkehrsentwicklungsplanes beschlossen.

3. Die durch die Ingenieurgesellschaft Brilon, Bondzio, Weiser besonders empfohlenen Malf3-
nahmen sind vorrangig umzusetzen.

4. Im Zuge der Haushaltsberatungen ist zu prifen, ob ein jahrliches Budget bereitgestellt wer-
den kann, um die weiteren sinnvollen und winschenswerten, aber nicht als besonders
dringlich empfohlenen MalRBhahmen umzusetzen.

Sachverhalt zu Beschlussvorschlag 1

Die durch die Ingenieurgesellschaft Brilon, Bondzio, Weiser erarbeitete und mit der Verwaltung
abgestimmte Definition des Vorbehaltsnetzes wurde in der Augustsitzung des Ausschusses fur
Umwelt, Planen und Bauen vorgestellt. Sowohl die Verwaltung als auch der Gutachter vertreten
weiterhin die Auffassung, dass die Reiningstral3e aufgrund ihrer verkehrlichen Funktion und der
baulichen Gestaltung dem Vorbehaltsnetz zuzuordnen ist. Als Hauptsammelstra3e Gbernimmt
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sie eine wichtige Verteilerfunktion fiir die westlich des Konrad-Adenauer-Ring gelegenen Wohn-
gebiete, gleichzeitig dient sie in der heutigen Situation als Verbindungsstral3e zwischen Borke-
ner und Rekener Stral3e.

Das Argument, der unmittelbar benachbarte Konrad-Adenauer-Ring als Hauptverkehrsstral3e
konnte die wesentlichen Verkehrsfunktionen der Reiningstralle ubernehmen, trifft nur auf die
Funktion als VerbindungsstraRe zwischen Borkener und Rekener StralRe zu. Ubrig bleibt in je-
dem Fall die Verteilerfunktion fir die Wohngebiete. Aufgrund der GroRe der Wohngebiete fuhrt
bereits dies zu einem starken Verkehrsaufkommen, welches die Aufnahme in das Vorbehalts-
netz rechtfertigt. Bei einer Rickstufung der Reiningstraf3e in Verbindung mit einem Ruckbau ist
dartber hinaus zu erwarten, dass ein Teil dieser Verteilerfunktion auf die Verbindung Wester
Esch/Schlesienstral3e verlagert wird, so dass sich die Verkehrsbelastung in diesen bereits als
Tempo 30-Zone ausgewiesenen und entsprechend gestalteten Stral3en weiter erh6hen wirde.
Daher schlagt die Verwaltung die Aufnahme der Reiningstralle in das Vorbehaltsnetz vor.
Gleichzeitig kann das Geschwindigkeitsniveau durch geeignete Malinahmen (Einengungen,
Versatz, Aufpflasterung, punktuelle Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h) in den beson-
ders sensiblen Bereichen reduziert werden.

Wenn sich der Rat der Stadt Coesfeld entscheidet, die Reiningstralle aus dem Vorbehaltsnetz
herauszunehmen, ware diese im Rahmen der flachenhaften Verkehrsplanung als Tempo 30-
Zone auszuweisen. Dies setzt allerdings eine Umgestaltung der Reiningstral3e voraus. Nur da-
durch wird es maoglich, die geradlinige Verbindung zwischen Borkener und Rekener Stral3e un-
attraktiv zu gestalten und den Verkehr auf den Konrad-Adenauer-Ring zu verlagern. Ohne eine
solche Umgestaltung halt die Verwaltung die Ausweisung einer Tempo 30-Zone in diesem Be-
reich fir nicht mit den bestehenden Vorschriften vereinbar. Zusatzlich sind Ausschlussmerkma-
le, die in einer Tempo 30-Zone nicht zulassig sind (Fahrbahnrandmarkierungen in den Kreu-
zungsbereichen, Mittelmarkierungen, benutzungspflichtiger Radweg), zu entfernen bzw. aufzu-
heben. Daher wére in diesem Fall die Umgestaltung der ReiningstralRe in den MalRnahmenkata-
log unter der Kategorie ,besonders empfohlene Mafnahmen* aufzunehmen.

Sachverhalt zu Beschlussvorschlag 2

Der MalBnahmenkatalog wurde ebenfalls in der Augustsitzung des Ausschusses fur Umwelt,
Planen und Bauen vorgestellt. In der Anlage zu diesem Beschlussvorschlag findet sich ein in
wenigen Punkten iberarbeiteter bzw. erganzter Katalog. Die Anderungen im Einzelnen:

a. MalRRnahmen MIV

- Unter der Nummer M-11 wurde die Mittelinsel im Verlauf der Bergallee aufgenommen. Die
Verkehrssituation in der Bergallee wird von den Anliegern bereits seit geraumer Zeit Kriti-
siert. Im Januar dieses Jahres wurde auf Initiative der FDP-Fraktion gemeinsam mit den An-
liegern ein Ortstermin durchgefuhrt. Eine Mittelinsel dstlich der Einmindung Abt-Molitor-
Stral3e wird als wesentliches Element zur Geschwindigkeitsreduzierung gesehen. Eine Que-
rungshilfe ist nach Einschéatzung des Gutachters an dieser Stelle aufgrund der geringen
Verkehrsbelastung nicht erforderlich, dennoch kann die Mittelinsel natirlich auch so gestal-
tet werden, dass sie als Querungshilfe dienen kann.

b. MafRnahmen im Fu3- und Radverkehr

- Die Bemerkungen unter den Punkten FR-11 und FR-12 wurden erganzt, gleichzeitig wurden
die Punkte FR-15.1 und FR-15.2 neu aufgenommen. Bei den beiden letztgenannten Punk-
ten handelt es sich mit der gednderten Fihrung der Radfahrer in den Knotenpunkten Daru-
per StraRe/Alte MinsterstralBe und BahnhofstralRe/Alte MinsterstraRe um MalRnahmen des
bestehenden Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 1999. Die Verwaltung halt die kurzfristi-
ge Realisierung dieser beiden MalRRnahmen im Rahmen der Fordermalinahme K 46 -
unabhangig von einer spateren Realisierung der beiden Kreisverkehre (Punkte FR-11 und
FR-12)- weiterhin fur sinnvoll. Sollte der Rat einen kurzfristigen Bau der Kreisverkehre be-
schliel3en, misste hieriiber neu nachgedacht werden.

- Unter den Punkten FR-25 bis FR-32 wurden MalBhahmen des Radverkehrskonzeptes er-
ganzt, die bisher noch nicht in den MalRhahmenkatalog Ubernommen wurden.

2/3



c. Umgesetzte MaBnahmen des Radverkehrskonzeptes
Unter Punkt R-10 wurde die Offnung der BusstraRe hinter dem Bahnhof fiir den Radverkehr
neu aufgenommen. Dies wurde, soweit mdglich, umgesetzt.

- Unter Punkt R-11 wurde die Offnung des Marktplatzes fur den Radverkehr neu aufgenom-
men. Dies wurde ebenfalls, soweit méglich, umgesetzt.

In einer gesonderten Rubrik sind MaRnahmen des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 1999
aufgefuihrt, deren Umsetzung nach einer neuerlichen Untersuchung des Gutachters nicht emp-
fehlenswert ist. Somit wurde das Radverkehrskonzept vollstandig in den Verkehrsentwicklungs-
plan tberfihrt.

Sachverhalt zu den Beschlussvorschlagen 3 und 4

Zu den besonders empfohlenen MaRnahmen gehdren MalRnahmen,

- die zur Verbesserung der Verkehrssicherheit an aktuellen oder in der Zukunft zu erwarten-
den Unfallschwerpunkten beitragen,

- die dazu gedacht sind, auch in Zukunft die leistungsfahige Abwicklung des Verkehrs in
Coesfeld zu gewéhrleisten und

- die der besseren Verknupfung der Verkehrssysteme (Park & Ride / Bike & Ride-Anlage,
bessere Anbindung des Bahnhofs) dienen.

Néhere Angaben finden sich in den Erlauterungen zum MalRnahmenkatalog, die in der letzten

Ausschusssitzung verteilt wurden.

Alle anderen MalRnahmen sind sowohl aus Sicht des Gutachters als auch der Verwaltung eben-
falls sinnvoll und wiinschenswert, aber unter den Aspekten der Verkehrssicherheit, der Auf-
rechterhaltung der Leistungsfahigkeit und der Verknipfung der Verkehrssysteme nicht als vor-
dringlich anzusehen. Um auch diese Malinahmen mittelfristig umsetzen zu kdnnen, ware es
erforderlich ein zusatzliches jahrliches Budget im Bereich Gemeindestrassen zu bilden, mit dem
die Realisierung finanziert werden kann. Eine Priorisierung der MaRnahmen kann Uber eine
jahrliche Vorschlagsliste erfolgen, die die Verwaltung jeweils zum Jahresende vorlegt. Die end-
gultige Entscheidung bleibt selbstverstandlich der Politik vorbehalten. Aufgrund der sich stéandig
andernden Anforderungen an die Verkehrssysteme (z.B. durch eine geanderte Siedlungsent-
wicklung oder durch geanderte rechtliche Anforderungen) rat die Verwaltung von einer weiteren
Priorisierung zum jetzigen Zeitpunkt fur den gesamten Prognosehorizont ab. Im Rahmen der
Finanzplanung muss entschieden werden, ob ein solches Budget in Anbetracht der Haushalts-
lage (mindestens keine Neuverschuldung) und in Abwagung zu anderen stadtischen Aufgaben
eingerichtet werden soll.

Anlagen:
Uberarbeiter Ma3nahmenkatalog

3/3



