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FahrradstraBe Hohes Feld: Fihrung der FahrradstraBBe uber den Paradiesweg und
im Knoten Rekener StraBe/JosefstraBe

Beschlussvorschlag 1:

Der Paradiesweg wird im Wesentlichen durch Beschilderung und Markierung entsprechend
der als Anlage 02 beigefligten Planung als Fahrradstral’e gekennzeichnet.

Der Knotenpunkt Rekener Strale/Josefstralle/Paradiesweg wird entsprechend der als Anlage
03 beigefugten Planung gestaltet.

Fir die Ausflihrung der MalRinahme wird die folgende Bauweise festgelegt: die Asphaltdecke
wird im erforderlichen Umfang gefrast und anschlieRend neu hergestellt, die Rinne wird in
Teilabschnitten aufgenommen und neu gesetzt, die Markierung erfolgt auf der Asphaltdecke.

Sachverhalt:

1. Grundlagen

In der Prioritatenliste 2026 fur das Produkt 60.01.03 "Verkehrsplanung" wird das Projekt
,V.2021.01-3: MaRnahme B5 "Einrichtung von Fahrradstra3en"; Umsetzungspaket 3: Hohes
Feld, Josefstralle, Paradiesweg“ mit einer hohen Prioritat gefuhrt.

Der Masterplan Mobilitdt klassifiziert die Stralle Hohes Feld und die Josefstralle als
Radhauptroute. Vorgesehen ist dort die Ausweisung als Fahrradstral3e.

In seiner Sitzung am 10.07.2025 fasste der Rat der Stadt Coesfeld den Beschluss, die
Josefstrale und die Stralle Hohes Feld als FahrradstralRe zu kennzeichnen (Vorlage
137/2025, Tagesordnungspunkt 34).

Die ursprungliche Planung sah auch die Kennzeichnung des Paradiesweges als
FahrradstraRe vor. Aufgrund von Sicherheitsbedenken und von Anregungen aus der
Offentlichkeit zur Fiihrung der FahrradstralRe Uber die Rekener Stralke wurde der
Paradiesweg aber zunachst aus der Planung herausgenommen. Hierzu ein Auszug aus der
Vorlage 137/2025:
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LAufgrund des Hinweises auf die fehlenden Sichtbeziehungen und die daraus resultierenden
Sicherheitsbedenken hat die Verwaltung diesen Knotenpunkt noch einmal detailliert in den
Blickpunkt genommen. Die geduf3erten Bedenken werden durch die Verwaltung bestétigt. Die
in der im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gezeigten Planung mit einer zweimal
abknickenden Vorfahrt der Fahrradstral3e ldsst sich aufgrund der fehlenden Sichtbeziehungen
nicht sicher realisieren. Daher sollte in diesem Knotenpunkt zunéchst die heutige Rechts-vor-
Links-Regelung beibehalten werden. Die Planung wurde zunéchst dahingehend (iberarbeitet.
Den Vorschlag, die Fahrradstral3e von hier aus alternativ (iber die Rekener Stral3e in Richtung
Innenstadt zu fiihren, hélt die Verwaltung aber fiir so interessant, dass dieser im Detail geprtift
werden sollte. Damit kénnte auch der Bahnhof direkt (iber eine FahrradstraBe angebunden
werden. Allerdings ist zunédchst zu Ulberpriifen, ob die gleichzeitige ErschlieBung des
Parkplatzes sidlich der Gleise und des Bike-and-Ride-Parkplatzes (iber die Rekener Stralle
mit einer Fahrradstral3e vertréglich ist. Im néchsten Schritt wére die Offentlichkeit iiber die
Planung zu informieren. In Abhéngigkeit von der Entscheidung (liber die Aufnahme der
Rekener StralBe in das Fahrradstrallennetz ist dann (lber die endgiiltige Gestaltung des
Knotenpunktes zu entscheiden. Denkbar ist hier dann — wenn die Rekener Stral3e zwischen
Josefstralle und Friedhofsallee siidlich des Bahniibergangs zur Fahrradstralle wird - eine
abknickende Vorfahrt (ber die Verbindung Rekener Stralle (aus Richtung Bahn) und
Josefstralle oder alternativ — wenn der Paradiesweg Bestandteil des Fahrradstrallennetzes
bleibt — die in der Planung dargestellte Rechts-vor-Links-Regelung im Knoten
Paradiesweg/Rekener Stral3e/Josefstralie.”

Erganzend fasste der Rat am 10.07.2025 daher den folgenden Beschluss:

»,Im Knotenpunkt Paradiesweg/Rekener Stralle/Josefstralle bleibt zunédchst die auch heute
schon geltende Rechts-vor-Links-Regelung bestehen. Der Knotenpunkt ist entsprechend zu
gestalten.

Die Verwaltung wird aber beauftragt, den Vorschlag, die Rekener Stralle zwischen
Josefstralle und Friedhofsallee siidlich des Bahniibergangs in das FahrradstraBennetz zu
integrieren, unter Einbeziehung der Offentlichkeit zu priifen. Das Ergebnis ist den politischen
Gremien gemeinsam mit einem Vorschlag fir die Fihrung der Fahrradstralle und der
zuklinftigen Gestaltung des Knotens Paradiesweg/Rekener Stralle/Josefstralle zur Beratung
und Entscheidung vorzulegen.”

Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung

Als Grundlage einer Entscheidung hat das Buro nts im Auftrag der Stadt Coesfeld den Verkehr
auf der Rekener Stralde in Hoéhe des Knotenpunktes Rekener
StralRe/JosefstralRe/Paradiesweg und in Hohe der Zufahrt zum groRen Parkplatz gezahlt. Die
Ergebnisse der Verkehrszahlung sind als Anlage beigefigt. Zusammenfassend kénnen die
folgenden Ergebnisse festgehalten werden:

e Die Rekener Stralle hat keine wesentliche Bedeutung fir den Radverkehr, weder im
westlichen Abschnitt in Hohe der Josefstrale noch auf dem parallel zur Bahnanlage
laufenden Abschnitt.

e Dahingegen sind die Radverkehrsanteile auf dem Paradiesweg und der Josefstralle
sehr grof3. Der Paradiesweg stellt ein wichtiges Bindeglied zwischen der Rekener
StralRe und der Josefstrale und damit im weiteren Verlauf mit dem Hohen Feld dar.

Resultierende Planung

Auf Grundlage der Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung spricht sich die Verwaltung daftr
aus, den Paradiesweg im FahrradstralRennetz zu belassen und die Rekener Stralte aullen vor
zu lassen. Die Ergebnisse sind so eindeutig, dass eine erneute Beteiligung der Offentlichkeit
nicht zielfihrend ist.
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Die urspriinglich vorgesehene, vorfahrtberechtigte Ubereck-Fiihrung der FahrradstralRe im
Knotenpunkt  Rekener  StralRe/Josefstralle/Paradiesweg  wurde  aufgrund  von
Sicherheitsbedenken verworfen. An dieser Entscheidung halt die Verwaltung weiterhin fest.
Daher schlagt sie vor, die bestehende Rechts-vor-Links-Regelung im Knotenpunkt
beizubehalten und die Fahrradstral’e jeweils vor dem Knotenpunkt enden zu lassen. Die
Planung wurde entsprechend Uberarbeitet und ist als Anlage beigeflugt.

4. Zeitplan

Zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur werden Fordermittel zum Ausbau von
Fahrradstral’en (Paradiesweg, Josefstralte, Hohes Feld, Am Wasserturm) beantragt.

Der Ausbau der v. g. StraRenzlige als FahrradstralRen ist nach aktueller Projektplanung im
Jahr 2030 vorgesehen.

Klimarelevanz:

Auch die Stadt Coesfeld hat die Verantwortung, die Potenziale fir das Klimaneutralitatsziel 2045
fur Deutschland auszuschopfen. Der Klimacheck prift, ob die in der Politik behandelten Themen
und Entscheidungen klimarelevant sind und wie sie qualitativ einzuordnen sind. Ziele hierbei sind

o die Sensibilisierung fur Klimaschutz und die Prifung von Alternativen innerhalb der
Verwaltung,

e Transparenz Uber Auswirkungen verschiedener Vorhaben sowie

¢ die Entscheidungshilfe flr die Abwagung in politischen Gremien.

Nicht immer ist die klimafreundlichste Variante umsetzbar, die Abwagung geschieht letztendlich
immer unter Berucksichtigung aller Faktoren.

Keine Angabe

Negativ Positiv X |Keine o
moglich

1. Immer auszufiillen: Erlauterung Klimaauswirkungen: Was sind die Auswirkungen des
Beschlusses/des berichteten Sachverhalts auf das Klima, warum gibt es keine oder
warum ist keine Angabe mdglich?

Es handelt sich um die Planung einer Baumaflinahme, die zu negativen Klimaauswirkungen
fuhrt. Die Emissionen sind bedingt durch:

e Verbrauch von Energie und Wasser fir den Bau

e Beschaffung von Materialien fur die Umgestaltung

e Produktion von Mull durch den Ausbau von Altmaterialien

¢ Anfahrt von Fahrzeugen, Bewegungen auf der Baustelle
Fahrradstraf3en sind ein wesentlicher Baustein des Masterplans Mobilitat zur Férderung der
Umweltverbundes. Der Bau der Fahrradstralle setzt neue Rahmenbedingungen fir eine
klimafreundliche  Mobilitdt. Daher kann der Ressourcenverbrauch durch die
UmbaumafRnahme und die zuvor genannten negativen Auswirkungen an dieser Stelle keine
Begriindung fir eine insgesamt negative Klimarelevanz sein.

2. Bei negativen Auswirkungen auszufiillen: Welche weiteren Potenziale gibt es zur
Verminderung von negativen Klimawirkungen und zur Starkung der Klimaanpassung, die
im vorliegenden Beschluss/Bericht noch nicht bertcksichtigt wurden? Warum wurde sich
gegen Optimierungsoptionen entschieden, wenn diese im Planungsprozess bereits
betrachtet wurden?
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Die Ausbaumaterialien (Asphalt, Schotter, Boden) werden mdglichst wiederverwertet, um
Ressourcen zu schonen und Transporte zu vermeiden.

Anlagen:

01 Verkehrsuntersuchung Rekener Strale
02 Lageplan 6a.1

03 Lageplan 6a.2
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