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1 Rahmenbedingungen

1.1 Hintergrund

Coesfeld ist als regionales Mittelzentrum im westlichen Minsterland ein entscheidender Dreh-
und Angelpunkt fiir den éffentlichen Personennahverkehr (OPNV). Hier laufen mehrere Regional-
buslinien aus allen Himmelsrichtungen zusammen, die einen Anschluss an den Schienenpersonen-
nahverkehr (SPNV) in Richtung Minster und Ruhrgebiet herstellen. Gleichzeitig erschlieRen zahl-
reiche Ortsbuslinien fir die Region wichtige Schulstandorte und im Stadtverkehr erfolgt eine Fei-
nerschlieffung Uber ein ehrenamtliches Birgerbussystem. Dabei durchqueren die Fahrzeuge auch
den historischen Stadtkern von Coesfeld. Die Innenstadt wird von mehreren Ringstraen umringt,
die entlang der ehemaligen Befestigungsanlage der Stadt verlaufen. Innerhalb dieses Rings sind
die Stralsen durch enge Querschnitte, dichte Bebauung und einen hohen Anteil geparkter Pkw im
offentlichen Raum gepragt. Zusatzlich verkehrt ungeachtet der zugrunde liegenden Infrastruktur
ein hoher Anteil an Durchgangsverkehr auf den Strecken in diesem Bereich.

Der Rat der Stadt Coesfeld hat im Jahr 2023 den Masterplan Mobilitat 2040 beschlossen, um die
Stadt und ihren Verkehr in Zukunft klimaneutral zu gestalten. Die zentralen Anliegen dieses Plan-
werks bestehen in der Steigerung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum, einer Verschie-
bung des Modal-Splits hin zum Rad- und FulRverkehr sowie der Verkehrsberuhigung des stark be-
anspruchten Innenstadtgebiets. Die bereits ergriffenen und zukinftig vorgesehenen MalRnahmen
wirken sich auch auf den Busverkehr in Coesfeld aus. Geschwindigkeitsbegrenzungen und Durch-
fahrtsperren haben bereits eine Anpassung einiger Linienwege im Stadtgebiet erforderlich ge-
macht. So verkehren die meisten Busse auf den heute stark vom Durchgangsverkehr betroffenen
StraRenabschnitten. Gleichzeitig stoRen die Fahrzeuge aufgrund der Infrastruktur jedoch auch
schon bei der Durchfahrt der Innenstadt auf Probleme. Enge Abbiegeradien, parkende Pkw auf der
Fahrbahn und Uberlastete Linien beeintrachtigen den Betriebsablauf bereits jetzt.

Ziel dieser Untersuchung ist es daher, herauszufinden, wie der Busverkehr zu den im Masterplan
Mobilitat 2040 formulierten Zielen beitragen kann und kritische Punkte im aktuellen OPNV-Betrieb
entscharft werden kénnen, wahrend gleichzeitig ein fldchendeckender OPNV in der Stadt erhalten
bleibt. Zu diesem Zweck werden Problemstellen in der Innenstadt identifiziert, alternative Stre-
ckenvorschlage erarbeitet sowie anhand betrieblicher und infrastruktureller Kriterien geprift und
abschlieRend eine Einschatzung zur Umsetzbarkeit der angestrebten Entlastungen formuliert.

Planersocietat
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1.2 OPNV-Angebot im Status Quo

Die Basis fiir die Untersuchung stellt das aktuelle Netz des OPNV in Coesfeld dar. Dieses setzt sich
aus Linien des schienengebundenen Nahverkehrs sowie des straRengebundenen Nahverkehrs in
Form von Bussen zusammen. Entscheidend fir die Belastung in der Innenstadt ist das bestehende
Busnetz. Dieses lasst sich weiterhin grob in drei Kategorien unterteilen. Die Angebote des regula-
ren Linienverkehrs, die Schulverkehrslinien sowie das Nachtbusangebot.

Schienenpersonennahverkehr

Der SPNV in Coesfeld dient in vor allem der Anbindung an das Umland. Aufgrund eigener Trassen
und der geringen innerstadtischen Verbindungswirkung spielt er bei der Untersuchung zur Entlas-
tung der Innenstadt nur eine indirekte Rolle. Die Linien RE 14 und RB 51 verbinden Coesfeld mit
dem Ruhrgebiet, wahrend die RB 63 den GroRRraum Munster erschlief3t. Lediglich die RB 63 wirkt
sich indirekt auf die Verkehrsbelastung in der Innenstadt aus, da sie sowohl am Bahnhof als auch
am Schulzentrum halt. Dadurch nimmt die RB 63 einen Teil des Verkehrs aus dem Umland oder
vom Bahnhof in Richtung Schulzentrum auf.

Tabelle 1: Ubersicht des SPNV-Angebots in Coesfeld

Linie Verlauf Betriebszeiten Taktfolge
RE 14 | Essen <> Bottrop <> Gladbeck West <> Dorsten <> 5 - 21 Uhr 60 Min
Borken / Coesfeld, BF.
RB 51 Dortmund <> Linen <> Coesfeld, Bf. <> Gronau <> 5 — 22 Uhr 60 Min
Enschede
RB 63 | Coesfeld BF. <> Coesfeld, Schulzentrum <> Minster | 5 — 22 Uhr 30/ 60
Min

Regularer Linienverkehr

Der regulare Linienverkehr dient zur ErschlieRung des Stadtgebiets und des Umlands von Coesfeld
und zeichnet sich durch einheitliche Linienwege, eine regelmaRige Taktfolge sowie umfassende
Bedienzeiten, mit einem Betrieb von morgens bis abends aus. Einzelne Fahrten kénnen als Schul-
fahrten aus der regelmaRigen Bedienung herausbrechen und auf einem abweichenden Weg fah-
ren. Der Uberwiegende Anteil der Fahrten verkehrt jedoch in regelmaRiger Taktfolge auf demsel-
ben Linienweg.

Das Angebot dieser Liniengruppe bildet sich aus den Regional- und der Burgerbussen. Die Regio-
nalbusse verkehren als Verbindung zwischen mehreren Stadten im Umkreis auf Relationen ohne
eigene SPNV-Verbindung. Dabei erschlieRen sie nicht nur das Stadt Coesfeld, sondern bedienen
auch in alle Himmelsrichtungen den landlichen Raum zwischen den Kommunen. Die Regional-
busse zeichnen sich durch ein vorangestelltes R in der Liniennummer aus und werden meist von &
bis mindestens 22 Uhr in einem 60-Minuten-Takt betrieben. Am Wochenende erfolgt die Bedie-
nung ausgedinnt in einem 120-Minuten-Takt. Erganzt wird das Angebot der Regionalbusse durch
den ehrenamtlichen Burgerbus Coesfeld, der wochentags von 8 — 18 Uhr die zwei Linien in einem
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abwechselnden 120-Minuten-Takt bedient. Sie dienen allein zur ErschlieRung des Stadtgebiet Co-

esfelds. Erkennbar sind die Angebote des Birgerbusses an den eingesetzten Kleinbussen sowie

dem vorangestellten B in der Liniennummer. Durch den Einsatz von Kleinbussen kénnen dabei

auch Bereiche, in die Standardlinienbusse aufgrund der Fahrzeugdimensionierung nicht fahren

kénnen, bedient werden. Eine vollstdndige Ubersicht der Angebote im regularen Linienverkehr in
Coesfeld ist in Tabelle 2 gegeben. Die Linienwege im Stadtgebiet sind in Abbildung 1 dargestelit.

Tabelle 2: Ubersicht der Regional- und Biirgerbusse in Coesfeld

Verlauf Linientyp Betriebszeiten  Taktfolge
(in Min)
R51 Coesfeld <> Bocholt Regionalbus 4 — 0 Uhr 30/ 60
R61 Coesfeld <> Vreden Regionalbus 6 — 23 Uhr 60
R62 Coesfeld <> Nottuln Regionalbus 6 — 22 Uhr 60
R81 Coesfeld <> Burgsteinfurt | Regionalbus 5 - 22 Uhr 60
580 Coesfeld <> Dulmen Regional-/Schulverkehr | 6 — 20 Uhr EF
781 Coesfeld <> Gronau Regional-/Schulverkehr | 4 — 22 Uhr 60 /120
B51 Coesfeld, Bf. <> Lette Burgerbus 8 — 18 Uhr 120
B52 Coesfeld, Bf. <> Goxel Burgerbus 8 — 17 Uhr 120

Abbildung 1: Ubersicht der Linienwege der Regional- und Biirgerbusse in Coesfeld
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Ortsverkehr (Schwerpunkt Schilerbeférderung)

Die Linien des Ortsverkehrs werden Uberwiegend zu den Stolizeiten bedient und dienen als Zu-
und Abbringer zu den &rtlichen Schulen. Sie bestehen meist aus bedarfsabhangigen Einzelfahrten
zu Schulbeginn sowie -ende, sodass kein einheitlicher Takt entsteht und in der Vormittagszeit oft-
mals grolRe Bedienungslicken in der Vormittagszeit entstehen. Die zentrale Aufgabe dieser Li-
niengruppe besteht in der feinrdumigen Erschliefung der Schuleinzugsgebiete, um alle Kinder und
Jugendlichen an die einzelnen Schulen anzubinden. Dadurch unterscheiden sich die Fahrtwege in-
nerhalb einer Linie haufig erheblich, sodass kein durchgangiger Linienweg besteht.

Die Nutzung des Ortsverkehrs ist in den meisten Fallen nicht nur Schilern vorbehalten. Oftmals
sind die Linien auch fur die Allgemeinheit zuganglich. Dennoch werden sie nicht zur allgemeinen
ErschlieRung des Stadtgebiets und der Region gezahlt, da sie lediglich aus Einzelfahrten ohne
Taktfolge bestehen und ausschlieRlich zu Schulzeiten — nicht jedoch in den Ferien — verkehren.

Aufgrund der Bedeutung der dort ansassigen Schulen stellen die Haltestellen Heriburg-Gymna-
sium, Lambertischule sowie das Schulzentrum die wichtigsten Abfahrtspunkte dieser Liniengruppe
dar. Fast jede Linie bedient eine oder mehrere dieser Haltestellen und schafft so Verbindungen
von den Schulen ins Umland. Dies fihrt zu den Stof3zeiten zu einer hohen Frequenz an dort ver-
kehrenden Linien, der mit entsprechender Infrastruktur und einer angepassten Fahrplangestal-
tung begegnet werden muss, um Verkehrsbeeintrachtigungen zu vermeiden. Andere Schulen in
Coesfeld sind zwar ebenfalls mit dem Linienverkehr angebunden, jedoch verkehren dort deutlich
weniger Linien.

Eine Ubersicht (iber die Linien des Ortsverkehrs mit ihrem groben Verlauf und den angebundenen
Schulstandorten ist in Tabelle 3 gegeben. Die Linienwege sind in Abbildung 2 dargestellt.

Tabelle 3: Ubersicht der Ortsverkehrslinien in Coesfeld

Verlauf Angefahrene Schulen in der Innenstadt
Heriburg-Gym. Schulzentrum Lambertischule

561 Coesfeld <> Nottuln X
580 Coesfeld <> Dilmen
581 Coesfeld <> Osterwick X
672 Coesfeld <> Flamschen X X X
673 Coesfeld <> Gaupel X X X
674 Coesfeld <> Hoven X X X
675 Coesfeld <> Sirksfeld X X
677 Coesfeld <> Harle X X X
678 Coesfeld <> Lette X X
m Coesfeld <> GroR Reken X
761 Coesfeld <> Gescher X X

Planersocietat



Seite 10 von 64 OPNV-Untersuchung zur verkehrlichen Entlastung der Coesfelder Innenstadt

781 Coesfeld <> Gronau X X ‘

Abbildung 2: Ubersicht der Linienwege der Ortsverkehrslinien in Coesfeld
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Nachtbuslinien

Nachtbusse bieten eine GrunderschlieRung aulRerhalb der regularen Bedienzeiten abends und in
der Nacht. Sie ersetzen sowohl Regionalbuslinien als auch SPNV-Linien, die in der Nacht nicht
mehr betrieben werden und sorgen fir eine groRraumige Verbindung des Iandlichen Raums bis in
die nachstgelegenen Ballungszentren. Im Vergleich zum Tagesnetz ist das Linienangebot stark
zeitlich und raumlich ausgedinnt — so werden nur die wichtigsten Hauptrelationen mit hohen
Taktfolgezeiten bedient. Daher liegt ein besonderer Fokus auf zeitlich aufeinander abgestimmte
Bundelungen mehrerer Nachtbuslinien, um sichere Umsteigevorgange zu ermdglichen. In Coesfeld
und der Region verkehren die Nachtbusse ausschlief3lich in den Nachten von Samstag auf Sonntag
zwischen 17 und 5 Uhr und im 120-Minuten-Takt. Der Fokus der ErschlieBung liegt dabei — wie in
Abbildung 3 erkennbar ist — auf der zentralen Innenstadt sowie dem Bahnhof, um dort Verknip-
fungen zu SPNV-Linien zu ermdglichen. Aufgrund der geringen Verkehrsbelastung zu Zeiten des
Nachtverkehrs werden die Nachtbusse von der Untersuchung zur Entlastung ausgenommen.

Planersocietat



OPNV-Untersuchung zur verkehrlichen Entlastung der Coesfelder Innenstadt Seite 11 von 64

Tabelle &4: Ubersicht (iber die Nachtbuslinien in Coesfeld

Verlauf Linientyp Betriebszeiten Taktfolge
(nur Samstags) (in Min)
N6 Minster <> Coesfeld Nachtbus 19 - 5 Uhr 120
N7 Minster <> Coesfeld Nachtbus 17 = 5 Uhr 120
N17 Coesfeld <> Stadtlohn Nachtbus 17 = 5 Uhr 120
N8 Minster <> Coesfeld <> Legden Nachtbus 18 — 5 Uhr 120
N20 Legden <> Coesfeld <> Borken Nachtbus 21 = 4 Uhr zwei EF

Abbildung 3: Ubersicht der Linienwege der Nachtbuslinien in Coesfeld
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1.3 Zielorte in der Innenstadt Coesfeld

Als Mittelstadt und Kreisstadt des gleichnamigen Landkreises ist Coesfeld ein relevanter Anzie-
hungspunkt fir die Region. Zahlreiche verkehrsrelevante Einrichtungen mit regionaler Bedeutung
sind in Coesfeld ansassig. Dies reicht von Schulen Uber medizinische Einrichtungen bis hin zu frei-
zeitrelevanten Zielen. Die Erreichbarkeit dieser Zielorte mit dem Stadt- und Regionalverkehr des
OPNV spielt daher eine bedeutende Rolle.
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Schulen

Die Anbindung der Schulen in Coesfeld ist von besonderer Bedeutung. Insbesondere weiterfih-
rende Schulen haben meist groRRe Einzugsradien, sodass diese fir die Kinder und Jugendlichen
meist nur mit dem OPNV erreichbar sind. Aber auch die Anbindung der Grundschulen in Coesfeld
erfolgt teils mit dem OPNV, um Schiilerinnen und Schiiler von den umliegenden Siedlungen und
Stadtteilen an die Schulen anzubinden. Daher verfigen die Schulen in der Regel Uber Haltestellen
in direkter Nahe, die fUr die schulrelevanten Linien des Ortsverkehrs feste Bedienungspunkte dar-
stellen, damit die Schulen in kurzer FuRwegedistanz erreichbar sind.

Im Norden der Stadt an der Holtwicker Strafde befindet sich das Schulzentrum mit dem
Nepomucenum Gymnasium (ca. 550 Schiler) und der Theodor-Heuss-Realschule (ca. 450 Schi-
ler). Dieses wird Uber einen kleinen Busbahnhof mit mehreren Abfahrtspunkten sowie einem eige-
nen Bahnhaltepunkt erschlossen. Nordwestlich der Innenstadt an der Seminarstralie gelegen liegt
das Heriburg-Gymnasium (ca. 550 Schiiler). Eine Doppelhaltestelle am Fahrbahnrand der Semi-
narstraRe in jede Richtung dient hier der ErschlieRung durch den OPNV. Innerhalb des Innenstadt-
rings befindet sich am sidlichen Rand die Grundschule Lambertischule (ca. 250 Schiler) am
Schitzenring. Mit der gleichnamigen Haltestelle wird die Lambertischule ebenfalls durch den Bus-
verkehr erschlossen. Mit etwas Abstand von der Innenstadt befinden sich noch die zwei Grund-
schulen Ludgerischule (ca. 250 Schiler) im Westen und die Martin-Luther-Schule (ca. 200 Schi-
ler) im SGden in Coesfeld. Das katholische Privatgymnasium St. Pius (ca. 700 Schiler) liegt nérd-
lich der Daruper StraRRe im Osten der Stadt.

Abbildung &: Schulstandorte in Coesfeld
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Einkaufen und Erledigungen

Supermarkte und andere Einrichtungen der Nahversorgung liegen in Coesfeld mit wenigen Aus-
nahmen aulBerhalb der Innenstadt. Supermarkte befinden sich entweder in direkter Bahnhofsnahe
oder entlang der aus Coesfeld in die Region rausfihrenden StralRen. Im Bereich der medizinischen
Versorgung Iasst sich jedoch eine Bindelung von Allgemein- und Facharztpraxen in der Innen-
stadt feststellen. Zugleich befinden sich am stdlichen Innenstadtrand mit den Christopherus Klini-
ken das einzige Krankenhaus Coesfelds. Dieses stellt insbesondere fur die Region ein wichtiger
Anziehungspunkt dar und wird aktuell Uber eine Birgerbushaltestelle am Klinikeingang sowie
Uber die Haltestelle Lambertikirche im regularen Linienverkehr erschlossen.

Abbildung 5: Nahversorgungsstandorte und medizinische Einrichtungen in Coesfeld
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Freizeitaktivitaten:

Freizeitrelevante Ziele — insbesondere Gastronomieangebote — liegen in der Innenstadt von Co-
esfeld gebundelt. Diese erstrecken sich vor allem innerhalb der FulRgangerzone entlang der engen
Gassen der Innenstadt. In direkter Nahe zur Innenstadt und im unmittelbaren Umfeld zum Schul-
zentrum befinden sich das Kino, die Burgerhalle sowie das Konzerttheater Coesfeld als relevante
Veranstaltungsorte. Direkt daran schlieRen mit dem Sportzentrum Nord ein groRer Sportplatz so-
wie das Freizeitbad CoeBad an das Gelande an.
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Abbildung 6: Freizeitziele in Coesfeld
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Fir den OPNV I3sst sich aus der Verteilung der verkehrsrelevanten Ziele ableiten, dass insbeson-
dere die Innenstadt aufgrund ihrer vorhandenen Freizeitangebote und der medizinischen Versor-
gung durch den OPNV erschlossen werden muss. Dariiber hinaus gilt es auch sicherzustellen, dass
die grofden Schulstandorte, die in unmittelbarer Randlage zur Innenstadt liegen, ebenfalls mit dem
OPNV erreichbar sind.

1.4 Raumliche Ausgangssituation

Pragend fur die Innenstadt Coesfelds ist die ringférmige Stadtanlage, die auf eine ehemalige Wall-
anlage aus dem Mittelalter zurtickgeht. Entlang dieser verlauft eine Ringstralie, die den Innen-
stadtbereich weitestgehend umschliet und in einigen Abschnitten bereits verkehrsberuhigt und
damit vom Durchgangsverkehr befreit ist. Lediglich im Nordwesten ist der Ring nicht geschlossen.
Die dort liegenden Wohngebiete und insbesondere die Seminar- und WetmarstralRe sind daher mit
einer erhohten verkehrlichen Belastung konfrontiert Die Minsterstrafie bildet zusammen mit der
Kleinen und GroRRen ViehstraRe, die sich vom sidddstlichen zum ndrdlichen Innenstadtrand erstre-
cken, die zentrale DurchfahrtsstraRe durch die Innenstadt Coesfelds. Die restlichen StralRen sind
durch Tempo-30-Zonen, Durchfahrverbote oder Einbahnstralienregelungen weitestgehend vom
Durchgangsverkehr befreit. Der erweiterte Innenstadtbereich aufierhalb des Rings setzt sich im
Norden mit einer leicht aufgelockerten Wohnbebauung mit vorwiegend offener Bauweise in Form
von Mehrfamilienhdusern fort, wahrend sich im Stiden der Bahnhofsbereich mit einer Fortsetzung
der dichten Bebauung erstreckt.
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Auslastung auf den OPNV-Linienachsen in der Innenstadt

Der Masterplan Mobilitat 2040 sieht eine Entlastung des Innenstadtbereichs vom Durchgangsver-
kehr vor. Der OPNV verkehrt durch diesen Bereich aktuell auf drei Linienachsen, die sich grundle-
gend in der Art und dem Umfang ihrer Auslastung unterscheiden:

A. MunsterstraRe <> Kleine / GroRe ViehstraRRe
B. Basteiring <> Seminarstralle <> Wetmarstralie

C. MunsterstraRe <> Schitzenring <> MUhlenstralRe

Abbildung 7: Linienachsen des OPNV in der Coesfelder Innenstadt
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Der Grof3teil des regularen Linienverkehrs fihrt Gber die Linienachse A Gber die Minsterstralle
sowie die Kleine und Grof3e ViehstralRe. Der Masterplan Mobilitat 2040 strebt perspektivisch eine
Reduktion der Verkehrsbelastung und Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf die umliegenden
StraRen des Rings vor. Dabei gilt es auch zu Gberpriifen, ob und inwiefern auch im OPNV Entlas-
tungen auf dieser Linienachse notwendig sind.

Aktuell verkehren auf dieser Achse Linien des Regionalverkehrs in beide Richtungen vorwiegend in
einem stundlichen Takt und stellen eine direkte Verbindung des Umlands an die Coesfelder Innen-
stadt sicher. Die dabei entstehende verkehrliche Belastung fallt auf diesem Linienabschnitt nur
gering aus, da sich die Abfahrten in der Regel auf eine Stunde verteilen und damit entzerrt statt-
finden. Auch baulich fallt die MUnsterstralie durch einen ausreichend breiten Querschnitt auf. Die
dort liegende Haltestelle Lambertikirche ist in beiden Richtungen mit einer Busbucht ausgestattet,
sodass der flieRende Pkw- und Radverkehr die haltenden Busse problemlos umfahren kann. Zu-
satzlich zum Regionalbusverkehr fahrt eine geringe Anzahl an Ortbuslinien mit dem Schwerpunkt
der Schilerbeforderung Uber die MUnsterstrale, sodass die Fahrzeuganzahl in den Morgenstun-
den und am Nachmittag leicht ansteigt. Da sich keine Schulen im direkten Umfeld der Minster-
stralRe befinden, kann eine Untersuchung potenzieller Umleitungsoptionen zur zusatzlichen Ent-
lastung der MunsterstraRe sinnvoll sein.
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Die Linienachse B verlauft am westlichen Rand der Innenstadt, fihrt am Heriburg-Gymnasium
vorbei und endet am Schulzentrum. Sie ist daher insbesondere fir den Schulverkehr von hoher
Bedeutung. Auf ihrem Verlauf passieren die Busse dabei mehrere konfliktreiche Engstellen. Der
Basteiring stellt aufgrund seiner geringen Fahrbahnbreite, des haufigen Gegenverkehrs und des
erlaubten Parkens am Stralkenrand eine besondere Herausforderung dar. Die Kreuzung Bastei-
ring/Seminarstralie ist durch enge Abbiegeradien gekennzeichnet, sodass die Begegnung zweier
Busse regelmalRig zu kurzzeitigen Blockaden und Ruckstaus auf beiden Stralden fihrt. Die Semi-
narstralle ist als unechte EinbahnstralRe ausgestaltet. Der Pkw-Verkehr darf diese nur stadtein-
warts befahren, wahrend Busse und Fahrrader auch in die Gegenrichtung zugelassen sind. Dort
befindet sich zudem die Haltestelle des Heriburg-Gymnasiums, die am Fahrbahnrand ohne Ein-
buchtung ausgefihrt ist. In beiden Richtungen kdnnen jeweils zwei Busse gleichzeitig halten. Be-
sonders zu Schulbeginn und -ende ist, wie Tabelle 5 zu entnehmen ist, die Haltestelle vollstandig
ausgelastet, sodass einerseits keine Vorbeifahrt an den haltenden Bussen madglich ist und ande-
rerseits zusatzliche Busse im Rickstau auf die Anfahrt warten missen. AufRerhalb der Schulzeiten
verkehren lediglich eine Regionalbuslinie und eine Burgerbuslinie Uber diese Achse. Aufgrund der
geringen Frequenz entstehen dabei keine nennenswerten Beeintrachtigungen. Daraus ergibt sich,
dass vorrangig MalRnahmen zur Optimierung der Linienachse wahrend der stark frequentierten
Schulverkehrszeiten zu prifen sind.

Tabelle 5: Zeitliche Verteilung der Abfahrten zu Schulzeiten an der Haltestelle Heriburg-Gymnasium

Fahrtrichtung Sid I Fahrtrichtung Nord Fahrtrichtung Sid I Fahrtrichtung Nord
morgendliche Abfahrten (7 — 8 Uhr) nachmittdgliche Fahrten (ab 15 Uhr)

07:20 561 07:35 674 15:51 R62 15:10 672
07:35 R81 07:38 761 15:52 SV30 1510 673
07:46 R62 07:38 672 15:56 761 15:10 674
07:46 587 07:41 678 1510 675
07:53 587 07:41 761 15:10 677

07:45 781 15:50 674
07:46 R62 15:50 673

15:50 675
13:20 581 13:23 587 15:50 677
1331 678 13:26 R62 15:55 672
1332 673 13:27 761
1333 678 1332 761

1332 672

Die Linienachse C wird ausschlie3lich durch Schulverkehrslinien zur Anbindung der Lamber-
tischule am Schiitzenring befahren. Die Stralien entlang dieser Achse sind generell wenig fir den
Busverkehr ausgelegt. Enge StraRenquerschnitte und Abbiegeradien sowie Kopfsteinpflaster und
Durchfahrtsbeschrankungen sorgen auf dieser Linienachse einerseits fir eine geringe Geschwin-
digkeit der Fahrzeuge und andererseits fir einen hohen Umwegfaktor der verkehrenden Linien.
Insgesamt verkehren neun Fahrten im Schulverkehr pro Tag Uber diese Linienachse. Die Abfahrten
dieser Linien bindeln sich ahnlich wie bei Linienachse B zu den Schulanfangs- und -schlusszeiten
der ansassigen Schule. Eine magliche Verlegung der Haltestelle Lambertischule auf die angren-
zende MinsterstralRe kann dabei zu kirzeren Fahrzeiten fGhren und zu einer weiteren Beruhigung
der Wohngebiete entlang der Linienachsen beitragen.
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ErschlieBung der Innenstadt

FUr die spatere Prifung maéglicher alternativer Linienwege zur Entlastung der Coesfelder Innen-
stadt ist die ErschlieBungswirkung des bestehenden Netzes entscheidend. Zum einen muss si-
chergestellt sein, dass die gute Anbindung der Innenstadt als regional bedeutsamer Bereich erhal-
ten bleibt. Zum anderen kann die Analyse zeigen, ob im Umfeld der Innenstadt bisher unzu-
reichend erschlossene Bereiche liegen, die durch neue LinienfGhrungen besser angebunden wer-
den konnten. Dafur wird um jede Haltestelle ein Radius von 400 Metern gelegt — das entspricht
vereinfacht etwa finf Minuten FuRweg und gilt als akzeptable fuldlaufige Entfernung. Gebiete au-
Rerhalb dieser Radien gelten als nicht ausreichend erschlossen und kénnen Ansatzpunkte fir Ver-
besserungen sein.

Anhand der in Abbildung 8 dargestellten Uberlagerten ErschlieBungsradien der regularen Linien-
verkehre im 60-Minuten-Takt, zeigt sich, dass das Innenstadtgebiet und angrenzende Bereiche
vollstandig erschlossen sind. Defizitbereiche — hier mit blau umrandetem Kreisen dargestellt —
ergeben sich vor allem in den Wohngebieten am Stadtrand. In den stdlichen Gebieten wird wo-
chentags zumindest eine GrunderschlieBung mit dem im 120-Minuten-Takt verkehrenden Birger-
bus erreicht, wohingegen die Gebiete im Norden nicht im regularen Linienverkehr erschlossen
werden.

Abbildung 8: ErschlieBungsanalyse des Coesfelder Stadtgebiets
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Die ErschlieRungssituation im Stadtgebiet wird sich ab Juli 2026 durch die Einfihrung eines fahr-
planlosen, haltestellengebundenen On-Demand-Stadtbusses grundlegend verandern. Das neue
Angebot dient in erster Linie der Sicherstellung der innerstadtischen ErschlieBung. Die bestehen-
den Linienverkehre werden in der gesamten Kernstadt sowie in den Wohngebieten Goxel und
Brink von 6 bis 22 Uhr (an Wochenenden bis 24 Uhr) durch den neuen Bedarfsverkehr erganzt.
Dabei werden nicht nur bestehende Haltestellen bedient, sondern insbesondere in stadtischen Be-
reichen mit Erschliefungsdefiziten auch virtuelle Haltestellen eingerichtet, um eine
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GrunderschlieBung sicherzustellen. Trotz der verbesserten ErschlieRungswirkung sollten fir die
Linien des Regionalverkehrs weiterhin umsteigefreie Verbindungen in die Innenstadt und zu wich-
tigen Zielorten aufrechterhalten werden. Eine Verlegung von Linien aus der Innenstadt mit Ver-
weis auf einen Umstieg auf den On-Demand-Stadtbus stellt fir Fahrgaste aufgrund des vorheri-
gen Buchens und des notwendigen Umsteigens eine Hurde dar und konnte vor allem auf den Li-
nien des Regionalverkehrs zu einer Senkung der Attraktivitat fGhren. In vergleichbaren Fallen
sorgte die Umstellung eines zuvor fahrplangebundenen Stadtverkehrs auf einen reinen On-De-
mand-Verkehr auch zu sinkenden Fahrzahlen.

Auch Entlastungen auf den definierten Linienachsen gehen mit einer Veranderung der Erschlie-
Rungswirkung einher, indem bestimmte Haltestellen wegfallen kdnnen und durch andere ersetzt
werden missen. Um diese Auswirkungen zu quantifizieren, kénnen detaillierte fullaufige Halte-
stelleneinzugsbereiche fir die betroffenen Haltestellen auf den Linienachsen definiert werden und
mit ErschlieRungsradien maglicher alternativer Haltestellen verglichen werden.

Der wichtigste Halt entlang der Linienachse A liegt an der Lambertikirche. Abbildung 9 zeigt die
fuRlaufige Erreichbarkeit dieses Bereichs auf und vergleicht diese mit den Einzugsradien anderer
nahegelegener Haltestellen. Von der Lambertikirche aus ist fast der gesamte innere Ring inner-
halb von funf Minuten fuRlaufig erreichbar, sodass zentrale verkehrsrelevante Punkte gut er-
schlossen sind. Ein Wegfall dieses Knotens zur Entlastung der Linienachse A wiirde die OPNV-
Anbindung der Innenstadt erheblich verschlechtern, da sich die Gehzeiten deutlich verlangern und
umliegende Haltestellen den Innenstadtbereich nur unzureichend abdecken. Vom Coesfelder
Bahnhof ist lediglich der sidwestliche Teil der Innenstadt innerhalb von 10 Minuten zu FuR er-
reichbar. Weitere Punkte wie der Gerichtsring, das Arbeitsamt und das Heriburg-Gymnasium de-
cken nur Teilbereiche ab, wodurch die Erreichbarkeit der zentralen Innenstadt sinkt. Eine vollstan-
dige Abdeckung ware daher nur durch eine Kombination verschiedener Linienwege maglich. Im
Osten liegt zusatzlich noch die Haltestelle Kreisverwaltung, die derzeit ausschlieflich im Schulver-
kehr bedient wird. Aufgrund der Entfernung und des hohen Umwegefaktors tragt sie nicht zur In-
nenstadterschlieRung bei. Eine Einbindung in den regularen Linienverkehr kdnnte jedoch die Er-
schlieRungsdefizite im Osten reduzieren und die dortigen Wohngebiete besser an den OPNV an-
binden.
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Abbildung 9: FuRl&ufige Einzugsradien der OPNV-Haltestellen in der Innenstadt von Coesfeld
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Die Haltestelle Heriburg-Gymnasium sorgt aufgrund ihrer Unterdimensionierung fir den Bedie-
nungsspitzen zu Schulzeiten fir die Belastung auf der Linienachse B. Durch den vorhandenen
Schulstandort handelt es sich jedoch um einen raumlichen Fixpunkt, der in unmittelbarer Nahe
ohne lange FuRwege vom OPNV erschlossen werden sollte. Dies tragt insbesondere zu einem at-
traktiven Schulbusverkehr dar und verhindert ein zu hohes Aufkommen von Eltern-Taxis als Reak-
tion auf eine ungeniigende OPNV-Anbindung. Wie in Abbildung 10 zu sehen ist, kénnen die Be-
standshaltestellen in der naheren Umgebung keine fuBlaufig attraktive ErschlieRung des
Heriburg-Gymnasiums sicherstellen, da jeweils FuBwege von mehr als 500 Metern und einer
Dauer von mehr als 5 Minuten entstinden. Eine Verlegung der Schilerstréme auf andere beste-
hende Haltestellen ist daher nicht zu empfehlen. Zur Entlastung dieses Abschnitts muss daher
auch die Einrichtung neuer Haltepunkte entlang alternativer Wegefiihrungen geprift werden.
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Abbildung 10: FuRlaufige Erreichbarkeit des Heriburg-Gymnasiums durch nahegelegene Haltestellen
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Entlang der Linienachse C ist es besonders wichtig, lange FuRwege zur Lambertischule zu ver-
meiden, da es sich — anders als beim Heriburg-Gymnasium — um eine Grundschule handelt und
jungere Kinder erfahrungsgemal? noch nicht Gber die notwendige Sicherheit im StralRenverkehr
verfigen. Aus diesem Grund bieten sich keine Bestandshaltestellen in der Nahe fir eine Verlage-
rung an, sodass die Einrichtung eines neuen Haltepunktes mit kurzen und sicheren Gehwegen fir
die Lambertischule geprift werden muss.
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2 Variantenentwicklung

2.1 Grundlagen

Die Prifung alternativer Streckenfihrungen hat das Ziel, Gber mehrere Varianten hinweg heraus-
zufinden, fir welche Buslinien und -fahrten Alternativen bestehen, um die Anzahl der Busse auf
den kritischen Linienachsen zu reduzieren. Fur jede Linienachse werden dabei auf ihre Eignung zu
untersuchende Varianten formuliert, die im weiteren Verlauf dieses Kapitels detailliert beschrieben
werden. Die Prifung der Linien im regularen Taktverkehr erfolgt linienfein, da hier Uberwiegend
einheitliche Linienwege vorliegen. Im Ortsbusverkehr erfolgt die Untersuchung auf Basis der ein-
zelnen Fahrten, da sich insbesondere die Linienwege der Schulbusse bei den meisten Fahrten un-
terscheiden, sodass fir jede Fahrt unterschiedliche Varianten vorteilhaft sein konnen.

Die Linienfahrten werden im ersten Schritt den belasteten Achsen zugeteilt. Eine Fahrt kann auf
ihrem Weg auch Uber mehrere Linienachsen verkehren, sodass auch mehrere Varianten miteinan-
der kombiniert untersucht werden mussen. Fahrten, die Uber keine belastete Achse verkehren,
werden aus der Untersuchung ausgeschlossen. Im zweiten Schritt werden die Fahrten zu Rich-
tungsgruppen zusammengestellt. Dies tragt dazu bei, ahnliche Fahrtwege zu identifizieren und
mogliche Synergieeffekte bei der Prifung von Varianten zu bertcksichtigen. Gleichzeitig kénnen
bestimmte Varianten aufgrund nicht maglicher Fahrtbeziehungen oder zu grolRer Umwege fir be-
stimmte Richtungsgruppen vornherein ausgeschlossen werden. Als Grundlage fUr die Richtungs-
gruppen gelten die groRen HauptausfallstralRen, die in unterschiedlichen Himmelsrichtungen ins
Umland von Coesfeld fiihren. Eine Ubersicht der Zuordnung der Linien zu den Richtungsgruppen
ist in Tabelle 6 zu finden. Eine Linie kann auch mehreren Gruppen zugeordnet sein, falls einzelne
Fahrten Uber unterschiedliche StraRen nach Coesfeld einfahren oder Coesfeld verlassen.

Tabelle 6: Richtungsgruppen der Linienverkehre

Richtungsgruppe Linien im Taktverkehr Linien im Ortsbusverkehr

Norden Holtwicker StraRRe 672, 673, 674, 675, 761
Nordost Billerbecker Strake - 587, 671, 673
Osterwicker StralRe  R81 581
Sidost Daruper StraRe B51, R62 561, 587, 674, 677
Sad Ddlmener Strafze = 678
West Friedhofsallee B52 672, 711
Borkener Stralke R51, R61 672, 761

Kursive Linien verkehren auRerhalb der belasteten Linienachsen

Im dritten Schritt wird je Fahrt ein Bestandslinienweg definiert. Dieser entspricht in den meisten
Fallen der Fahrt Gber die zuvor definierten Achsen. Bei einigen Schulfahrten missen gesonderte
Schleifenfahrten, die von den Achsen leicht abweichen, bertcksichtigt werden. Die
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Bestandslinienwege gelten als Vergleichsgrundlage zu den Varianten. Im vierten Schritt werden
fUr jede Fahrt die noch maglichen Varianten hinsichtlich der Veranderung der Strecke und Fahrzeit
im Vergleich zum Status Quo sowie hinsichtlich der Konfliktpunkte Gberprift. Fir jede Fahrt und
Variante ergeben sich daraus eine Veranderung der Kilometerleistung pro Fahrt sowie der Fahr-
zeit. Daraus konnen in einer abschlieRenden Betrachtung Aussagen zu der Veranderung der Be-
triebskosten und den Auswirkungen auf die Linienumlaufe im Taktverkehr getatigt werden. Basie-
rend auf den Untersuchungsergebnissen und der in Kapitel 2.2 definierten Entscheidungskriterien
wird danach jeweils eine Vorzugsvariante je untersuchter Fahrt definiert.

Da bei der Auswahl der Vorzugsvarianten eine Vielzahl an Kombinationen mdglich ist und nicht
alle Kombinationen vor dem Hintergrund planerischer Rashmenbedingungen sinnvoll sind, erfolgt
im letzten Schritt die Formulierung sinnvoller Umsetzungsszenarien zur Entlastung der Linienach-
sen. In vier Szenarien werden jeweils planerische Rahmenbedingungen gesetzt, die Vorzugsvari-
anten darauf basierend ausgewahlt und die verkehrlichen Auswirkungen ausgewertet. Auf diese
Weise kdnnen z.B. EinbahnstraRenregelungen fir die Seminarstralie oder eine vollstandige Sper-
rung der Seminarstrale fur den Busverkehr auf ihre Wirkungen untersucht werden.

Insgesamt stehen sechs Varianten, von denen sich vier in weitere Untervarianten aufteilen, zur
Untersuchung. Diese sind in Tabelle 7 zusammengefasst und werden in den folgenden Unterkapi-
teln detailliert beschrieben. Die Varianten sind jeweils nach der betroffenen Linienachse mit einem
Buchstaben benannt und dann in aufsteigender Reihenfolge nummeriert.

Tabelle 7: Ubersicht der zu priifenden Varianten

Variante Fahrtverlauf

Al Bahnhof / Umland <> Friedrich-Ebert-StraRe <> Bahnhof / Umland
B1.1 Bahnhof <> Friedrich-Ebert-StraRe <> WetmarstralRe <> Umland
B1.2 Bahnhof <> Friedrich-Ebert-StrafRe <> Arbeitsamt <> Umland

B1.3 Bahnhof <> Friedrich-Ebert-StraRBe <> Schulzentrum <> Umland
B2.1 Bahnhof <> Konrad-Adenauer-Ring <> WetmarstraRe <> Umland
B2.2 Bahnhof <> Konrad-Adenauer-Ring <> Arbeitsamt <> Umland

B2.3 Bahnhof <> Konrad-Adenauer-Ring <> Schulzentrum <> Umland
B3.1 Bahnhof > Friedrich-Ebert-StralRe > Heriburg-Gymnasium > Umland
B3.2 Schulzentrum > Heriburg-Gymnasium > Bahnhof > Umland

B3.3 Schulzentrum > Heriburg-Gymnasium > Umland

B4 Bahnhof > Basteiring > Heriburg-Gymnasium > Umland

B4.2 Umland > Bahnhof > Basteiring > Heriburg-Gymnasium > Schulzentrum
B4.3 Umland > Basteiring > Heriburg-Gymnasium > Schulzentrum

1 Bahnhof <> MinsterstraBe <> Kleine/GroRe ViehstralRe <> Umland
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Konfliktpunkte

In den verschiedenen Varianten gibt es unterschiedliche Konfliktpunkte, welche in den jeweilig be-
troffenen Varianten tiefergehend erlautert werden. Diese ergeben sich aus der baulichen Anlage
der Verkehrswege, des alltaglichen Verkehrsgeschehens sowie zukinftigen Planungen mit Ver-
kehrsbezug. Um diese Konfliktpunkte strukturiert zu analysieren, sind diese alphabetisch sortiert,
in Abbildung 11 kartografisch verortet und in Tabelle 8 kurz beschrieben. Je nach Variante und be-
trachteter Linie unterscheiden sich die individuellen Faktoren an einem Konfliktpunkt. Nicht alle

der im Folgenden dargestellten Konfliktpunkte sind dabei fir jede Linie bzw. fir jede untersuchte
Variante relevant.

Abbildung 11: Kartografische Ubersicht der Konfliktpunkte
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Tabelle 8: Tabellarische Ubersicht aller Konfliktpunkte

Konfliktpunkt Beschreibung

A Basteiring: enge Strallenbreite mit beidseitigem Verkehr und teilweise ge-

parkten Pkw auf der Fahrbahn

Kreuzung SeminarstrafRe/Basteiring: enger Straltenquerschnitt erschwert
den Begegnungsverkehr von Bussen an dieser Kreuzung

Wetmar-/Seminarstralie: vorwiegende Wohnbebauung mit engen Stra-
Renquerschnitten und vereinzelt auf der Fahrbahn parkenden Pkw

Haltestelle Heriburg-Gymnasium: geringe Anzahl an Haltepositionen im
Verhaltnis zu den Abfahrten sowie Blockade des fliellenden Verkehrs bei
haltenden Fahrzeugen in beiden Richtungen

Hohe Lucht: Durchfahrtverbot auf der Hohen Lucht als Direktweg vom Bas-
teiring in die Minsterstralie
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F Marienring/GroRe Viehstrae: Linksabbiegeverbot von der GrolRen Vieh-
stralde auf den Marienring

G HengtestraRe: Wohnstralie mit engem StralRenquerschnitt, Fahrbahnveren-
gungen und Parken am Straftenrand

H Walkenbrickentor: Enge Abbiegeradien von/auf den Schitzenring

| Teichweg: Strallenbeschaffenheit und -breite erschwert Befahrbarkeit

J Borkener StraRe: Bahnibergang erschwert Abbiegevorgange vom/auf den
Teichweg und die Hengtestrale

K Kreisverkehr WetmarstralRe: AbflieRender Verkehr bildet Staurisiko

L Abbiegeradien Linienachse C: enge Abbiegeradien erschweren die Durch-
fahrt von Linienbussen auf Achse C

2.2 Kriterien und Bewertungsergebnisse

Entscheidend fur die Eignung der Uberpriften Varianten als madgliche Vorzugsvariante sind meh-
rere Kriterien. Einerseits spielen betriebliche Kriterien wie die Fahrzeit und Fahrleistung eine Rolle.
Andererseits sind infrastrukturelle Kriterien basierend auf den Konfliktpunkten sowie die Erschlie-
Rungswirkung der Schulstandorte entscheidend fir die Eignung als Vorzugsvariante. Die abschlie-
Rende Auswahl einer Vorzugsvariante wird linienfahrtenfein basierend auf den Auswirkungen der
neuen Streckenfihrung auf die Kriterien vorgenommen.

Kriterien:

Die Veranderung der Fahrleistung gilt als wichtiger Indikator fur die Auswirkungen auf die Be-
triebskosten der Linien. Grofse Umwege oder Schleifenfahrten sorgen fir eine steigende Verkehrs-
leistung und damit auch steigende Kosten. Bei der Variantenprifung gilt es, einen starken Anstieg
moglichst zu vermeiden, um Mehrkosten zu begrenzen. Es sollte daher angestrebt werden, dass
der Fahrtweg entweder kirzer oder gleichbleibend im Vergleich zum Status Quo ist.

Die Veranderung der Fahrzeiten ist das entscheidende Kriterium, dass sich auf die Betriebspla-
nung hinsichtlich der Umlauf- und Pausenzeiten auswirkt. Steigende Fahrzeiten kdnnen dazu fih-
ren, dass gesetzliche Pausenvorgaben nicht mehr eingehalten werden oder bestehende Umlaufe
zeitlich nicht mehr realisierbar sind, da eine Verknipfung von Fahrten zu Umldufen aufgrund zu
kurzer Wendezeiten oder geanderter Abfahrtszeiten nicht mehr mdglich ist. Als Folge daraus mus-
sen gegebenenfalls zusatzliche Fahrzeuge sowie Fahrpersonal eingeplant werden, was zu weiter
steigenden Kosten fihren kann. Wahrend bei regelmaligen Linienfahrten noch Abschatzungen
Uber die Auswirkungen auf die Umlaufplane maglich sind, wird fur die unregelmaRig verkehren-
den Schulfahrten eine enge Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen empfohlen, um maogliche
Konflikte in den Umlaufplanen durch veranderte Fahrzeiten zu ermitteln. Fir die Untersuchung
wird es angestrebt, die Fahrzeiten moglichst gleichbleibend zu halten.
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Die infrastrukturelle Eignung einer Variante hangt in erster Linie von den definierten Konflikt-
punkten ab. Es wird fUr jede Variante geprift, inwiefern Problemstellen entlang der Strecke liegen
und inwiefern diese aufgeldst oder abgeschwacht werden kdnnen. Gravierende Problemstellen,
die sich nicht entscharfen oder beheben lassen, konnen dazu fiihren, dass die Variante als alter-
native StreckenfUhrung ausgeschlossen wird.

Vor dem Hintergrund maoglicher Haltestellenverlegungen am Heriburg-Gymnasium und an der
Lambertischule gilt es hinsichtlich der OPNV-ErschlieBung der Schulen zu beachten, dass diese
weiterhin in moglichst naher Distanz durch Haltestellen erschlossen werden sollen. Dadurch kann
die Attraktivitat der schulrelevanten Verkehre aufrechterhalten werden und gleichzeitig Unmut in
der Eltern- und Schilerschaft gegeniber den Malinahmen reduziert werden. Es wird dabei emp-
fohlen, das mdgliche FuRwege von der Haltestelle zu den Schulen nicht Ianger als 300 m sind.

Vorzugsvariantendefinition:

Die Definition der Vorzugsvarianten erfolgt fir jedes in Kapitel &4 geprifte Szenario separat. Die
Szenarien bilden unterschiedliche planerische Restriktionen und diskutierte Losungsansatze ab,
um deren Auswirkungen und Sinnhaftigkeit fur die Entlastung der Linienachsen zu prifen. Jedes
Szenario besitzt eine Bandbreite an maglichen Fihrungsvarianten je Linienfahrt. Diese Varianten
ergeben sich zunachst aus der kriterienbasierten Eignung, die allgemein fur jedes Szenario gleich
ist. Anhand Tabelle 9 wurden die einzelnen Varianten bewertet und hinsichtlich ihrer Eignung ab-
gestuft. Restriktionen innerhalb der Szenarien kdnnen die Auswahl einschranken und bestimmte
Varianten ausschliel3en, sodass die Bandbreite der Optionen zwischen den Szenarien variiert.

Tabelle 9: Auswahlkriterien der Vorzugsvarianten

m Fahrstrecke Infrastruktur | ErschlieBung

nicht >500mlanger > 1Min.langer unldsbarer > 300 m FulRweg zur
empfohlen Konflikt Schule

bedingt <500 mlanger <1 Min.langer

empfohlen kein / geloster <300 m FuRwegq zur
vorteilhafte Konflikt Schule

Variante < Status Quo < Status Quo

Aus den maglichen Varianten werden dann je Szenario fir alle Linienfahrten eine Vorzugsvariante
bestimmt. Dabei wird den folgenden 5 Grundsatzen gefolgt:

1. Vorteilhafte Varianten haben Vorrang.
2. Bei mehreren maglichen Varianten wird die mit dem kleinsten Fahrzeitzuwachs gewahit.
3. Existiert keine vorteilhafte, aber eine bedingt empfohlene Variante, wird diese praferiert.

4. Sind weder vorteilhafte noch bedingt empfohlene Varianten vorhanden, bleibt der Status
Quo bestehen.

5. Istein Verbleib beim Status Quo aufgrund von Restriktionen nicht maglich, wird die Vari-
ante mit dem geringsten Fahrzeitzuwachs als neue Streckenfihrung festgelegt — auch
wenn sie nicht empfohlen ist.
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In den folgenden Kapiteln werden die gepriften Varianten vorgestellt (Kapitel 2.3 - 2.9) und an-
schlieend hinsichtlich ihrer Eignung bewertet (Kapitel 3). Kapitel Fehler! Verweisquelle konnte
nicht gefunden werden. zeigt, welche Vorzugsvarianten je Szenario ausgewahlt wurden und wel-
che Auswirkungen sich daraus ergeben. Es wird fUr jedes Szenario explizit ausgewiesen, welche
Varianten weiterhin geeignet sind und welcher Eignung die Vorzugsvarianten entsprechen. Ziel ist
es, Szenarien frihzeitig sichtbar zu machen, in denen keine praktikablen Streckenfihrungen ver-
figbar sind.
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2.3 Variante A1 — Friedrich-Ebert-Stralle

Charakteristik:

Eine Entlastung des Linienabschnitts A ist nur begrenzt mdglich. Die Erreichbarkeitsanalyse hat
ergeben, dass die Bedienung der Haltestelle Lambertikirche fir die ErschlieBung der Innenstadt
von groRer Bedeutung ist. Eine Verlegung der Regionalbusse, die durch ihren regelmaliigen Ver-
kehr im Tagesverlauf am starksten zur ErschlieBung beitragen, ist daher nicht zu empfehlen. Orts-
busfahrten dienen dagegen in erster Linie der Erreichbarkeit der Schule und werden aufgrund ih-
res unregelmaRigen Fahrplans nicht als regulares ErschlieRungsangebot im OPNV wahrgenom-
men. Da die Schulverkehre im Bereich der Munsterstralie keine SchulerschlieRungsfunktion wahr-
nehmen, bietet sich zur Entlastung lediglich die Verlegung dieser Fahrten auf einen alternativen
Fahrweg an.

Abbildung 12: Variante A1 mit Konfliktpunkten
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Als einzige Verlegungsoption ohne Mehrbelastung eines schon bestehenden Linienabschnitts
ergibt sich dabei die Verlegung der Fahrten auf die Friedrich-Ebert-StralRe. Dadurch verlangert
sich der Fahrtweg geringflgig, die Fahrzeit kann jedoch aufrechterhalten werden, da auf der
Friedrich-Ebert-Stral3e aufgrund eines besseren Ausbaustatus und weniger Abbiegevorgange ho-
here Durchschnittsgeschwindigkeiten moglich sind. Entlang der Variante liegen keine infrastruktu-
rellen Konfliktpunkte, die die Eignung einschranken.
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2.4 Variante B1 — Friedrich-Ebert-Stralle

Charakteristik:

Variante B1 umfahrt den kritischen Bereich am Heriburg-Gymnasium ostlich Gber die Friedrich-
Ebert-StraRe. Hinsichtlich der Ersatzhaltestelle fir das Heriburg-Gymnasium lassen sich drei Un-
tervarianten definieren. Die Erste fahrt eine Schleife durch den Kreisverkehr in der Wetmarstralie
und halt an einer neu eingerichteten Haltestelle direkt hinter dem Kreisverkehr. Die Zweite gilt le-
diglich fur Linien aus Richtung Norden, die in ihrer Vorbeifahrt am Arbeitsamt halten kénnen. Die
Dritte sieht eine Schleifenfahrt Uber das Schulzentrum vor.

Abbildung 13: Variante B1 mit Untervarianten und Konfliktpunkten
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Eine Fahrt Uber die Friedrich-Ebert-Stralte wirde die ErschlieBungswirkung der dstlichen Wohn-
gebiete im Bereich der Kreisverwaltung steigern. Zusatzlich kann die Neueinrichtung einer Halte-
stelle in der WetmarstraRRe zu einer Entlastung beitragen, indem sie einen dritten Abfahrtsbereich
fUr die Schulbusse am Heriburg-Gymnasium schafft. Kritisch zu betrachten sind die hohen Um-
wege, die sich durch Stichfahrten insbesondere fur Linien aus Richtung Westen, Siden und Sud-
osten ergeben, da die Wege Uber die Friedrich-Ebert-Stralie doppelt gefahren werden mussen.
Zudem kann das Staurisiko am Konfliktpunkt K in Variante B1a durch haltende Busse, welche das
AbflieRen des Verkehrs aus dem Kreisverkehr verhindern, insbesondere zu Schulzeiten, erhoht
werden.
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2.5 Variante B2 — Konrad-Adenauer-Ring

Charakteristik:

Als zweite Variante zur Entlastung des Linienabschnitts am Heriburg-Gymnasium kann eine Um-
fahrung Uber den nordwestlich gelegenen Konrad-Adenauer-Ring in Betracht gezogen werden.
Ahnlich wie bei Variante B1 bestehen auch hier drei Untervarianten mit verschiedenen Haltepositi-
onen als Ersatz fir das Heriburg-Gymnasium. Variante B2a sieht eine Wendefahrt durch den
Kreisverkehr in der Wetmarstraf3e sowie die Errichtung einer neuen Haltestelle hinter der Ausfahrt
vor. In Variante B2b halten die Linien auf dem Weg zum Konrad-Adenauer-Ring am Arbeitsamt.
Linien aus Fahrtrichtung Norden kénnen diese Option nicht wahrnehmen, da sie direkt auf den
Konrad-Adenauer-Ring abbiegen. In Variante B2c wird ersatzweise am Schulzentrum gehalten.

Abbildung 14: Variante B2 mit Untervarianten und Konfliktpunkten
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Eine Linienfihrung Uber den Konrad-Adenauer-Ring bietet die Méglichkeit durch die Errichtung
einer zusatzlichen Haltestelle die dort gelegenen Wohngebiete zu erschlieRen. Gleichzeitig kann
das Heriburg-Gymnasium durch die Einrichtung einer neuen Haltestelle in Variante B2a entlastet
werden. Fur Linien aus Richtung Stden, Stidosten und Nordosten ergeben sich insgesamt jedoch
lange Umwege, die zu einer deutlichen Erhéhung der Betriebsleistung und Fahrzeiten fGhren. Zu-
satzlich besteht, wie bei Variante B1a die Gefahr einer Staubildung am Kreisverkehr in der Wet-
marstralie, indem haltende Busse das AbflielRen des restlichen Verkehrs beeintrachtigen kdnnen
(Konfliktpunkt K).
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2.6 Variante B3 — SeminarstraRe Durchfahrt Sud

Variante B3 sieht weiterhin eine Belastung der Seminar- und Wetmarstralde in Fahrtrichtung SG-
den (Innenstadt) vor. Auf den ersten Blick widerspricht dies dem eigentlichen Ziel der Entlastung
dieses Linienabschnitts. Dennoch kann die Variante auf zwei Arten zur Entlastung beitragen. Ei-
nerseits ermaglicht die Prifung dieser Variante fir alle Linienfahrten eine Abschatzung der Aus-
wirkungen eines Einrichtungsverkehrs in Richtung Stden. Dadurch konnten insbesondere Fahrt-
zeitverluste durch Konflikte mit entgegenkommendem Verkehr eliminiert werden. Andererseits
sollte diese Variante weiterhin geprift werden, da bereits durch die Verlagerung einzelner Fahrten
eine spurbare Entlastung erreicht werden konnte. Fir Fahrten, bei denen die Linienfihrung Gber
das Heriburg-Gymnasium weiterhin sinnvoll erscheint, kann dieser Abschnitt beibehalten werden.
Gleichzeitig gilt es zu identifizieren, fir welche Linienfahrten eine Fihrung Uber die Seminarstralie
die bessere Option darstellt. So lassen sich durch eine gezielte Auswahl und Kombination ver-
schiedener Varianten fir unterschiedliche Linien insgesamt wirksame Entlastungseffekte erzielen.

Je nach Fahrtrichtung — stadteinwarts oder stadtauswarts — verandert sich die Lange der gefah-
renen Strecke durch mehrfache Schleifenfahrten bei dieser Variante. Stadteinwarts fahrende Li-
nien aus Richtung Norden und Nordosten kdnnen zwar die WetmarstralRe ohne grof3en Umweg
erreichen, mussen jedoch in entgegengesetzter Richtung zweimal Uber die Friedrich-Ebert-Stralle
fahren, um die Seminarstral3e in sidlicher Richtung zu durchfahren und danach ihren Weg aus der
Stadt zu erreichen. Ahnliche Umwegfaktoren ergeben sich auch bei den anderen Liniengruppen,
wenn sowohl die Hin- als auch die Ruckrichtung betrachtet werden. Um diesen Umwegen entge-
genzuwirken, wurden zwei erganzende Untervarianten formuliert, die die Reihenfolge der ange-
fahrenen Haltestellen variiert. Die Variante B3b empfiehlt sich fur stadtauswartsfahrende Linien
und startet am Schulzentrum, verkehrt Uber das Heriburg-Gymnasium, den Bahnhof und verl3sst
dann die Stadt auf der jeweiligen Achse der Linienrichtungsgruppe. Variante B3c verkehrt auf
demselben Weg, I3sst jedoch den Bahnhof als Haltestelle aus. Diese Linienfihrung bietet sich vor
allem fUr Schulverkehrslinien an, da eine Anbindung des Bahnhofs nicht fir jede Linie zwingend
notwendig ist.

Sofern alle Linienfahrten in einer Richtung Uber die Seminarstralie abgewickelt werden, konnen
kritische Begegnungssituationen an der Kreuzung Basteiring/SeminarstralRe reduziert werden
und so Konfliktpunkt B entscharft werden. Als Nachteil entfallt jedoch die Halteposition in Fahrt-
richtung Nord am Heriburg-Gymnasium. Die bisherigen Fahrten missten daher auf Variante 3 so-
wie Alternativen verteilt werden, was eine zusatzliche Belastung der Fahrbahn in Richtung Innen-
stadt nicht ausschlieRt (Konfliktpunkt D). Bei einem parallelen Bestehenbleiben der anderen
Fahrtrichtung fallen diese Vor- und Nachteile weg. Unabhangig der Einbahnstralienregelung fuhrt
diese Variante weiterhin entlang des Basteirings (Konfliktpunkt A) und der WetmarstraRe (Kon-
fliktpunkt C), ohne diese kritischen Bereiche zu entscharfen. Fir Linien, die im Status Quo in
Fahrtrichtung Norden durch die SeminarstralRe verkehren, sowie fur Linien der Fahrtrichtungs-
gruppe West ergeben sich erganzend hohe Umwege. Die Definition der Varianten B3b und B3c soll
dabei helfen, diese Umwege fir die betroffenen Liniengruppen zu vermeiden.
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Abbildung 15: Variante B3 mit Konfliktpunkten
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2.7 Variante B4 — SeminarstraRe Durchfahrt Nord

Variante B4 prift analog zur Variante B3 eine Durchfahrt der SeminarstraRe in ndrdlicher Rich-
tung. Dabei gilt es ebenfalls die Sinnhaftigkeit eines Einrichtungsverkehrs in Fahrtrichtung Nord
festzustellen und die Linienfahrten zu ermitteln, fir die diese Variante am sinnvollsten ist. Im Sta-
tus Quo verkehren bereits zahlreiche Fahrten in nérdlicher Richtung Uber diese Linienachse. Um
groRere Schleifenfahrten fir einzelne Richtungsgruppen zu vermeiden, bietet sich erneut die An-
passung der Haltestellenreihenfolge auf den Schulbusfahrten an, sodass sich daraus drei Unterva-
rianten ergeben. Die Haltestellenreihenfolge im Status Quo mit dem Endpunkt am Bahnhof Coes-
feld ist in Variante B4a dargestellt. Variante B4b sieht erst einen Halt am Bahnhof, dann am
Heriburg-Gymnasium und abschliefend am Schulzentrum als Endhaltestelle vor. Insbesondere im
Schulverkehr stellt sich die Frage, ob eine Anbindung des Bahnhofs zwingend notwendig ist, da
bereits spezielle Schulverkehre zwischen dem Bahnhof und dem Heriburg-Gymnasium / Schul-
zentrum bestehen. Variante B4c stellt daher den direkten Linienweg Uber das Heriburg-Gymna-
sium zum Schulzentrum ohne Bedienung des Bahnhofs dar.

Vorteilhaft an dieser Variante erweist sich die FGhrung in entgegengesetzter Richtung zur Ein-
bahnstralRenregelung in der SeminarstraRRe. Die fir den Durchgangsverkehr relevante Fahrbahn in
Richtung Innenstadt kann mit dieser Variante entlastet werden, wahrend der Busverkehr auf der
anderen Fahrbahn den Durchgangsverkehr nicht beeintrachtigt. Zudem ist es maoglich, im Bereich
des Kreisverkehrs in der Wetmarstralie eine neue Halteposition einzurichten. Diese kann entweder
als Ersatz fur einen eventuellen Wegfall einer Halteposition oder als Erganzung betrachtet wer-
den. Dennoch bringt diese Variante keine vollstandige Entlastung der Linienachse B mit sich, da
weiterhin Uber die Seminar- und WetmarstralRe gefahren wird. Sofern ein vollstandiger Einrich-
tungsverkehr angestrebt wird, kann die Begegnungssituation zwischen zwei Bussen an der Kreu-
zung Basteiring/Seminarstralte (Konfliktpunkt B) vermieden werden. Es ist jedoch weiterhin
moglich, dass es zu Begegnungssituationen mit Autos kommt. Fir einzelne Linienrichtungsgrup-
pen mit der Zielhaltestelle Bahnhof ergeben sich zudem hohe Umwege mit einer erhéhten Be-
triebsleistung durch notwendige Schleifenfahrten. Die Varianten B4b und B4c kénnen dabei Ab-
hilfe schaffen und reduzieren den Mehraufwand betrachtlich.

Planersocietat



OPNV-Untersuchung zur verkehrlichen Entlastung der Coesfelder Innenstadt Seite 33 von 64

Abbildung 16: Variante B4 mit Untervarianten und Konfliktpunkten
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2.8 Linienachse B: Nicht geeignete Varianten

Neben den vier abschlieRend gepriften alternativen Fahrtwegen wurden im Prozess der Varian-
tenfindung weitere Optionen diskutiert. Diese wurden jedoch aufgrund erheblicher infrastrukturel-
ler Bedenken sowie geplanter Verkehrsprojekte der Stadt Coesfeld auf den jeweiligen Routen nicht
weiter vertieft. Aus Grinden der Transparenz werden die verworfenen Varianten und die Aus-
schlussgrinde im Folgenden kurz dargestellt.

Abbildung 17: Von der weiteren Untersuchung ausgeschlossene Varianten mit Konfliktpunkten

Nicht geeignete Varianten \
B Variante B5 — Hohe Lucht / Marienring
Variante B6 — Teichweg / Zapfeweg 9

IVariante B7 — HengtestraRe / -ring

o
&

<

O)aepsen A FEE o Mapbox © OpenstreetMap

B5 — Hohe Lucht / Marienring

Variante B5 gilt sowohl als Umfahrung der Linienachse B als auch der Linienachse A Gber die
Munsterstralie. Sie sieht eine kurze nordliche Umfahrung der Innenstadt Gber die Hohe Lucht und
die Kleine ViehstralRe oder Uber die Grof3e Viehstral3e und den Marienring vor. Diese Variante wird
nicht weiter verfolgt, weil an der Hohen Lucht Durchfahrtsbeschrankungen in Form von Strafien-
pollern (Konfliktpunkt E) installiert wurden und ein Linksabbiegeverbot von der GroRen Vieh-
straRe auf den Marienring (KonFfliktpunkt F) eingefiihrt wurde, sodass diese Routenfiihrung nicht
mehr maglich ist. Gleichzeitig wird weiterhin der Basteiring mit seinem engen Stralienquerschnitt
(KonFliktpunkt A) befahren.
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B6 — Teichweg

Variante B6 sieht ein Ausweichen der Busse von der Seminarstrale in den Teichweg und Zapfe-
weg vor. In Richtung stadtauswarts wird der Teichweg komplett durchfahren. In der entgegenge-
setzten Richtung mussen die Fahrzeuge auf den Zapfeweg ausweichen, da im nordlichen Ab-
schnitt des Teichwegs keine Begegnung zweier Busse maglich ist. An der Kreuzung Teichweg/Se-
minarstralie sieht diese Variante die Einrichtung einer dritten Abfahrtsposition am Heriburg-Gym-
nasium vor. Diese alternative Fihrungsoption musste jedoch verworfen werden, da die Abbiegesi-
tuation am Teichweg zur Borkener StraRe problematisch ist (Konfliktpunkt J). Der Teichweg
zweigt unmittelbar vor einem Bahnibergang ab. Dies fuhrt einerseits zu potenziell langen Warte-
zeiten bei geschlossenen Schranken. Andererseits besteht die Gefahr, dass Busse, die aus westli-
cher Richtung nach links in den Teichweg abbiegen wollen, bei Gegenverkehr auf den Gleisen war-
ten mussten. Zusatzlich wurden 2025 neue Durchfahrtsbeschrankungen im Teichweg installiert,
sodass eine Durchfahrt auch fir den OPNV nicht mehr maoglich ist (KonFliktpunkt ).

B7 - HengtestraRe

Variante B7 sieht eine Umfahrung der Linienachse B Gber die HengtestraRe und den Hengtering
vor, bevor sie schlieRlich wieder in die WetmarstraRe einmiindet. Im Ubergangsbereich vom Heng-
tering zur WetmarstralRe ware eine zusatzliche Haltestelle vorgesehen, die als dritte Halteposition
fUr das Heriburg-Gymnasium dienen sollte. Die Prifung dieser Variante zeigte jedoch deutliche
Einschrankungen. Ahnlich wie bei Variante B6 erweist sich der Abbiegevorgang an der Kreuzung
HengtestraRe/Borkener StralRe aufgrund des nahegelegenen Bahnibergangs als problematisch
(KonFfliktpunkt J). Der Hengtering soll perspektivisch als FahrradstralRe ausgewiesen werden und
der enge Querschnitt der HengtestraRe (Konfliktpunkt G) wiirde eine vergleichbare Verkehrsbe-
lastung wie auf der urspringlichen Linienachse B verursachen. Aus diesen Grinden wurde die Va-
riante verworfen.
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2.9 Variante C1 — Neue Haltestelle Lambertischule

Zur Entlastung der Linienachse C, die aufgrund von engen Stralienquerschnitten und Abbiegera-
dien, Parken am StraRenrand und der vorwiegenden Wohnbebauung nicht fir den Linienbusver-
kehr ausgelegt ist, gibt es nur eine sinnvolle alternative Fihrungsoption. Variante C1 sind die Fih-
rung der Schulbuslinien der Lambertischule Uber die MunsterstralRe vor. Eine neue Haltestelle fur
die Lambertischule wird im SGden der StralRe eingerichtet. In Abhangigkeit der verkehrenden Li-
nien muss gepruft werden, ob eine Halteposition in eine Fahrtrichtung ausreicht oder ob beidseiti-
ges Halten notwendig ist. Zu empfehlen ist die Einrichtung der Haltestelle am 6stlichen Fahrbahn-
rand, sodass die Schulkinder ohne Uberqueren der MiinsterstraRe zur Lambertischule gelangen
konnen. Sollte auch am gegentberliegenden Fahrbahnrand gehalten werden, empfiehlt sich die

Einrichtung eines FuRgangeriiberwegs, um den Kindern ein sicheres Uberqueren der StraRe zu er-
moglichen.

Variante C1 ermaglicht durch eine direkte Linienfihrung und eine bessere Befahrbarkeit der Stra-
Ren gleichbleibende bis minimal kirzere Fahrzeiten. Die Wohngebiete entlang des Schitzenrings
und der Muhlenstralle werden vom Ortsbusverkehr entlastet und gleichzeitig wird die Erreichbar-
keit der Lambertischule weiterhin gesichert. Der dadurch entstehende Fullweg von knapp 200
Metern gilt fUr Grundschiler als hinnehmbar. Zu Schulzeiten fihrt eine Verlegung der Fahrten je-
doch zu einer temporaren Mehrbelastung der MunsterstralRe, die jedoch bei insgesamt neun Fahr-

zeugen am Tag gering ausfallt. Es gilt jedoch sicherzustellen, dass den Bussen auch ein Iangeres
Halten ermdglicht wird, ohne den restlichen Verkehr zu beeintrachtigen.

Abbildung 18: Variante C1 mit Konfliktpunkten
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3 Varianteneignung

Im Folgenden wird die Eignung der alternativen Fihrungsvarianten fir jede betroffene Linienfahrt
entlang der Achsen A — C dargestellt. Die Wirkungen der Varianten wurden anhand betrieblicher,
infrastruktureller und erschlieffungsbezogener Kriterien fahrtenfein ermittelt. Die Ergebnisse wer-
den nun nach Linienachsen und Richtungsgruppen aufgeteilt beschrieben und tabellarisch darge-
stellt. In jeder Betrachtung sind zur eindeutigen Identifizierung der untersuchten Fahrten die Li-
niennummer, die Start- und die Zielhaltestelle sowie die Abfahrtszeit an der Starthaltestelle auf-
gefUhrt. Wird eine Fahrt Gber mehr als nur eine Linienachse gefuhrt, kann diese auch mehrfach in
der Ergebnisdarstellung auftauchen.

Das Ergebnis dieser Untersuchung ist eine abgestufte Hierarchie der Eignung der untersuchten
Varianten fur jede Linienfahrt. Dabei wird zwischen einer vorteilhaften Variante ohne negative be-
triebliche oder infrastrukturelle Effekte, einer bedingt vorteilhaften Variante mit minimalen be-
trieblichen oder infrastrukturellen Auswirkungen und nicht zu empfehlenden Varianten, die auf-
grund betrieblicher oder infrastruktureller Konflikte zu hohe negative Folgen mit sich ziehen wir-
den, unterschieden. Fur jede Linienfahrt ergibt sich ein Auswahlpool mdglicher Varianten, mit de-
nen sich eine Entlastung der kritischen Linienachsen erreichen lasst.

3.1 Linienachse A — Minsterstralie

Die Linienachse A besitzt nur eine zu prifende Alternative, die die Verlegung des Linienweges von
der MuUnsterstral3e auf die Friedrich-Ebert-Stralie vorsieht. Insgesamt ergeben sich im Vergleich
zum Status Quo nur geringfiigige Anderungen. Die Fahrstrecke (iber die Friedrich-Ebert-StraRe ist
100 Meter Ianger als Uber die MinsterstralRe. Es lassen sich jedoch kleine Fahrzeiteinsparungen
von bis zu einer Minute erreichen. Diese entstehen durch die allgemein héhere zugelassene Ge-
schwindigkeit, dem besseren Ausbauzustand sowie weniger Kreuzungen, Einmindungen und Am-
pelanlagen entlang der Friedrich-Ebert-Stralie. Entlang der Linienachse werden keine Schulen di-
rekt angefahren, sodass auch das Erschlieungskriterium unkritisch ist. Die Durchfahrt durch die
zentrale Innenstadt besitzt jedoch eine hohe Bedeutung fur die Linien des Regional- und Blrger-
busverkehrs. Eine direkte Anbindung der Region an die Innenstadt sollte weiterhin aufrechterhal-
ten werden, um die Attraktivitat des Regionalbusverkehrs sowie der Innenstadt zu gewahrleisten.
Daher wird Variante A1 lediglich fir den Ortsbusverkehr geprift, wahrend die Regionalbuslinien
und der Burgerbus weiterhin Uber diese Achse verkehren sollen. Fur die Linien des Ortsbusver-
kehrs bietet sich jedoch eine Verlegung des Linienwegs an, da diese primar eine ErschlieRungs-
wirkung fur die Schulen haben. Zusammengefasst kann die Variante A1 bedingt als Fahrtwegalter-
native fur Linien des Ortsbusverkehrs empfohlen werden. Lediglich die minimal Iangere Fahrstre-
cke halt die Variante von einer absoluten Vorteilhaftigkeit ab. Der Fahrstreckenzuwachs von 100
Meter pro Fahrt fallt jedoch sehr gering aus.
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Tabelle 10: Zusammengefasste Bewertung der Kriterien fir Variante Al

Fahrstrecke Infrastruktur ErschlieBung

keine Anbindung von
Schulen im naheren
Variante A1 100m <500m < StatusQuo  kein Konflikt ~ Bereich; Erschlieffung
der Innenstadt durch
Regionalbusse

bedingte
Empfehlung

Variante A1 kann also bedingt fir die in Tabelle 11 aufgefihrten Fahrten des Ortsbusverkehrs
empfohlen werden. Bei einer Umsetzung kame es zu einem jahrlichen Fahrleistungszuwachs von
209 km. Da es sich um Linien mit dem Schwerpunkt der Schulbeférderung handelt, verkehren
diese Linien nur an den durchschnittlich 190 Schultagen im Jahr. Es kann zudem von einer mode-
raten Entlastungswirkung fir die Minsterstral3e und die ViehstralRen ausgegangen werden. Die
fUr eine Verlegung potenziellen Fahrten verkehren Uberwiegend zu Stol3zeiten mit einer erhohten
Belastung auf der Achse. Eine gezielte Wegnahme kann somit zu einer Entlastung beitragen auch,
wenn die Anzahl von 11 Fahrten im gesamten Tagesverlauf zunachst geringfigig wirkt. Von einer
Verlegung der Linienfahrten der Regional- und Burgerbusse wird abgeraten, da weiterhin eine
umsteigefreie Verbindung aus dem Umland in den zentralen Innenstadtbereich Coesfelds auf-
rechterhalten werden soll. Zwar kénnte die Haltestelle Kreisverwaltung im Osten Coesfelds bedient
werden. Diese weist jedoch ein deutlich niedrigeres Fahrgastpotenzial als die zentrale Haltestelle
Lambertikirche auf. Die Linienfahrten der Regional- und Birgerbusse sind daher in der unteren
Abbildung nicht enthalten.

Tabelle 11: Fahrtenfeine Varianteneignung auf der Linienachse A

Richtungsgruppe Abfahrt | Eignung A1_

581 Osterwick Forellenweg 07:21 (V)

Nordost 581 Osterwick Bahnhof 13:42 (V)

581 Bahnhof Osterwick 1410 (V)

561 Nottuln Kreuzschule 06:49 (v)

. 587 Hopingen Kreuzschule 07:05 (V)
Stdost

587 Bahnhof Laer 12:26 /13:21 / 15:38 (V)

677 Kreuzschule Harle 13:25 (V)

- vl Bahnhof GroR Reken 07:32 (V)

711 Bahnhof GroR Reken 13:23 (V)

v = vorteilhafte Variante (V) = bedingte Vorteilhaftigkeit X = keine Empfehlung

Planersocietat



OPNV-Untersuchung zur verkehrlichen Entlastung der Coesfelder Innenstadt Seite 39 von 64

3.2 Linienachse C — Schitzenring

Wie die Tabelle 12 zeigt, wiirden sich durch die Variante C1 ebenfalls nur geringfiigige Anderungen
zum Status Quo ergeben. Durch eine Vermeidung der umwegigen Fahrten Uber den Schitzenring
und die Mihlenstralie kann pro Fahrt eine Strecke von 120 m eingespart werden. Die Fahrzeit ver-
bleibt dabei beim Status Quo. Gleichzeitig werden die Konflikte entlang des Linienwegs im Status
Quo vollstandig umgangen. Die Vermeidung von engen Kreuzungsbereichen, zugeparkten Wohn-
stralken und umwegigen LinienfUhrungen tragt zu einer besseren Befahrbarkeit des Linienwegs
und einem stabileren Fahrplan bei. Fur die Lambertischule verschlechtert sich die ErschlieBung
leicht, da die neue Haltestelle nicht mehr direkt vor dem Schuleingang, sondern in knapp 150 m
Entfernung in der Minsterstralie liegt. Diese Entfernung wird jedoch als hinnehmbar eingestuft,
sodass die Variante als vorteilhaft gegeniber dem Status Quo gilt.

Tabelle 12: Zusammengefasste Bewertung der Kriterien fir Variante C1

Fahrstrecke _|_Fahrzeit | Infrastruktur |__ErschiieRung

Variante C1  -120m <500 m = Status Quo kein Konflikt La;igﬂ};‘;ﬁﬁef?’zgé m V(‘)\;at?ii;ﬁge
Bezogen auf das Gesamtjahr kdnnte bei neun taglichen Fahrten an Schultagen eine Fahrleistung
von 205 km eingespart und damit der Fahrleistungszuwachs der Variante A1 bei gleichzeitiger
Umsetzung knapp aufgewogen werden. Variante C1 sorgt fir eine zusatzliche Belastung der Li-
nienachse A und wirkt damit zunachst gegen das eigentliche Entlastungsziel der Minsterstralie.
Dennoch ist eine Entlastung der Linienachse C im Status Quo von héherer Bedeutung, da es sich
hier um reine Wohnstral3en handelt, die zudem deutlich ungeeigneter fir den Linienbusverkehr
sind als die Munsterstral3e. Durch die verlegten Fahrten bei zeitgleicher Umsetzung der Variante
A1 kommt es jedoch zu keiner Mehrbelastung der MinsterstralRe, sondern es verleibt beim unge-
fahren Status Quo.

Tabelle 13: Fahrtenfeine Varianteneignung auf der Linienachse C

Richtungsgruppe Abfahrt Startort Eignung C1

West 672 Flamschen M.-L.-Schule 06:49 v
677 Gasthaus Berg  Am Tiskenbach 06:55 v
674 Héven Kalksbecker Weg 07:08 v
672 Lambertischule Flamschen 11:42 v
673 M.-L.-Schule Brink 12:33 /13:20 v
672 M.-L.-Schule Flamschen 12:33 / 13:20 v
Nord 673 Siikerhook M.-L.-Schule 07:07 v

v = vorteilhafte Variante (V) = bedingte Vorteilhaftigkeit X = keine Empfehlung

Im Rahmen einer moglichen Umsetzung von Variante C1 sind einige Besonderheiten zu berick-
sichtigen. Da es sich bei der Lambertischule um eine Grundschule handelt, spielt die Verkehrssi-
cherheit auf dem Schulweg eine deutlich grofiere Rolle. Aufgrund der hoheren Verkehrsstarke der
Munsterstralie im Vergleich zum Schitzenring gilt es, Querungen der Fahrbahn durch die Grund-
schiler maglichst zu vermeiden. Die neue Haltestelle der Lambertischule sollte sich daher
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moglichst entlang der Fahrbahn in ndrdlicher Richtung befinden. Sofern einige Schulfahrten trotz-
dem in sudlicher Fahrtrichtung halten muissen, wird die Einrichtung eines Fuligangeriberwegs
entlang des Weges zur Lambertischule empfohlen. Dies kann zudem zu einer weiteren Beruhigung
der Verkehrssituation an dieser Stelle beitragen.

Es sollte zudem berucksichtigt werden, dass der Fahrgastwechsel an Schulbushaltestellen einen
langeren Zeitraum in Anspruch nehmen kann als an regularen Linienbushaltestellen. Langere
Standzeiten auf der Fahrbahn kdnnten dabei den flieRenden Verkehr beeintrachtigen. Daher sollte
fUr eine sichere Abwicklung des verbleibenden Verkehrs im Umfeld der haltenden Schulbusse ge-
sorgt werden.

3.3 Linienachse B — Richtungsgruppe Nord

Die Fahrten der Richtungsgruppe Nord lassen sich in zwei Gruppen mit ahnlichen Eigenschaften
unterteilen. FGnf Fahrten starten oder enden am Heriburg-Gymnasium und binden das Umland an
den Schulstandort an. Im Status Quo verkehren diese Linien entweder Uber die Variante B3a
(stadteinwarts) oder B4a (stadtauswarts). Aus der Untersuchung geht hervor, dass lediglich Vari-
ante Bla als vorteilhafte Variante zum Status Quo gilt. Durch die Verlegung der Haltestelle an den
Kreisverkehr in der WetmarstraRRe kdnnten pro Fahrt knapp 300 m bei gleicher Fahrzeit eingespart
werden und eine Entlastung des Haltestellenbereichs am Heriburg-Gymnasium erzielt werden. Die
Varianten B1b und B1c sind hingegen nicht empfehlenswert, da die Ersatzhaltestellen weiter als
300 m vom Heriburg-Gymnasium entfernt liegen und somit das Kriterium der ErschlieRungswir-
kung nicht erfdllen. FGr alle Untervarianten von B2 und die restlichen Untervarianten von B3 und
B4 gibt es aufgrund der Endhaltestelle am Heriburg-Gymnasium keine sinnvoll umzusetzenden
Linienwege. Eine Fahrtweguntersuchung wurde daher bereits im Vorfeld ausgeschlossen.

Weitere vier Fahrten werden am Heriburg-Gymnasium durchgebunden und starten bzw. enden an
einem anderen Punkt innerhalb der Stadt. Auch diese Fahrten verkehren je nach Fahrtrichtung
Uber die Varianten B3a (stadteinwarts) oder B4a (stadtauswarts). Aus der Variantenpriifung hat
sich keine weitere Variante als vorteilhaft gegenuber dem Status Quo erwiesen. In den meisten
Fallen entstinden lange Umwege mit hohen Fahrzeitzugewinnen, sodass keine Empfehlung aus-
gesprochen werden kann. Fir die Varianten B2b, B3b, B3¢, B4b und B4c haben sich in der Vorun-
tersuchung keine praktikablen Linienwege ergeben, sodass von einer Prifung dieser Varianten
abgesehen wurde.

Fur die Linien der Richtungsgruppe Nord zeigt sich aufgrund der begrenzten Auswahlmdoglichkei-
ten an Fahrwegalternativen nur ein geringes Potenzial fir die Entlastung der Linienachse B. Ins-
gesamt lassen sich nur fGnf Fahrten auf die vorteilhafte Variante B1a, die den kritischen Bereich
der Achse umgeht, verlegen. Bei den restlichen Fahrten wirden sich durch eine Verlegung nega-
tive betriebliche Auswirkungen in Form einer hoheren Fahrleistung und damit steigenden Kosten
sowie langeren Fahrzeiten mit unklaren Effekten auf die Umlaufplanung der Verkehrsunterneh-
men ergeben.

Planersocietat



OPNV-Untersuchung zur verkehrlichen Entlastung der Coesfelder Innenstadt Seite 41 von 64

Tabelle 14: Fahrtenfeine Varianteneignung fir die Linienachse B (Richtungsgruppe Nord)

Startort

781 Hegerort Heriburg-Gym. 07:16 v X sQ X

781 Bahnhof Schulzentrum 07:43 X X X X - X X - = RSON = =
761 Schulzentrum Bahnof 12:29 X X X X - X sq - = X | - -
672 Kreuzschule Flamschen 150571550 X X X X - X X - - SsQ@ - -
674  Heriburg-Gym. Marienburg HUAEEY | [ eX | = | = | == ]2 =|=[&80] =] =
675  Heriburg-Gym. Rostocker Str.  15:10/1550 v X - - - - X - - SQ - -

v = vorteilhafte Variante; (V) = bedingte Vorteilhaftigkeit; X = keine Empfehlung; SQ = Status Quo; - = keine Priifung

3.4 Linienachse B — Richtungsgruppe Nordost

Auch die Richtungsgruppe Nordost umfasst Linien, die am Heriburg-Gymnasium starten, sowie
durchgebundene Linien. FUnf Fahrten pro Tag durchfahren im Status Quo die Seminar- und Wet-
marstralke in nordlicher bzw. dstlicher Richtung (Variante B4a) und verlassen die Stadt Gber die
Billerbecker StraRRe in das Umland. Auch hier bietet lediglich die Schleifenfihrung zusammen mit
der Einrichtung einer neuen Haltestelle am Kreisverkehr in der Wetmarstralie Vorteile gegeniber
dem Status Quo. Eine Verlegung der Haltestellen an das Arbeitsamt (B1b) oder das Schulzentrum
(B1c) wird aufgrund der zu groRRen Entfernung zum Heriburg-Gymnasium ausgeschlossen. Eine
Durchfahrt der SeminarstraRe in stGdlicher Richtung (Variante B3a) ist aufgrund zu hoher Umwege
nicht empfehlenswert. Fir die Gbrigen Varianten haben sich keine praktikablen Linienfihrungen
oder direkt ersichtliche hohe Umwege ergeben, sodass diese nicht gepruft wurden.

Die durchgebundenen Fahrten verkehren alle morgens stadteinwarts Gber das Heriburg-Gymna-
sium und dadurch im Status Quo Uber Variante B3a. Bei den alternativ gepriften Varianten erge-
ben sich jeweils zu hohe Umwege. Auch eine Neuordnung der Haltestellenreihenfolge erst Gber
den Bahnhof und mit neuer Endhaltestelle am Schulzentrum (Varianten B4b + B4c) fuhrt FUr Linien
aus Richtung Nordost zu einem zu hohen Anstieg der Fahrleistung.

Tabelle 15: Fahrtenfeine Varianteneignung fir die Linienachse B (Richtungsgruppe Nordost)

Startort
- X X % - - - X X

R81 Burgsteinfurt Bahnhof 06:48 X X sQ

R81 Darfeld Bahnhof 07:10 X - X X X X s - - - X X
587 Laer Bahnhof 0713 X - X X X X s - - - X X
581  Heriburg-Gym. Osterwick 13:20 v X X - - - X - - 50 - -
673  Heriburg-Gym. Brink 1510/1550 v X X - - - X - - SQ - -
677  Heriburg-Gym. Harle 1510/1550 v X X - - - X - - sSQ - -

v = vorteilhafte Variante; (V) = bedingte Vorteilhaftigkeit; X = keine Empfehlung; SQ = Status Quo; - = keine Priifung
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3.5 Linienachse B — Richtungsgruppe Sudost

Aus Richtung Sudost werden morgens zwei Direktfahrten in Richtung Heriburg-Gymnasium ange-
boten. Auf den beiden Linien 587 und 678 ergibt sich die Besonderheit, dass die Varianten B3a
und B&4a in ihrer Fahrzeit und Lange weitestgehend identisch sind und beide als vorteilhafte Vari-
anten gelten. Dies zeigt sich auch, dass die beiden taglichen morgendlichen Fahrten in Richtung
Heriburg-Gymnasium Gber unterschiedliche Varianten im Status Quo verkehren. Zusatzlich bleibt
auch die Schleifenfahrt Gber den Kreisverkehr in der WetmarstralRe (Variante B1a) eine vorteil-
hafte Variante zur Entlastung der SeminarstraRe. Die restlichen Optionen weisen zu hohe Fahr-
zeitzugewinne auf oder missachten das Kriterium der nahrdumigen SchulerschlieRung in dieser
Gruppe.

Auf den am Heriburg-Gymnasium durchgebundenen Linien lassen sich Vorteile gegeniber dem
Status Quo nur Uber eine Neuordnung der Haltestellenreihenfolge erreichen. Die eigentlichen End-
haltestellen wirden morgens dabei friher bedient werden, der Bahnhof nicht mehr angefahren
werden und dann Uber den Basteiring und das Heriburg-Gymnasium zur neuen Endhaltestelle am
Schulzentrum gefahren werden (Variante B4c). Ahnliches gilt fiir die drei nachmittaglichen Riick-
fahrten der Linie 587, die analog am Schulzentrum starten wirden, das Heriburg-Gymnasium in
Richtung Stadtzentrum bedienen und dann in stdéstlicher Richtung Coesfeld verlassen (Variante
B3b/B3c). Eine Anbindung des Bahnhofs ist aufgrund ausreichender Fahrzeit in dieser Fahrtrich-
tung maglich. Die restlichen Varianten sind aufgrund steigender Fahrstrecke und Fahrzeiten nicht
empfehlenswert.

Im Linienverkehr verkehren der B51 sowie die R62 von Sudosten kommend Uber die Linienachse B.
Fur den Burgerbus ergeben sich abseits des Fahrtweges im Status Quo keine vorteilhaften alter-
nativen Fahrtwege. Zur Beibehaltung der feinraumigen ErschlieRung des Nordwestens der Kern-
stadt soll die Haltestelle Heriburg-Gymnasium weiterhin in beiden Richtungen angefahren wer-
den. Durch die zweistindliche Bedienung und den Einsatz von Kleinbussen ergibt sich dadurch nur
eine marginale, vernachlassigbare Belastung.

Tabelle 16: Fahrtenfeine Varianteneignung fir die Linienachse B (Richtungsgruppe Sidost)

Startort
561 - - - X v

Nottuln Kreuzschule 06:49 X X X X X sq -
587 Hopingen Bahnhof 07:05 X - X X X X s - - - X v
678 Lette Heriburg-Gym. 07:22 vV - X X x x sa - - v - -
587 Billerbeck Heriburg-Gym. 07:25 v - X X X X v - - s0 - -
587 Bahnhof Laer 12:2615/:333321 "X - X X X X - v v sa - -
BS1 Bahnhof Lette zweistindlich X - X X X X - - - s5Q@ - -
B51 Lette Bahnhof zweistiindlich X - X X X X s@ - - - - -

v = vorteilhafte Variante; (V) = bedingte Vorteilhaftigkeit; X = keine Empfehlung; SQ = Status Quo; - = keine Prifung
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Sonderbetrachtung des R62

Die R62 als Linie des Regionalverkehrs gilt es aufgrund ihrer erschlieffenden Funktion fir das
Stadtgebiet gesondert zu betrachten. Momentan stellt die R62 die einzige Anbindung des
Heriburg-Gymnasiums — und damit des Coesfelder Nordwesten — an den Taktverkehr dar. Zu-
satzlich wird die Innenstadt an der Haltestelle Lambertikirche angebunden. An der Endhaltestelle
Nottuln findet eine direkte Weiterfahrt als R63 in Richtung Minster statt, sodass sich die Fahrzei-

ten nur bedingt verschieben lassen. Eine alternative Linienvariante muss also die gleiche Fahrzeit
wie die aktuelle FGhrung im Status Quo erreichen.

FUr Juli 2026 ist die Einfihrung eines On-Demand-Stadtbusses geplant, der eine kleinrdumige Er-
schliefung des Stadtgebiets sicherstellen soll. Neben den gangigen Varianten wurde daher zu-
satzlich eine Variante ohne Anbindung des Heriburg-Gymnasiums geprift, da die umliegenden
Gebiete perspektivisch durch den On-Demand-Verkehr erschlossen werden sollen. Dazu wurde die
in Abbildung 19 dargestellte Sondervariante BS mit einer Schleife Gber die Minsterstralie und
Friedrich-Ebert-Stral3e zusatzlich gepruft. Letztendlich hat sich jedoch keine der gepriften Vari-
anten als empfehlenswert ergeben, da jede alternative Fihrungsoption mit steigenden Fahrzeiten
verbunden ist. Durch ihren stindlichen Verkehr tGber die Linienachse B sorgt die R62 jedoch auch

nur fur eine geringe Belastung im Vergleich zum gebUndelt verkehrenden, morgendlichen und
nachmittaglichen Schulverkehr.

Tabelle 17: Fahrtenfeine Varianteneignung fir die Linienachse B (Sonderfall R62)

Startort [ 1 ot s1c | 52a [ 020 | sac [ 83| 530 | s3c | 5éa [ 3 | mec | 55
R62

Bahnhof Nottuln stindlich X - X X X X - X X s@ - - X
R62 Nottuln Bahnhof stindlich X - X X X X s@ - - - X X X
Vv = vorteilhafte Variante; (V) = bedingte Vorteilhaftigkeit; X = keine Empfehlung; SQ = Status Quo; - = keine Prifung

Abbildung 19: Verlauf der Sondervariante B5 fur die Regionalbuslinie R62
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3.6 Linienachse B — Richtungsgruppe Sid

Uber die Diilmener StraRe verbinden drei Fahrten der 678 das Heriburg-Gymnasium mit dem siid-
lichen Coesfelder Umland. Die morgendliche Hinfahrt durchfahrt die SeminarstralRe in ndrdlicher
Richtung und endet am Schulzentrum, wahrend die mittaglichen Rickfahrten am Heriburg-Gym-
nasium in sUdlicher Richtung im Status Quo vorbeifahren. Eine Verlegung des Linienwegs auf die
geprlften Varianten geht in allen Fallen mit einer Zunahme der Fahrstrecke und Fahrzeit oder ei-
ner nicht ausreichenden ErschlieRung des Heriburg-Gymnasiums einher. So bestehen in dieser
Richtungsgruppe keine Maglichkeiten, die Linien von der belasteten Achse B zu verlegen, da eine
Umsetzung der Varianten Bla und B2a aufgrund Iangerer Fahrzeiten nicht zu empfehlen ist.

Die Liniengruppe Sud bietet daher insgesamt das geringste Potenzial fir eine Entlastung der Li-
nienachse B, da geeignete alternative Fihrungsvarianten fehlen. Gleichzeitig umfasst dies jedoch
nur drei Fahrten im gesamten Tagesverlauf, sodass die Effekte auch bei einer Verlegung der Lini-
enwege nur gering ausfallen.

Tabelle 18: Fahrtenfeine Varianteneignung fir die Linienachse B (Richtungsgruppe Stden)

sk mmlm

Lette Schulzentrum 07:20 X - X X - - - X sQ
678 Fr.-V.-Stein-Schule  Gerichtsring 13:24 X - X xXx - X - (v)sQ x - -
678 Schulzentrum Lette 13:30 X - X X - X - (v)sa x - -

v = vorteilhafte Variante; (V) = bedingte Vorteilhaftigkeit; X = keine Empfehlung; SQ = Status Quo; - = keine Prifung

3.7 Linienachse B - Richtungsgruppe West

Die Liniengruppe West umfasst zahlreiche Fahrten mit stark variierenden Linienwegen, sodass
fast jede Fahrt spezifische Anforderungen an die Variantenprifung stellt. Die meisten Fahrten
wirden bei Verwendung der alternativen Varianten Nachteile hinsichtlich der Fahrleistung und der
Fahrzeiten im Vergleich zum Status Quo aufweisen. Eine am Heriburg-Gymnasium startende Fahrt
der Linie 761 kann alternativ an einer neu einzurichtenden Haltestelle am Kreisverkehr in der Wet-
marstralle beginnen und Uber den Konrad-Adenauer-Ring zur Borkener Stralke gefihrt werden
(Variante B2a). Alternativ ist auch ein Fahrtrichtungswechsel der Starthaltestelle am Heriburg-
Gymnasium denkbar, sodass die Fahrt Gber den Basteiring zur Borkener StraRe verkehrt (Variante
B3a). Fir die Linie 673 in Richtung Brink bringt eine Fahrtrichtungswechsel am Heriburg-Gymna-
sium ebenfalls Vorteile gegeniber dem Status Quo mit sich.

Trotz der Vielzahl an Linien in dieser Richtungsgruppe sind die Mdglichkeiten fur eine Entlastung
der Linienachse B gering. Fast jede geprufte Alternative geht mit einer erhéhten Betriebsleistung
und damit steigenden Kosten einher.
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Tabelle 19: Fahrtenfeine Varianteneignung fir die Linienachse B (Richtungsgruppe West)

Startort
- X X - X X X X

672 Flamschen M.-L.-Schule 06:49 X - - s0

677 Gasthaus Berg  Am Tiskenbach 06:55 X - X X X - sQ - - X - -
761 Gescher Schulzentrum 07:05/0710 X - X X - X X - - - SQ v
674 Hoven Kalksbecker Weg 07:08 - - - X (V) X X - - sa - -
673 M.-L.-Schule Brink 1233/13:20 - - - X (v) X s - - v - -
672 M.-L.-Schule Flamschen 1233/1320 X - X X - X sQ - - - X X
761 Forellenweg Gescher 13:15 X - X X X X - - s - -
761 Heriburg-Gym. Gescher 13:27 X - - Vv - - v - - 50 - -
761 Forellenweg Stockum 15:48 X - X X X X sqQ - - X - -

v = vorteilhafte Variante; (V) = bedingte Vorteilhaftigkeit; X = keine Empfehlung; SQ = Status Quo; - = keine Prifung

3.8 Zusammenfassung

Eine Entlastung auf den Linienachsen A und C ist weitestgehend unkritisch zu erreichen. Bei
gleichzeitiger Umsetzung beider MaRnahmen verbleiben die jahrliche Betriebsleistung und damit
auch die Betriebskosten beim Status Quo. Lediglich die Herstellung eines neuen Haltestellenbe-
reichs fUr die Lambertischule in der MUnsterstralie verursacht bei der Umsetzung Kosten. Die Ent-
lastungswirkung ware jedoch durch die Verlegung der Fahrten (vgl. Tabelle 11, Tabelle 13) insbe-
sondere fur die Anwohner der Wohngebiete entlang der Linienachse C spirbar.

Auf der stark beanspruchten Linienachse B sind Entlastungsversuche im Allgemeinen mit steigen-
den Betriebskosten durch umwegige Fihrungen oder mit stark ansteigenden Fahrzeiten verbun-
den. Nur in wenigen Fallen geht eine Verlegung von Fahrten auf die gepriften Varianten mit sin-
kenden Kosten einher. Fir die am Heriburg-Gymnasium startenden und endenden Fahrten bietet
sich in allen Fallen Variante B1a als alternative Streckenfihrung. Zwar entstehen durch die Ein-
richtung einer neuen Haltestelle am Kreisverkehr in der WetmarstralRe zusatzliche Kosten, jedoch
kann dadurch eine raumliche Entzerrung der Linienfahrten am Heriburg-Gymnasium erreicht wer-
den. Bereits durch die Verlegung einzelner Fahrten auf den neuen Haltestellenbereich kann die
punktuelle Belastung am Heriburg-Gymnasium in den Morgen- und Nachmittagsstunden reduziert
und einer Staubildung durch die hohe Anzahl an gleichzeitig abfahrenden Bussen entgegenge-
wirkt werden. Es gilt jedoch zu beachten, dass sich die Stausituation auch an den neuen Haltestel-
lenbereichen verschieben kann. Konkret kénnen die haltenden Busse das AbflieRen des Verkehrs
aus dem Kreisverkehr behindern und damit einen Ruckstau ausldsen.

Auf den durchgebundenen Linien bestehen nur selten sinnvolle Alternativen. Die Varianten B1 und
B2, die den gesamten Verkehr vom stark belasteten Heriburg-Gymnasium abziehen wirden, sind
aufgrund der erheblichen Umwege kaum empfehlenswert. Soll dennoch eine Entlastung ange-
strebt werden, ist die Bereitschaft erforderlich, hohere Kosten in Kauf zu nehmen. Zudem ist eine
enge Abstimmung mit den Verkehrsbetrieben erforderlich, um die Auswirkungen veranderter
Fahrzeiten auf die Fahrzeugumlaufe zu bewerten. Diese Bewertung ist entscheidend dafur, ob die
Varianten Uberhaupt umsetzbar sind.
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4 Szenarienuntersuchung

4.1 Notwendigkeit von Szenarien

Die Entlastung der Linienachse B ist aufgrund der Vielzahl untersuchter Varianten und verkehren-
der Fahrten deutlich komplexer als entlang der Linienachsen A und C. Da die Verlegung aller Fahr-
ten auf eine einzelne Variante keine nachhaltige Entlastung bringt, ist eine wirksame Kombination
verschiedener Varianten notwendig. Die in Kapitel 3 durchgefihrte Analyse stellt fir jede unter-
suchte Fahrt eine Auswahl an alternativen Streckenfihrungen bereit, aus denen gewahlt werden
kann. In den Szenarien werden nun verschiedene Entlastungsvorschlage hinsichtlich ihrer Umsetz-
barkeit und ihrer Wirkungen untersucht. In erster Linie geht es dabei um die weitere Befahrbarkeit
der Seminarstralie als zentrale kritische Stralie entlang der Linienachse. Aufgrund der hohen Be-
lastung durch die gebindelten Schulfahrten konzentriert sich die Szenarienuntersuchung auf die
schulrelevanten Fahrten. Der regionale Taktverkehr bleibt zunachst aufgrund seiner geringen Be-
lastungswirkung und der Beibehaltung der Erschliefungswirkung auf seinen Fahrtwegen im Sta-
tus Quo.

Konkret werden vier Szenarien mit folgenden externen Rahmenbedingungen untersucht:

1. Die SeminarstralRe darf weiterhin frei befahren werden und Fahrten werden nur auf vor-
teilhafte Varianten verlegt.

2. Die Seminarstrafde darf nur noch in Richtung stadtauswarts befahren werden.
3. Die Seminarstral3e darf nur noch in Richtung stadteinwarts befahren werden.
4. Die SeminarstraRe darf vom Busverkehr nicht mehr befahren werden.

Diese vier Szenarien beeinflussen die Auswahlgesamtheit der Varianten. Die teilweise oder voll-
standige Sperrung der SeminarstraRe fir den Busverkehr wirkt sich auf die weitere Befahrbarkeit
der Varianten B3 und B4 aus. Dadurch werden neue Kombinationen erforderlich und gleichzeitig
sind Linienwege des Status Quo nicht mehr maglich. Das Ziel der Szenarienuntersuchung ist es,
die betrieblichen, infrastrukturellen und entlastenden Wirkungen je nach Lésungsvorschlag zu un-
tersuchen. Dazu werden die Veranderungen der jahrlichen und taglichen Fahrleistung sowie der
Fahrzeiten ausgewiesen. Die Entlastungswirkung wird anhand der stindlichen Fahrzeugbelastung
auf dem Linienabschnitt dargestellt und mit dem Status Quo, der in Abbildung 20 dargestellt ist,
verglichen. Aufgefuhrt sind dabei drei Zeitraume, in denen der Grol3teil aller Schulfahrten auf der
Linienachse stattfinden. Auf dieser Grundlage werden qualitative Aussagen zur Haltestellenaus-
lastung, zur Entstehung neuer Konfliktpunkte und zum Verkehrsfluss getroffen. AbschlieRend wird
eine Empfehlung hinsichtlich der Sinnhaftigkeit der Umsetzung der verschiedenen Vorschlage ge-
troffen. Erganzend werden die gewahlten Vorzugsvarianten der einzelnen Fahrten auf der tabella-
risch fUr jedes Szenario dargestellt. Zur eindeutigen Identifikation der genauen Fahrt im Fahrplan
wird zusatzlich zur Liniennummer, Abfahrtszeit (kurz: Abf.) an der Starthaltestelle aufgefihrt.
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Abbildung 20: Streckenabschnittsbelastung der Linienachse B im Status Quo
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4.2 Szenario 1 — Kostenneutralitat

In der Untersuchung zur Varianteneignung hat sich gezeigt, dass die meisten Linienweganderun-
gen mit Mehrkilometern und damit steigenden Kosten einhergehen. Aufgrund der angespannten
Finanzierungslage im OPNV gilt es, Mehrkosten so gut wie es geht zu vermeiden. Das erste Szena-
rio untersucht die Entlastungswirkung unter dem Ziel mdglichst gleichbleibender oder geringerer
Kosten. Dies entspricht der alleinigen Auswahl von vorteilhaften Varianten oder Varianten, die im
Status Quo verbleiben, da diese keine steigende Fahrleistung vorsehen. Infrastrukturell werden
keine Einschrankungen vaorgenommen, sodass weiterhin alle Linienachsen in jeder Richtung frei
befahrbar bleiben.

Bei 21 schulrelevanten Fahrten ist der Status Quo bereits die Variante mit der héchsten Vorteilhaf-
tigkeit, sodass lediglich bei der Halfte der Fahrten aus mehreren Streckenalternativen gewahlt
werden kann. Wird nun jeweils die Variante mit der hochsten Vorteilhaftigkeit ausgewahlt kann
vor allem die nérdliche Fahrtrichtung der SeminarstraRRe entlastet werden. Die Anzahl taglich ver-
kehrender Fahrten kann von 24 im Status Quo auf 13 in diesem Szenario gesenkt werden. Dabei
werden Uberwiegend am Heriburg-Gymnasium beginnende und endende Schulverkehre auf die
Variante B1a verlegt. Als Ersatz fir den Halt am Heriburg-Gymnasium wird eine neue Haltestelle
hinter dem Kreisverkehr in der Wetmarstral3e in Fahrtrichtung stadtauswarts eingerichtet, sodass
die Belastung auf dem Abschnitt Kreisverkehr WetmarstraRe bis Kreuzung WetmarstraRRe / Holt-
wicker Stral3e gleichbleibt. Eine Entlastung kann ebenfalls an der Kreuzung Basteiring / Seminar-
stralke erzielt werden, indem weniger Chancen auf sich begegnende Fahrzeuge durch die Reduk-
tion der Fahrten in nérdlicher Richtung erzielt wird.
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In stdlicher Fahrtrichtung kann unter den Bedingungen des Szenarios keine Entlastung erreicht
werden, da fir die Mehrheit der Fahrten in dieser Richtung keine vorteilhafte Variante gegeniber
des Status Quo existiert. Zusatzlich ergibt sich eine Mehrbelastung des Abschnitts Kreuzung Holt-
wicker Stralte / WetmarstralRe bis zum Kreisverkehr WetmarstralRe, da die 11 verlegten Schulver-
kehre jeweils eine Schleife durch den Kreisverkehr fahren und auf diesem Abschnitt in beiden
Richtungen daher verkehren. Im Bereich der neuen Haltestelle kann es ebenfalls zu Verkehrsbe-
eintrachtigungen kommen, da weiterhin jeweils fGnf zeitlich gebindelte Abfahrten um 15:10 und
15:50 Uhr an der Haltestelle vorliegen. Die wartenden Busse kdnnen einen Rickstau verursachen
und das AbflieRen des Verkehrs aus dem Kreisverkehr behindern.

Alternativ wird empfohlen, nur die Halfte der gebindelten Abfahrten im Zeitraum 15 — 16 Uhr auf
den neuen Bereich zu verlegen und die andere Halfte am Ursprungsstandort zu belassen. Die Ent-
lastung der Seminarstral3e wirde sich auf finf Fahrzeuge weniger beschranken, jedoch zu einer
gleichmaRigeren Aufteilung der Abfahrten auf alle Haltestellenbereiche fihren. Dadurch kann ei-
ner Staubildung an beiden Standorten entgegengewirkt werden.

Insgesamt wird in diesem Szenario eine jahrliche Fahrleistung von 1.615 km auf den schulrelevan-
ten Linien der Linienachse B eingespart. Dies entspricht auf hochgerechnet 190 Schultage pro Jahr
eine Reduktion der Fahrleistung um 8,5 km taglich. Spurbare Entlastungen kénnen jedoch nicht
hergestellt werden, sodass dieser Entlastungsvorschlag nicht zu empfehlen ist.

Abbildung 21: Streckenbelastung auf der Linienachse B in Szenario 1
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Tabelle 20: Fahrtenverteilung je Variante in Szenario 1

B3a B3c B4a B4b

Abf. Linie Abf. Linie Abf. Linie Abf. Linie Abf. Linie AbF.

678 07:22| R81 06:48| 587 12:20( 672 06:49| 761 07:05| 561 06:49
587 07:25 677 06:55| 587 13:15| 674 07:08] 761 0710 587 07:05
581 13:20| R81 07:10| 587 15:38| 673 12:33| 781 07:43| 678 07:20
673* 15101 587 0713 761 0,66 761 13:15

674* 15101 781 07:16 673 13:20
675* 15110 761 12:29 672 15:05
673* 15:50| 672 12:33 677* 15:10
674* 15:50 672 13:20 677* 15:50
675* 15:50| 678 13:24 672 15:50
761 13:27
678 0,56

*Linien konnen sowohl Uber V13, als auch Uber V4a gefihrt werden. Es wird empfohlen, die
Linien 673, 674, 675 & 677 zu den Abfahrtszeiten 15:10 & 15:50 am Heriburg-Gymnasium
auf beide Varianten aufzuteilen

4.3 Szenario 2 und 3 - Einrichtungsverkehre

Die Seminarstralie ist bereits als EinbahnstralRe in Richtung Stadtzentrum fir den Durchgangsver-
kehr ausgewiesen, wahrend der Busverkehr weiterhin in beide Fahrtrichtungen verkehren darf.
Somit besteht im Allgemeinen und verstarkt zu den Schulanfangs- und -endzeiten die Méglichkeit,
dass sich zwei Fahrzeuge in unterschiedliche Richtungen entlang der Linienachse begegnen. Diese
Begegnungssituationen gestalten sich aufgrund der engen Kreuzungsbereiche und StraRenquer-
schnitte kritisch und sorgen fir Rickstau sowie Verspatungen. Das Halten von Bussen am
Heriburg-Gymnasium auf beiden Seiten beeintrachtigt zusatzlich den flieRenden Verkehr, da beide
Fahrtrichtungen zeitgleich blockiert werden. Zur Entlastung der Linienachse bietet sich die Errich-
tung eines Einrichtungsverkehrs auch fir Busse in der SeminarstralRe an. Die Auswirkungen einer
solchen MaRnahme hangen malgeblich von der gewahlten Fahrtrichtung ab. Daher ist sowohl ein
Einrichtungsverkehr stadtauswarts als auch stadteinwarts zu prifen. Mit der Sperrung einer
Fahrtrichtung fallt zudem eine Halteposition weg. Hier gilt es daher zu prifen, inwiefern die sich
Belastung an der verbleibenden und der neuen Halteposition entwickelt.

Szenario 2 — Einrichtungsverkehr stadtauswarts

In diesem Szenario wird der Busverkehr entgegensetzt des Pkw-Verkehrs in der Seminarstralle
und damit in Richtung stadtauswarts gefihrt. Wie Abbildung 22 zu entnehmen ist, verandert sich
die Streckenbelastung der einzelnen Abschnitte im Vergleich zum Status Quo deutlich. Durch die
Sperrung der Fahrtrichtung stadteinwarts fur den Busverkehr entfallt in der Variantenprifung die
Variante B3 vollstandig. Die dort bislang vorgesehenen 15 schulrelevanten Fahrten mussen auf
andere Varianten verteilt werden. In zehn Fallen musste dabei auf eine nicht zu empfehlende Vari-
ante zuruckgegriffen werden, da keine weitere vorteilhafte Option zur Verfigung stand.
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Abbildung 22: Streckenbelastung auf der Linienachse B in Szenario 2
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Nach der Fahrtenumlegung steigt die Belastung entlang der Linienachse insbesondere auf dem
Abschnitt zwischen dem Kreisverkehr WetmarstralRe und der Holtwicker StraRRe. Dort verkehren in
den Morgenstunden nun 16 Fahrzeuge und damit doppelt so viele wie im Status Quo. Sieben da-
von bedienen die neu einzurichtende Haltestelle. Diese Streckenfihrung fihrt zu zwei Arten von
zusatzlichen Verkehrsbeeintrachtigungen in der WetmarstraRRe. Einerseits blockieren die haltenden
Busse wahrend ihrer Standzeit die Ausfahrt des Kreisverkehrs und verursachen dadurch Ruck-
staus. Andererseits nutzen nun alle Linien mit Ziel Heriburg-Gymnasium diesen Abschnitt. Beson-
ders in den Morgenstunden liegen die Abfahrten in kurzen Minutenabstanden. Wenn gleichzeitig
ein Bus an der neuen Halteposition halt, werden auch die durchfahrenden Fahrzeuge kurz aufge-
halten. Dies kann zu einem Rickstau von Bussen in der gesamten Wetmarstralie fihren.

Auch nachmittags verbleibt die Belastungssituation im kritischen Bereich. Zwar steigt die Anzahl
der Fahrzeuge zwischen dem Kreisverkehr und der Holtwicker Straf3e nach 15 Uhr nur um ein
Fahrzeug, jedoch halten nun viele Busse an der neu eingerichteten Haltestelle. Dabei handelt es
sich um die jeweils finf gebundelt erfolgenden Abfahrten des Heriburg-Gymnasiums um 15:10
Uhr und 15:50 Uhr. Wie an der urspringlichen Haltestelle besteht auch im neuen Haltebereich
kein Platz fir mehr als zwei wartende Busse. Die zeitgleichen Abfahrten werden daher fir einen
Rickstau in den Kreisverkehr sorgen. An dieser Stelle ist eine zeitliche Entzerrung der Busfahrten
essenziell, um einer steigenden Verkehrsbelastung entgegenzuwirken.

Betrieblich geht der Einrichtungsverkehr mit einer steigenden Fahrleistung und steigenden Fahr-
zeiten einher. Jahrlich steigt die Fahrleistung auf den schulrelevanten Fahrten um circa 1.400 km.
Dies entspricht auf hochgerechnet 190 Schultage pro Jahr einem Anstieg um circa 7,3 km taglich.
Auf einigen Linien kommt es zudem zu Fahrzeitverlangerungen von drei bis vier Minuten. In einem
Fall steigt die Fahrzeit sogar um bis zu 7 Minuten. In dieser GréRenordnung gilt es zu beachten,
dass dadurch Betriebsumlaufe und Pausenzeiten nicht mehr eingehalten werden kénnen und zu-
satzliche Fahrzeuge notwendig werden. Die Betriebskosten wirden daher trotz der ausbleibenden
Entlastungswirkung in diesem Szenario moderat ansteigen.
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Tabelle 21: Fahrtenverteilung je Variante in Szenario 2

Linie Abf L|n|e AbF. L|n|e Abf L|n|e Abf L|n|e Abf L|n|e Abf

R81 06:48: 673* 15:10| 761 13:27| 674 07:08] 761 07:05| 561 06:49
R81 07:10: 674* 15:10| 761 15:48| 672 06:49| 761 07:10| 587 07:05
781 07:16: 675* 15:10| 677 06:55 761 13:15( 781 07:43| 587 0713
678 07:22: 677* 15:10 587 12:20 678 07:20
587 07:25: 672 15:10 587 13:15
761 12:29: 673* 15:50 587 15:38
672 12:33: 674* 15:50 673 12:33
581 13:20: 675* 15:50 673 13:20
672 13:20: 677* 15:50 677* 15:10
678 13:24: 672 15:50 677* 15:50
678 13:30 672 15:05

672 15:50

*Linien kdnnen sowohl Uber V13, als auch Uber V4a gefihrt werden. Es wird empfohlen, die
Linien 673, 674, 675 & 677 zu den Abfahrtszeiten 15:10 & 15:50 am Heriburg-Gymnasium
auf beide Varianten aufzuteilen

Szenario 3 — Einrichtungsverkehr stadteinwarts

Im zweiten Einrichtungsverkehrsszenario wird der Busverkehr in gleicher Fahrtrichtung wie der
Ubliche Kfz-Verkehr durch die SeminarstralRe geleitet. Die Seminarstralie wird dadurch zu einer
echten Einbahnstrale, in der alle Fahrzeuge — mit Ausnahme von Fahrradern — in Richtung
stadteinwarts fahren. Die Variante B4 entfallt in diesem Szenario vollstandig als magliche Fahrt-
richtung, sodass insgesamt 24 schulrelevante Fahrten pro Tag verlegt werden missen. Durch die
Sperrung der Fahrbahn stadtauswirts bleibt den Pkw die wegfallende Spur als Uberholméglich-
keit, um an den haltenden Bussen am Heriburg-Gymnasium vorbeizufahren. Begegnungssituatio-
nen werden entlang der gesamten SeminarstralRe und an der Kreuzung zum Basteiring reduziert,
wahrend auf dem Basteiring weiterhin entgegenkommender Pkw-Verkehr fur leichte Beeintrachti-
gungen im Busverkehr sorgen kann.

Wie in Abbildung 23 erkennbar ist, verlagert sich die Belastung entlang der Linienachse, in diesem
Szenario auf den Abschnitt Holtwicker StraRe — Kreisverkehr Wetmarstral3e, da alle Fahrzeuge —
sowohl mit Durchfahrt in Richtung Seminarstralie als auch mit der Schleifenfahrt im Kreisverkehr
— hier entlangfahren. Dies sorgt fir eine Verdopplung der Fahrzeuge morgens und mittags sowie
fir einen Anstieg von zwei auf 14 Fahrzeuge pro Stunde am Nachmittag. Grund hierfur sind die
gebundelten Nachmittagsabfahrten am Heriburg-Gymnasium, die nun eine Schleifenfahrt machen
und an der neuen Halteposition hinter dem Kreisverkehr halten. Auf dem Abschnitt Wetmar-
stralle—Seminarstral3e steigt die Belastung in Richtung stadteinwarts nur geringfugig an. In ent-
gegengesetzter Richtung werden die SeminarstralRe und die Wetmarstral3e bis zum Kreisverkehr
vollstandig vom Busverkehr entlastet. Auf dem Abschnitt Kreisverkehr—Holtwicker StraRe sinkt die
Belastung sogar geringfugig.
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Abbildung 23: Streckenbelastung auf der Linienachse B in Szenario 3
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In Fahrtrichtung stadteinwarts kann es an der verbleibenden Haltestelle des Heriburg-Gymnasi-
ums durch die vier zusatzlichen Fahrzeuge in den Morgenstunden zu einem erhchten Risiko von
Rickstaus kommen. Die vier zusatzlichen Fahrten verkehren treffen alle innerhalb von vier Minu-
ten am Heriburg-Gymnasium an. Unter BerUcksichtigung ausreichender Standzeiten fir den Fahr-
gastwechsel und maéglicher Verspatungen wird die Kapazitat der Haltestelle in diesem Zeitraum
mehrfach Uberschritten. Um den Bussen eine angemessene Zeit fir den Fahrgastwechsel zu er-
moglichen, ohne Rickstaus zu verursachen, ist es notwendig, die Fahrten zeitlich zu entzerren
und eine Umfahrmadglichkeit der haltenden Busse fir den Pkw-Durchgangsverkehr zu schaffen.

Auch am Nachmittag bleibt eine zeitliche Entzerrung der Abfahrten weiterhin notwendig, um das
Risiko fur eine Blockade des Kreisverkehrs in der Wetmarstral3e zu reduzieren. Zwar ist die Zahl
der Busse, die an der neu einzurichtenden Haltestelle hinter dem Kreisverkehr halten, im Vergleich
zu Szenario 2 deutlich geringer, dennoch fihren auch hier finf zeitgleich abfahrende Fahrten zu
einer Kapazitatsiberschreitung. In der Folge bildet sich eine Warteschlange, die bis in den Kreis-
verkehr zurGckreicht und mangels geeigneter Umfahrungsmaglichkeit fir den Pkw-Verkehr bei
langeren Haltezeiten zu Stauerscheinungen fuhrt.

Betrieblich geht mit der Errichtung eines Einrichtungsverkehrs in Fahrtrichtung stadteinwarts eine
leichte Reduktion der jahrlichen Fahrleistung einher. Insgesamt kdnnen 400 Fahrzeugkilometer
jahrlich, was bei 190 Schultagen circa 2km taglich entspricht, unter den schulrelevanten Fahrten
eingespart werden. Bei den Fahrzeiten kommt es wie beim anderen Einrichtungsszenario zu Zu-
wachsen von bis zu 4 Minuten. Diese sind mit den Verkehrsunternehmen zu prifen, um eine ab-
schlielende Machbarkeit zu ermitteln.
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Tabelle 22: Fahrtenverteilung je Variante in Szenario 3

Linie Abf F. L|n|e Abf Linie Abf F. L|n|e Abf
678 07:20: 675 15.10 674 07:08| 561 06:49| 678 07.22 587 12:20
587 07:25: 677 15:10f R81 06:48| 672 06:49 761 12:29( 587 13:15
781 07:437 673 15:50| 673 12:33 677 06:55( 672 12:33| 587 15:38
581 13:20¢ 674 15:50 761 13:15 761 07:05 672 13:20 761 15:48
673 15:10: 675 15:50( 673 13:20 587 07:05( 678 13:24
674 15:10 677 15:50 R81 07:10 761 13:27

761 07:10( 678 13:30

587 07:13| 672 15:05

781 0716 672 15:50

Eignung von Einrichtungsverkehren

Beide Einrichtungsverkehre fihren zu punktuellen Entscharfungen in der Seminarstral3e sowie in
den angrenzenden Knotenpunkten, da Begegnungsverkehre reduziert und Umfahrungsmaglich-
keiten fur haltende Busse geschaffen werden. Eine grundlegende Entlastung vom schulrelevanten
Verkehr wird dadurch jedoch nicht erreicht, vielmehr verlagern sich die Belastungen raumlich. In
beiden Varianten besteht das Risiko eines neuen Engpasses am Kreisverkehr in der WetmarstraRe.
Zudem kann es aufgrund weiterhin zeitlich eng gebindelter Abfahrten auch im Bereich des
Heriburg-Gymnasiums zu Rickstaus von Bussen kommen. Ohne eine Anpassung der Fahrzeiten
ist daher insgesamt nur von einer geringen Entlastungswirkung auszugehen.

Unabhangig von der konkreten Ausgestaltung ist in beiden Szenarien mit steigenden Betriebskos-
ten zu rechnen. Ursachlich hierfir sind insbesondere die Fahrzeitverlangerungen auf einzelnen
Fahrten, durch die Umlaufplane nicht mehr eingehalten werden kdnnen. Zusatzliche Fahrzeuge
und zusatzliches Fahrpersonal kdnnen in der Folge notwendig werden.

DarGber hinaus ist der Umgang mit den Linienfahrten des Regionalverkehrs entlang der betroffe-
nen Achse zu klaren. Zur Aufrechterhaltung der Erschliefungswirkung wird von einer Verlegung
der Regionalbuslinien grundsatzlich abgeraten. Sollte der Einrichtungsverkehr jedoch als tatsachli-
che EinbahnstralRe umgesetzt werden, waren die Fahrten entgegen der verbleibenden Fahrtrich-
tung nicht mehr maglich. Alternativ kann der Einrichtungsverkehr lediglich als betriebliche Voraus-
setzung ausgestaltet werden, sodass weiterhin eine Durchfahrt der SeminarstralRe in Gegenrich-
tung weiterhin moglich bleibt. Die Belastung durch die Linienverkehre mit jeweils nur einer stind-
lichen Fahrt kann dabei vernachlassigt werden und beeinflusst die bisher beschriebene Entlas-
tungswirkung nicht wesentlich.

Insgesamt sind Einrichtungsverkehre nur unter Umsetzung der genannten begleitenden MalRnah-
men — einer zeitlichen Entzerrung der Abfahrten sowie der Schaffung geeigneter Uberholmég-
lichkeiten fir den Durchgangsverkehr — denkbar, gehen jedoch auch dann mit zusatzlichen Kos-
ten einher. Vor diesem Hintergrund sind Einrichtungsverkehre insgesamt nicht zu empfehlen, da
sie mit erhohtem betrieblichem Aufwand verbunden sind und zugleich lediglich eine geringe bis
nicht nachweisbare Entlastungswirkung erzielen.
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4.4 Szenario 4 — volistandige Sperrung der Linienachse B

Die hochste Entlastungswirkung der Linienachse B I3sst sich durch eine vollstandige Verlegung
aller Linienfahrten des Regional- und Ortsbusverkehrs vom Basteiring und der Seminarstral3e er-
reichen. Durch das Umfahren eines GroRteils der Konfliktstellen entlang der Linienachse ist eine
Entlastung deutlich erkennbar. In diesem Szenario gilt es daher, die betrieblichen Auswirkungen
dieser Malinahme zu untersuchen.

Insgesamt missen 40 schulrelevante Fahrten pro Tag von der Linienachse auf die Varianten Bla
und B2a als einzig verbleibende Streckenalternativen mit einer ausreichenden ErschlieRung des
Heriburg-Gymnasiums verlegt werden. Daher fihren alle 40 Fahrten Gber eine Schleifenfahrt
durch den Kreisverkehr in der WetmarstraRe. An der neuen Haltestelle ist im Tagesverlauf mit ei-
ner mehrmaligen Uberlastung und Riickstaus bis in die WetmarstraRe zu rechnen. Mit insgesamt
16 Fahrzeugen zwischen 7:30 und 8:00 Uhr halten morgens fast durchgangig Busse an der neuen
Haltestelle. Ahnlich zeichnet sich die Lage in den Mittags- und Nachmittagsstunden ab. Der Pkw-
und Radverkehr wird aufgrund fehlender Umfahrungsmaglichkeiten an der Ausfahrt aus dem
Kreisverkehr stark beeintrachtigt, sodass es zu den Schulanfangs- und -endzeiten zu langen Staus
in der Wetmarstral3e kommen wird. Eine zeitliche Entzerrung der Abfahrten ist zwingend notwen-
dig, aber nur bedingt ausreichend. Eine einzelne Haltestelle als Ersatz fir die Haltebereiche am
Heriburg-Gymnasium wird fir die Anzahl an Abfahrten nicht ausreichen.

Eine vollstandige Sperrung der Seminarstralle wirde zudem zu einer jahrlichen Zunahme der
Fahrleistung um 4.500 Kilometer und einer taglichen Zunahme um fast 24 Kilometer fGhren. Auf-
grund der hohen Umwege mussen viele Fahrten Fahrzeitverlangerungen von vier bis finf Minuten
hinnehmen, sodass auch hier die Gefahr nicht einzuhaltender Betriebsumlaufe besteht. Eine voll-
standige Sperrung der Linienachse geht daher mit der hochsten Kostensteigerung unter allen Sze-
narien sowie einer Belastungsverlagerung mit méglicher Uberlastung des Kreisverkehrs Wetmar-
stralke einher. Daher wird eine vollstandige Sperrung generell nicht empfohlen.

Abbildung 24: Streckenbelastung auf der Linienachse B in Szenario &
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Tabelle 23: Fahrtenverteilung je Variante in Szenario 4

Bla B2a
Linie Abf. | Linie AbF. . . | Linie Abf. Linie AbF.

561 06:49: 587 07:13; 761 12:29; 677 1510 677 06:55! 678 13:24
R81 06:48: 781 07:16; 672 12:33} 672 15:10| 674 07:08; 761 13:27
672 06:49: 678 07:20; 587 13:15; 587 15:38| 673 12:33; 678 13:30
761 07:05: 678 07:22{ 581 13:20f 673 15:550| 761 13:15: 672 15:05
587 07:05: 587 07:25{ 672 13:20F 674 15:50| 673 13:200 761 15:48
R81 07:10: 781 07:43; 673 15:10; 675 15:50 672 15:50
761 0710 587 12:20f 674 151100 677 15:50
675 15110 672 15:50
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5 Handlungsempfehlungen

Ausgehend von den bisherigen Analysen und Ergebnissen werden in diesem Kapitel Handlungs-
empfehlungen zur Entlastung kritischer Stellen im Coesfelder StralRennetz formuliert. Die Empfeh-
lungen werden anhand von drei Oberzielen gruppiert:

e Entlastung der MUnsterstralie
e Entlastung der SeminarstralRe und der ostlichen Wetmarstralie
e Entlastung des Schitzenrings und der anliegenden Wohngebiete

Den Oberzielen werden geeignete MaRnahmen zur Umsetzung zugeordnet, die in kurzen und
pragnanten Steckbriefen dargestellt werden. Dabei wird unterschieden zwischen betrieblichen
Malinahmen, die Anpassungen der Linienwege und Fahrzeiten vorsehen, und damit verknipften
infrastrukturellen MalRnahmen, die notwendige infrastrukturelle Anpassungen entlang der Linien-
wege behandeln. Bestehende Abhangigkeiten zwischen den Malinahmen werden in den Steck-
briefen gekennzeichnet, da in der Regel erganzende infrastrukturelle MaRnahmen zur Umsetzung
notwendig sind.

Oberziel 1: Entlastung der Minsterstralle

Die Minsterstrale ist aufgrund ihrer zentralen Lage und ihrer Funktion als kurze Nord-Sid-Ver-
bindung in der Coesfelder Kernstadt stark vom Durchgangsverkehr gepragt. Entsprechend den
Zielen des Masterplans Mobilitat 2040 wurden Entlastungsmaoglichkeiten der Minsterstralie im
OPNV untersucht. Die Regionalbuslinien, die die Coesfelder Innenstadt direkt mit dem Umland ver-
binden, sollen weiterhin auf der Mnsterstralie verkehren. Die schulrelevanten Ortsbuslinien, die
keine erschlieRende Aufgabe in diesem Bereich wahrnehmen, kénnen dagegen entsprechend der
Variante A1 auf die Friedrich-Ebert-StralRe verlegt werden. Dadurch kann der morgendliche und
mittagliche Durchgangsverkehr in der Minsterstral3e reduziert werden. Begleitend dazu kann die
Haltestelle ,Kreisverwaltung” am dstlichen Rand der Kernstadt reaktiviert werden.

B1 - Fahrtenverlegung von der Linienachse A auf die Friedrich-Ebert-StraRe

Zielbeitrag Entlastung der Linienachse A
Erkenntnisse aus der e Ortsbusfahrten erfillen keine schulerschlieflende Aufgabe ent-
raumlichen Analyse & lang der MUnsterstralie

Variantenuntersuchung | e Als alternativer Linienweg besteht eine Fahrt Gber den weniger
belasteten Friedrich-Ebert-Ring (Variante A1)
Handlungsauftrag Zur Entlastung der Minsterstralie vom Durchgangsverkehr kénnen

schulbezogene Ortsbusfahrten ohne ErschlieRungsfunktion der In-
nenstadt (vgl. Tabelle 11) entsprechend der Variante A1 auf die
Friedrich-Ebert-Stral3e verlegt werden. Der Fahrweg ist zwar 100 m
langer, jedoch lassen sich aufgrund des besseren Ausbauzustandes

der Stralke Fahrzeiten einsparen. Es wird zudem empfohlen, auch
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die Haltestelle Kreisverwaltung durch die betroffenen Linien anzu-
fahren, um Fahrtenangebote in der dstlichen Kernstadt zu schaffen.

Verknupfte ergdnzende | 11 - Ertlchtigung der Haltestelle Kreisverwaltung
MaRnahmen

Konflikte / Risiken e keine

11 - Ertiichtigung der Haltestelle Kreisverwaltung

Zielbeitrag e Entlastung der Linienachse A vom nicht innenstadtrelevanten
Ortsbusverkehr

Erkenntnisse aus der e Fahrten des schulrelevanten Ortsbusverkehrs ohne direkte Er-

raumlichen Analyse & schlieBungsaufgabe in der Innenstadt verkehren Uber die zu

Variantenuntersuchung entlastende Minsterstral3e

e Dbetriebliche Machbarkeit einer Umleitung dieser Fahrten Uber
den Friedrich-Ebert-Ring mit Halt an der Haltestelle Kreisver-
waltung ist méglich

Handlungsauftrag Die aktuell nur von drei taglichen Fahrten bediente Haltestelle
Kreisverwaltung ist fUr eine steigende Anzahl an Fahrten mit einer
Mindestausstattung fur Haltestellen zu versehen. Perspektivisch ist
eine Verlegung aller Fahrten des Ortsbusverkehrs auf der Li-
nienachse A auf den Friedrich-Ebert-Ring mit Halt an der Kreisver-
waltung geplant. Die Bedienung durch weitere Linien ist zudem
moglich.

Verknipfte erganzende | B1 - Fahrtenverlegung von der Linienachse A auf die Friedrich-
MaRnahmen Ebert-StraRe

Konflikte / Risiken keine

Oberziel 2: Entlastung der Seminarstral’e und der westlichen Wetmarstral3e

Das Umfeld der Seminarstrafie und der Wetmarstrale ist Uberwiegend durch Wohnbebauung ge-
pragt. Im Kreuzungsbereich beider Strafien ist zudem das Heriburg-Gymnasium mit Gber 600
Schilern angesiedelt. Insbesondere zu Schulanfangs- und -endzeiten wird diese Linienachse
durch die Ortsbusverkehr im Schulverkehr stark beansprucht. Rickstaus, eine hohe Fahrzeug-
dichte in kurzer Zeit sowie der weitere Durchgangsverkehr belasten das Wohngebiet stark. Ziel ist
eine Entlastung der SeminarstralRe und der westliche WetmarstralRe zu Schulzeiten.

Aufgrund beschrankter Moglichkeiten kann eine Entlastung lediglich durch eine Kombination aus
raumlicher und zeitlicher Entzerrung der Ankinfte und Abfahrten am Heriburg-Gymnasium er-
reicht werden. Um eine raumliche Entzerrung zu ermaglichen, ist dabei die Herstellung eines drit-
ten Abfahrtsbereichs fir das Heriburg-Gymnasium in der dstlichen Wetmarstral3e notwendig.
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B2 - Zeitliche Entzerrung des Ortsbusverkehrs am Heriburg-Gymnasium

Zielbeitrag

Entlastung der Linienachse B

Erkenntnisse aus der
raumlichen Analyse &
Variantenuntersuchung

e Morgendliche und nachmittigliche Uberlastung der Haltestelle
Heriburg-Gymnasium durch mehrere zeitgleich abfahrende Li-
nienfahrten in kurzem Zeitraum

e Raumliche Entlastung der Haltestelle durch Fahrtenverlegung
in vielen Fallen mit negativen betrieblichen Auswirkungen und
einer mangelnden Entlastungswirkung verknupft

Handlungsauftrag

Eine Entlastung der Haltestelle Heriburg-Gymnasium und der um-
liegenden Verkehrsinfrastruktur ist nicht allein durch eine raumliche
Verlegung von Fahrten maglich. Es gilt primar, zeitlich dicht aufei-
nanderfolgende Fahrten zu entzerren, sodass wahrend der durch-
schnittlichen zweimindtigen Standzeit an der Haltestelle nie mehr
als zwei Fahrzeuge hintereinanderstehen, um Ruckstaus zu vermei-
den. Um Spielraume zur Fahrzeitverschiebung zu identifizieren ist
eine enge Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen von ho-
her Bedeutung.

Verknipfte ergdnzende
MaRnahmen

B3 - Raumliche Entzerrung des Ortsbusverkehrs am Heriburg-Gym.

Konflikte / Risiken

e Auswirkungen von vorherigen oder auf nachfolgende Fahrten in
den Umlaufen durch die Fahrzeitverschiebung

B3 - Raumliche Entzerrung des Ortsbusverkehrs am Heriburg-Gymnasium

Zielbeitrag

Entlastung der Linienachse B

Erkenntnisse aus der
raumlichen Analyse &
Variantenuntersuchung

e Morgendliche und nachmittigliche Uberlastung der Haltestelle
Heriburg-Gymnasium durch mehrere zeitgleich abfahrende Li-
nienfahrten in kurzem Zeitraum

e Esgibt keine bestehenden, nahgelegenen Haltestellen im Um-
feld des Heriburg-Gymnasiums, die als Ersatz fur die aktuelle
Haltestelle dienen kann

Handlungsauftrag

Der Haltestellenbereich des Heriburg-Gymnasiums besitzt keine
ausreichende Kapazitat, um die Anzahl an Abfahrten zu Schulan-
fangs- und -endzeiten effizient zu bewaltigen. Zur Entlastung der
Haltestelle wird empfohlen, einzelne Schulverkehrsfahrten, fir die
die Varianten B1a und B2a vorteilhaft sind, auf einen neu einzu-
richtenden Haltestellenbereich in der dstlichen WetmarstralRe zu
verlagern. Dadurch kann einerseits eine Durchfahrt der Seminar-
stralRe vermieden werden und andererseits die Auslastung des be-
stehenden Haltestellenbereichs gesenkt werden.
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Fir eine raumliche Verlagerung kommen die am Heriburg-Gymna-

sium startenden und endenden Fahrten in Frage:

e Ankunft Heriburg-Gymnasium morgens: 781 (07:34 Uhr), 678
(07:39 Uhr) & 587 (07:51 Uhr)

o Abfahrt Heriburg-Gymnasium mittags: zwei der vier nachmit-
taglichen Fahrten um 15:10 und 15:50 Uhr (Linien 673, 674,

675, 677)
Verknupfte ergdnzende | B2 - Zeitliche Entzerrung des Ortsbusverkehrs am Heriburg-Gym.
MaRnahmen I2 - Errichtung einer dritten Abfahrtsposition fir das Heriburg-Gym.
Konflikte / Risiken e Nur fir wenige Fahrten bestehen Streckenalternativen ohne

zusatzliche Umwege und Fahrzeitzuwachse

e Verscharfung des Konfliktpunktes M: Mdgliche Beeintrachti-
gung des abflieRenden Verkehrs aus dem Kreisverkehr durch
haltende Fahrzeuge

e Langere Fullwege von anderen Haltestellen kénnen auf Ableh-
nung durch die Schuler- und Elternschaft stofl3en

12 - Errichtung einer dritten AbFahrtsposition fir das Heriburg-Gymnasium

Zielbeitrag Entlastung der Linienachse B, insbesondere der Seminarstrale
Erkenntnisse aus der e hohe Fahrtenbelastung in kurzem Zeitraum zu Schulzeiten
raumlichen Analyse & e Kapazitatsiberlastung der bestehenden Haltestelle am
Variantenuntersuchung Heriburg-Gymnasium

Handlungsauftrag Wenn die Umsetzung der Mal3nahme B3 angestrebt wird, ist die Er-

richtung einer dritten Abfahrtsposition in maximal 300 Metern fuRR-
|aufiger Entfernung zur Schule zwingend notwendig. Dafir ist ein
Standort hinter dem Kreisverkehr in der WetmarstraRe in Fahrtrich-
tung Holtwicker StraRRe vorgesehen. Diese Position sorgt insbeson-
dere fur eine Entlastung der Seminarstral3e. Die Busse kdnnen die
Haltestelle Gber eine kurze Schleifenfahrt von der Holtwicker StraRe
aus erreichen. Im Kreisverkehr Wetmarstral3e wird dann gewendet
und die geplante Haltestelle angefahren. Dadurch besteht die Mdg-
lichkeit, den stark beanspruchten Abschnitt in der SeminarstraRRe
ganzlich zu umgehen. Da diese Haltestelle ausschlieRlich dem
Schulverkehr dient, ist eine Mindestausstattung ausreichend.

Verknupfte ergénzende | B3 - Raumliche Entzerrung des Ortsbusverkehrs am Heriburg-Gym.
MaRnahmen

Konflikte / Risiken e Maogliche Beeintrachtigung des abflieRenden Verkehrs aus dem
Kreisverkehr durch haltende Fahrzeuge (Konfliktpunkt M)

e Geringe Gehwegbreite schrankt die Maglichkeit fir die Herstel-
lung einer ausreichend groRen Warteflache ein
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Abbildung 25 zeigt die Auswirkungen der in MaRRnahme B3 empfohlenen raumlichen Verlagerung.
Die raumliche Entzerrung bildet trotz der geringen Anzahl an verschobenen Abfahrten die Grund-
lage fur die zeitliche Entzerrung. Durch die Verlegung von Abfahrten auf die neue Haltestelle in
der Wetmarstral3e konnen zusatzliche Kapazitaten am bestehenden Haltestellenbereich am
Heriburg-Gymnasium gewonnen werden. Dadurch besteht die Mdglichkeit, die Ankinfte dort Gber
einen groReren Zeitraum zu verteilen und damit einer Stausituation entgegenzuwirken.

Abbildung 25: Streckenbelastung auf der Linienachse B im Empfehlungsszenario
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Oberziel 3: Entlastung des Schitzenrings und der anliegenden Wohngebiete

Der Schitzenring und die angrenzenden Stral3en sind aufgrund ihrer engen Strallenquerschnitte
und Kreuzungsbereiche sowie der iberwiegenden Wohnbebauung nur bedingt fir den Linienbus-
verkehr ausgelegt. Momentan verkehren die Schulbusse der Lambertischule noch Uber den Schit-
zenring und durch die engen NebenstraRen der MinsterstraRRe. Ziel ist es, die Belastung dieser
Stral3en zu verringern und den Verkehr auf weniger sensible Bereiche in der Nahe zu verteilen.

Daher wird eine Verlagerung der Ortsbusse der Lambertischule entsprechend der gepriften Vari-
ante C1 auf die MunsterstralRe vorgeschlagen. Begleitend dazu missen in der MinsterstralRe ein
neuer Haltebereich sowie ggf. sichere Querungsmaglichkeiten fur die Schulkinder im Haltestel-
lenumfeld geschaffen werden.

B4 - Fahrtenverlegung von der Linienachse C auf die MiunsterstraRRe

Zielbeitrag Entlastung der Wohngebiete entlang der Linienachse C
Erkenntnisse aus der e Pragung der Linienachse C durch enge StralRen und Abbiegera-
rdumlichen Analyse & dien sowie hohen Umwegfaktoren, die fur niedrige Fahrge-
Variantenuntersuchung schwindigkeiten sorgen und zu langen Fahrzeiten fihren.
e ErschlieBung der Lambertischule auch Uber eine neue Halte-
stelle in der MUnsterstral3e in fulRlaufiger Entfernung méglich
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Handlungsauftrag In der Variantenprifung konnte festgestellt werden, dass eine Ver-

zu adressieren.

lagerung der Schulbusfahrten zur Lambertischule (vgl. Tabelle 13)
auf die MunsterstraRe mit einer absoluten betrieblichen Vorteilhaf-
tigkeit und einer hohen Entlastungswirkung fur die bisherige Li-
nienachse einhergeht (Variante C1). Dazu muss ein neuer Haltestel-
lenbereich in der Minsterstralie eingerichtet werden. Es wird emp-
fohlen, die Fahrtweganderungen in enger Abstimmung mit der be-
troffenen Schule vorzunehmen, um madgliche Bedenken frihzeitig

Verknupfte ergdnzende | I3 - Errichtung einer Schulbushaltestelle in der Minsterstralie

MaRnahmen I4 — Schaffung einer sicheren Querungsmaglichkeit in der Mins-
terstr.
Konflikte / Risiken e Langere FuRwege von anderen Haltestellen kdnnen auf Ableh-

I3 - Errichtung einer Schulbushaltestelle in der Minsterstral3e

nung durch die Schiler- und Elternschaft stol3en

e Neubelastung der MinsterstralRe durch Fahrtenverlagerung
e Auswirkungen auf die Schulwegsicherheit zur Lambertischule
aufgrund langerer Wege und maglicher StralRenquerungen

Zielbeitrag Entlastung der Wohngebiete entlang der Linienachse C
Erkenntnisse aus der e Pragung der Linienachse C durch enge StraRen und Abbiegera-
raumlichen Analyse & dien sowie hohen Umwegfaktoren, die niedrige Fahrgeschwin-
Variantenuntersuchung digkeit voraussetzen und zu langen Fahrzeiten fihren.
Handlungsauftrag Zur Entlastung der engen Wohngebietsstral3en entlang der Li-

nienachse C wird eine Verlegung der Haltestelle Lambertischule
vargeschlagen, um eine Durchfahrt durch die Munsterstrale zu er-
moglichen. Als Standort ist eine Flache in unmittelbarer Nahe zur
Kreuzung MinsterstralRe/Schitzenring vorgesehen, um die Wege
zur Lambertischule so kurz wie maglich zu halten. Eine Haltestelle
in Fahrtrichtung Nord ist einer Haltestelle auf der entgegengesetz-
ten Fahrbahn vorzuziehen, um das Uberqueren der StralRe auf dem
Schulweg zu vermeiden. Sofern die Haltestelle in sudlicher Fahrt-
richtung angelegt wird, wird die Errichtung eines FuligangerUber-
wegs in unmittelbarer Nahe empfohlen. Die Linienfahrten der Li-
nienachse sollen ersatzweise Uber die MunsterstralRe verkehren.

Verknupfte ergdnzende | B4 - Fahrtenverlegung von der Linienachse C auf die Munsterstralie

MaRnahmen I4 — Schaffung e. sicheren Querungsmaglichkeit in der MUnsterstr.

Konflikte / Risiken e Neubelastung der MiunsterstraRe durch Fahrtenverlagerung

e Auswirkungen auf die Schulwegsicherheit zur Lambertischule
aufgrund langerer Wege und maglicher StralRenquerungen
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4 — Schaffung einer sicheren Querungsmaoglichkeit in der Minsterstralle

Zielbeitrag

e Entlastung der Wohngebiete entlang der Linienachse C

Erkenntnisse aus der
rdumlichen Analyse &
Variantenuntersuchung

e Durch eine Haltestellenverlegung verlangert sich der Weg zwi-
schen Bushaltestelle und Schule fur die Kinder der Lamber-
tischule.

e Je nach Fahrtrichtung kann bei einem Halt in der Minster-
stralRe eine Querung der StralRe erforderlich sein.

Handlungsauftrag

Angestrebt wird die Errichtung einer neuen Haltestelle der Lamber-
tischule in der MinsterstraRe vor. Eine Haltestelle in Fahrtrichtung
Nord ist einer Haltestelle auf der entgegengesetzten Fahrbahn vor-
zuziehen. Sollte dennoch ein Halt auf der entgegengesetzten Stra-
Renseite eingerichtet werden, muss den Schulkindern eine sichere
Querungsmaglichkeit der StraRRe in unmittelbarer Nahe zur Halte-
stelle oder zur Lambertischule gewahrleistet werden.

Verknupfte ergdnzende
MaRnahmen

B4 - Fahrtenverlegung von der Linienachse C auf die MunsterstraRe
I3 - Errichtung einer Schulbushaltestelle in der MinsterstraRRe

Konflikte / Risiken

keine
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6 Fazit

Ausgehend von den im Masterplan Mobilitit 2040 formulierten Uberlegungen zur Entlastung der
Coesfelder Innenstadt vom Durchgangsverkehr wurde in dieser Untersuchung die Rolle des Bus-
verkehrs genauer betrachtet. Der Schwerpunkt lag dabei auf einer raumlichen Verlagerung ausge-
wahlter Linienwege auf weniger belastete StraRen. Zu diesem Zweck wurden alternative Routen
identifiziert und hinsichtlich ihrer betrieblichen und infrastrukturellen Eignung detailliert gepruft.
Auf Basis verschiedener Szenarien wurde die Wirkung potenzieller Malinahmen zur Entlastung be-
wertet. AbschlieRend wurden daraus konkrete Handlungsempfehlungen abgeleitet.

Als zentraler Faktor zur Entlastung der kritischen Strecken wurden die Fahrtwege der Ortsbusver-
kehre auf eine raumliche Verlegung hin analysiert. Diese dienen in erster Linie der Anbindung von
Schulen und verkehren oftmals durch StraRenzige, die stark von Wohngebieten gepragt sind. Von
einer Verlegung der Burgerbuslinien wird aufgrund ihrer Bedeutung fir die Erschliefungswirkung
in der Innenstadt und deren lokaler Bedeutung abgeraten. Eine Verlegung der Regionalbuslinien
auf einen schnelleren und direkteren Weg kommt in Kontext der Einfihrung eines lokalen On-De-
mand-Verkehrs und in Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen lediglich fir die Haltestelle
Heriburg-Gymnasium in Betracht. Die direkte Anbindung der Innenstadt Gber die Haltestelle Lam-
bertikirche sollte weiterhin bestehen bleiben. Dabei sollte sichergestellt werden, dass der Regio-
nalbusverkehr ohne Schleifen und Stiche gefthrt wird. Die Verlegung sollte im Zusammenhang mit
dem neuen ODV-Angebot fortlaufend evaluiert und bei Bedarf angepasst werden. Die Verlegung
der Ortsbuslinien, die Uber die Minsterstral3e oder den Schitzenring fahren, ist problemlos mog-
lich. Dadurch entstehen kaum betriebliche Auswirkungen und es muss lediglich eine neue Halte-
stelle eingerichtet sowie eine bestehende Haltestelle wieder reaktiviert werden. Vor allem zu
Schulanfangs- und -endzeiten kann so eine punktuelle Entlastung fir die Wohngebiete im Um-
kreis des Schitzenrings erreicht werden.

Die Entlastung der Seminar- und Wetmarstral3e erweist sich aufgrund fehlender sinnvoller Linien-
wegalternativen und einer hohen, zeitlich gebundelten Belastung durch Ortsbusverkehre am
Heriburg-Gymnasium als besonders komplex. Weder die Sperrung einer Fahrtrichtung noch eine
Vollsperrung der Linienachse lassen sich mit den vorhandenen Alternativen umsetzen und bringen
in beiden Fallen eine Verlagerung der Belastung an andere Orte mit sich. Eine raumliche Verle-
gung der Fahrten kann daher nicht die alleinige Losung sein und muss mit weiteren MalRnahmen
kombiniert werden. FUr die Haltestelle Heriburg-Gymnasium wird die Einrichtung einer dritten Ab-
fahrtsposition im Bereich des Kreisverkehrs Wetmarstralie empfohlen. Dadurch kénnten einzelne
Fahrten Uber eine Schleifenfahrt aus der belasteten Linienachse herausgenommen werden. Fur
den GroRteil der Fahrten bleibt die Linienfihrung Uber die Seminar- und Minsterstral3e jedoch
weiterhin am sinnvollsten. Damit muss zusatzlich eine zeitliche Entzerrung der Ankinfte und Ab-
fahrten am Heriburg-Gymnasium einhergehen, um die Kapazitat der Haltestellen nicht zu Uberlas-
ten und Begegnungssituationen zwischen zwei Bussen an kritischen Punkten im Stralsenraum zu
vermeiden. Zur Feststellung von Spielraumen fir Fahrplanverschiebungen ist eine enge Absprache
mit den betreibenden Verkehrsunternehmen notwendig, da nur diese die Auswirkungen auf
Wende- und Pausenzeiten beurteilen konnen. Erst die Kombination beider Mallnahmen eroffnet
realistische Potenziale zur Reduktion von Stausituationen und zur Entlastung der Linienachse.
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Gleichzeitig ist festzuhalten, dass die erzielbare Entlastung begrenzt bleibt und nur auf andere
Abschnitte der Linienachse verschoben wird. Basierend auf den Handlungsempfehlungen kénnen
nicht mehr als zwei Fahrzeuge je Abfahrtszeitraum von der Seminarstralie verlegt werden. Parallel
erhoht sich die Belastung im Bereich der Wetmarstralie jedoch. Selbst bei Umsetzung der Mal3-
nahmen kann es weiterhin vorkommen, dass zu Schulbeginn und -ende mehr als finf Fahrzeuge
innerhalb von 30 Minuten die Achse befahren. Eine umfassende Verlegung des Schulbusverkehrs
ist weder empfehlenswert noch praktikabel. Die Ortsbusverkehre haben die primare Aufgabe, die
Schiler aus dem Umland in die unmittelbare Nahe ihrer Schulen zu transportieren. Mit Ausnahme
der neuen Halteposition am Kreisverkehr in der Wetmarstralie ergeben sich keine alternativen
Haltepositionen fUr die Busse des Heriburg-Gymnasiums, ohne die nahrdumige ErschlieBung zu
missachten und damit dieser primaren Aufgabe nicht mehr ausreichend nachzukommen. Bei ei-
nem Verlust der Attraktivitat der schulrelevanten Ortsbusverkehre kann indes mit einer steigenden
Anzahl an Elterntaxis gerechnet werden, die das Umfeld der Linienachse ebenfalls stark belasten
wdrden.

Busse werden schlussendlich weiterhin Uber die Linienachse B verkehren mussen. Die vorgeschla-
genen MalRnahmen bieten lediglich begrenzte Spielrdume, um die Intensitat und die Folgen des
Busverkehrs zu verringern, ermdglichen jedoch eine merkliche Entscharfung der besonders kriti-
schen Situationen. Eine vollstandige Verkehrsberuhigung ohne Busse ist auf dieser Achse nicht
umsetzbar. Abseits der Schulverkehrsspitzen ist die verbleibende Belastung mit zwei stindlichen
Fahrten jedoch ohnehin gering.

Key-Takeaways der Untersuchung:

P In der Kernstadt gibt es mehrere Linienachsen, die durch Wohngebiete mit engen StraRen

fGhren, die nicht fir den Busverkehr ausgelegt sind. Die starksten Belastungen entstehen
dabei im Schulverkehr, wenn in kurzer Zeit viele Fahrten gebindelt abfahren.

Der Schitzenring und die MunsterstralRe lassen sich mit geringem Aufwand und wenigen
begleitenden MalRnahmen vom Ortsbusverkehr entlasten.

Eine vollstandige Verlegung der Ortsbusverkehre von der Seminar- und Wetmarstral3e ist
aufgrund fehlender Streckenalternativen und der weiterhin notwendigen ful3laufigen Er-
schliefung des Heriburg-Gymnasiums nur bedingt maglich.

Eine begrenzte Entlastung der Seminar- und Wetmarstrale lasst sich durch die Einrich-
tung einer neuen Halteposition am Kreisverkehr Wetmarstralie und die Verlegung einzel-
ner Fahrten auf diese neue Haltestelle erreichen. Fir die am Heriburg-Gymnasium ver-
bleibenden Fahrten empfehlen sich Fahrplananpassungen, um die Ankunfte und Abfahr-
ten zeitlich zu entzerren und Stau- und Pulk-Bildungen zu vermeiden.

Die Umsetzung der MaRRnahmen hat in enger Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen
und den Schulen zu erfolgen. Einerseits muss dabei die betriebliche Machbarkeit ermittelt
werden, andererseits kann so Widerstanden in der Eltern- und Schulerschaft frihzeitig
begegnet werden.
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