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Themen aus der Informationsveranstaltung vom 04.02.2026 (im Plenum angesprochene Themen, MeinungsaulRerungen)

Anregung

Inhalt der Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

Abwagung

1

VVon mehreren Teilnehmenden wurde auf zu
schnelle Geschwindigkeiten in der Hengtestral3e
hingewiesen und der Wunsch nach einem Ge-
schwindigkeits-Smiley ge&ul3ert.

Enttauscht zeigte sich ein Teilnehmer, dass die
Hengtestral3e aus der Planung zur Fahrradstral3e
herausgenommen wurde. Erwartet werden Verbes-
serungen der Stral3e.

Vorgeschlagen wurde von einem weiteren Teilneh-
mer, dass die HengtestraRe zumindest von der Bor-
kener Stral3e bis zum Hengtering zur Fahrradstrale
umgestaltet werden kénne.

Hingewiesen wurde auf Unfélle und gefahrliche
Ausweichmanover tber den Gehweg durch die Ein-
engungen/Poller auf der Hengtestral3e.

Als problematisch wurde eine mégliche Umgestal-
tung der Hengtestral3e erachtet im Hinblick auf ggf.
entfallende Stellplatze vor dem Friseurgeschatt.

Hingewiesen wurde auf den vermehrten Verkehr vor
Strohband und im Buchholzweg aufgrund der Sper-
rung des Feldwegs.

Siehe Sachverhalt der Beschlussvorlage
68/2026, Kapitel 5.7

Siehe Sachverhalt der Be-
schlussvorlage 68/2026, Ka-
pitel 5.7

Vorteile der FahrradstralRen gegenuber der heuti-
gen Tempo-30-Zone wurden infrage gestellt.

Siehe Sachverhalt der Beschlussvorlage
68/2026, Kapitel 5.2

Gefragt wurde, ob Fahrdienste fir mobilitdtseinge-
schrankte Menschen weiterhin in Fahrradstraf3en
halten dirfen.

Das Halten bleibt in der zukiunftigen Hal-
teverbotszone weiterhin wie bisher mog-
lich.
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9 Es wurde sich daflr ausgesprochen, dass Schul- Siehe Sachverhalt der Beschlussvorlage
busse weiterhin die Schulen in der Seminarstralie 68/2026, Kapitel 5.5
anfahren kénnen und keine Haltestellen verlegt wer-
den, da der Weg fur Schiler:innen sonst zu gefahr-
lich sei.
10 Gewuinscht wurden mehr Kontrollen an der Semi- Siehe Vermerk zu einem Gesprach mit
narstral3e, da weiterhin viele Pkw regelwidrig in die | der Kreispolizeibehdrde vom 27.01.2026
unechte Einbahnstraf3e einfiihren. (Anlage zur Beschlussvorlage 65/2026)
11 Eine Anwohnerin der Lilienbecke aul3erte die Be- Ldsung kénnte eine Ausweitung der Hal- | Das beschriebene Vorgehen
furchtung, dass ruhender Verkehr zu ihnen verlagert | teverbotszone sein. Dieser Punkt soll im wird bestatigt.
werden kénnte. weiteren Verfahren noch einmal mit den
direkten Anliegern diskutiert werden. Das
Ergebnis wird dem Rat zusammen mit
den Planunterlagen zur Entscheidung vor-
gelegt.
12 Hingewiesen wurde auf die Beachtung der Sicher- Siehe Sachverhalt der Beschlussvorlage | Siehe Sachverhalt der Be-
heit von ZufuRgehenden auf dem Hengtering. 68/2026, Kapitel 5.8 schlussvorlage 68/2026, Ka-
pitel 5.8
13 Gefragt wurde, ob die Geschwindigkeitsbegrenzung | Die Geschwindigkeitsbeschrankung gilt
von 30 km/h in Fahrradstral3en auch fur E-Bikes auch fur E-Bikes.
gelte.
14 Pladiert wurde fir eine Beibehaltung der Fahrbahn- | Siehe Sachverhalt der Beschlussvorlage | Siehe Sachverhalt der Be-
breite an der geplanten Aufpflasterung im Buchholz- | 68/2026, Kapitel 5.6 schlussvorlage 68/2026, Ka-
weg, da die Verjingung zu geféhrlichen Situationen pitel 5.6
fuhre, wenn sich Pkw- und Radverkehr begegnen.
15 Gefragt wurde, ob widmungsrechtliche Erforder- Siehe Sachverhalt der Beschlussvorlage

nisse seitens der Stadt beachtet werden.

Erganzend hierzu per Mail die Bitte um eine Ergan-
zung des Protokolls:

68/2026, Kapitel 5.4
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zunéchst danke ich lhnen fiir die Ubersendung des
Protokolls zur Informationsveranstaltung ,Fahr-
radstralenplanung Hengtegebiet” am 04.02.26 in
der Aula des Schulzentrums in Coesfeld.

Leider wurden die von mir in der Veranstaltung kon-
kret vorgetragenen Fragen und rechtlichen Hin-
weise im Protokoll nur unvollstéandig wiedergege-
ben. Ich sehe mich daher veranlasst, insoweit um
eine Erganzung bzw. Korrektur zu bitten.

Im Rahmen der Sitzung habe ich im Hinblick auf die
von lhnen vorgestellte Planung darauf hingewiesen,
dass die Anwohner des Hengtegebiets kinftig als
motorisierte Verkehrsteilnehmer ihre Grundstticke
Uberwiegend nur noch tber ausgewiesene Fahr-
radstrafl3en erreichen konnten und dabei dem Rad-
verkehr straRenverkehrsrechtlich untergeordnet wéa-
ren. Da stral3enverkehrsrechtliche Anordnungen
dem jeweiligen Wegerecht zu folgen haben, hatte
die Anordnung einer FahrradstralRe zur Folge, dass
widmungsrechtliche Einschrankungen — konkret zu-
lasten des motorisierten Verkehrs — nach geltendem
Recht unausweichlich waren.

Zwar findet sich auf Seite 3 des Protokolls ein Hin-
weis auf die erforderliche widmungsrechtliche Ein-
beziehung des motorisierten Individualverkehrs
nach dem Wegerecht NRW im Zusammenhang mit
der Ausweisung einer Fahrradstral3e. Protokolliert
ist insoweit die Frage, ob die widmungsrechtlichen
Erfordernisse seitens der Stadt beachtet werden,
sowie die Antwort, dass diese beachtet wirden und
gegebenenfalls eine Teileinziehung durchgefuhrt
werde.
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Nicht wiedergegeben ist jedoch meine weiterge-
hende Fragestellung, ob fur die von Ihnen vorgese-
hene ganztagige Zusatzbeschilderung ,Motorrader
frei“ und ,Kfz frei“ zu Zeichen 244.1 StVO eine stra-
Benverkehrsrechtliche Ausnahmegenehmigung ei-
ner Ubergeordneten Stelle vorliegt. Nach Ihrer Pla-
nung sollen Motorrader und Kraftfahrzeuge grund-
satzlich und ohne zeitliche oder sachliche Ein-
schrankung auf der FahrradstralRe zugelassen wer-
den. Die Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-
StVO) zu Zeichen 244.1 stellt jedoch ausdriicklich
klar, dass andere Verkehrsarten als der Radverkehr
lediglich ausnahmsweise zugelassen werden dir-
fen.

Gerade vor diesem Hintergrund war meine Frage
nach einer entsprechenden straRenverkehrsrechtli-
chen Ausnahmegenehmigung von wesentlicher Be-
deutung. Zur weiteren Einordnung flige ich die ein-
schlagigen, verwaltungsbindenden Ausziige aus der
geltenden VwV-StVO untenstehend bei.

Ich bitte daher, meine vorstehend dargestellten
Ausflhrungen vollstandig und sachgerecht in das
Protokoll aufzunehmen.

Anlage:
Auszug der

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stral3enver-
kehrs-Ordnung (VwV-StVO) Vom 26. Januar 2001*

In der Fassung vom 3. April 2025 (BAnz AT
09.04.2025 B2) und in der Fassung vom 27. Feb-
ruar 2025 (BAnz AT 10.03.2025 B6)
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VwV StVO zu Zeichen 244.1/2 und 244.3/4 StVO:

Zu Zeichen 244.1 und 244.2 Beginn und Ende ei-
ner Fahrradstralie

L1001

Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr und
der Verkehr mit Elektrokleinstfahrzeugen darf in
FahrradstraRen nur ausnahmsweise — dann in der
Regel durch Anordnung des Zusatzzeichens ,Anlie-
ger frei“ — zugelassen werden. Daher missen vor
der Anordnung die Bedurfnisse des Verkehrs mit
Kraftfahrzeugen, die nicht unter die Elektrokleinst-
fahrzeuge-Verordnung fallen, ausreichend bertck-
sichtigt wer-den (alternative Verkehrsfiuihrung). Zur
effektiven Unterbindung unzulassigen Durchgangs-
verkehrs konnen erganzende Anordnungen in Be-
tracht kommen (vgl. Nummer VII 5 zu § 45 Absatz 1
bis 1e, Randnummer 14e).”

Das Protokoll wurde um den Inhalt der Mail erganzt.

16 Gefragt wurde, ob der Rulandweg Fahrradstrale Aufgrund der geringen Bedeutung fir den | Die Abwagung erfolgt tber
werden kbénne. Radverkehr kommt dies nicht in Frage. den Beschlussvorschlag 2
der Vorlage 68/2026.
17 Hingewiesen wurde auf die Formulierung wahrend Keine Auswirkungen auf die Planung und

der Prasentation, dass Autofahrende ,zu Gast“ in
Fahrradstraf3en seien. Dies wirde den langjahrig
dort lebenden Anwohnenden, die auf ein Auto ange-
wiesen seien, nicht gerecht. Sie wirden sich nicht
als Gast fuihlen wollen.

die Umsetzung
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18

Auf dem Hengtering im Bereich des gemeinsamen
Geh- und Radweges (Bahnunterfiihrung) kommt es
immer wieder zu Konflikten zwischen Radfahrern
und FulRgangern. Vorgeschlagen wird eine ge-
trennte Fihrung von Radfahrern und FuRgangern.

Siehe Sachverhalt der Beschlussvorlage
68/2026, Kapitel 5.8

Siehe Sachverhalt der Be-

schlussvorlage 68/2026, Ka-
pitel 5.8
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Themen aus der Informationsveranstaltung vom 04.02.2026 (an den Stellwanden vermerkte Anregungen, Meinungsauf3erungen)

Anregung Inhalt der Anregung Stellungnahme der Verwaltung Abwagung

Stellwand 1: Buchholzweg

19 Hingewiesen wurde auf die vollstandig entfallenden | Die Fahrradstral3e ist aufgrund der Fahr- | Die Abwagung erfolgt Gber
Stellplatze, was fur Besuchende, mobilitatseinge- bahnbreite nur ohne Stellplatze maoglich. den Beschlussvorschlag 2 in
schrankte Menschen sowie Mieter:innen ohne Stell- der Vorlage 68/2026

platz problematisch sein kdnnte. Gleichzeitig wurde
gesehen, dass man etwas tun misse, um den Rad-
verkehr zu starken.

20 Hingewiesen wurde auf die Einengung/Aufpflaste- Dieser Punkt ist im weiteren
rung, die zu schmal fur den Strohband-Lkw sei. Verfahren zu prifen.
21 Vorgeschlagen wurde, die geplante zuséatzliche Auf- Dieser Punkt ist im weiteren
pflasterung im Ostlichen Teil nicht erst vor der Verfahren zu prufen. Das Er-
Kurve, sondern weiter 6stlich zu installiert, um be- gebnis ist dem Rat zusam-
reits hier Geschwindigkeiten zu reduzieren. men mit den Planunterlagen
zur Entscheidung vorzule-
gen.
22 Karte: ,Verengung viel zu gefahrlich.” Siehe Sachverhalt der Beschlussvorlage | Siehe Sachverhalt der Be-
68/2026, Kapitel 5.6 schlussvorlage 68/2026, Ka-
pitel 5.6
Stellwand 2: Hengtering und WetmarstralRe
23 Die Verbesserrungen in der Kreuzung Holtwicker Dies bestatigt die fachliche Einschéatzung
Stralle/WetmarstralRe wurden positiv bewertet. der Verwaltung. Letztendlich muss der

Rat unter Bertcksichtigung der Kostensi-
tuation Uber eine Umsetzung entschei-
den.

Stellwand 3: SeminarstraRe und Neutorstralle
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24

Fahrbahneinengungen innerhalb der Fahrradstra-
Ben wurden kontrovers diskutiert.

o Positive Bewertung als Element der Verkehrs-
beruhigung, vor allem in Verbindung mit Auf-
pflasterungen

¢ Negativ: Beflirchtung, dass dadurch der Ver-
kehrsablauf komplizierter wird, auch zum Nach-
teil der Radfahrer; Beflrchtung, dass die Ge-
schwindigkeiten eher steigen, weil jeder noch
eben die Einengung passieren mdchte.

Siehe Sachverhalt der Beschlussvorlage
68/2026, Kapitel 5.6

25

Die Vorfahrt der Fahrradstraf3e (hier insbesondere
die Seminarstraf3e) gegeniber den einmindenden
Stralden wurde positiv bewertet.

Bestétigt die Planung

26

Zum Thema OPNV (aktuell wird eine Verlagerung
aus dem Gebiet untersucht) wurden unterschiedli-
che Meinungen geaulert:

e OPNV sollte raus aus dem Gebiet
e OPNV muss weiterhin vor allem die Schulen an-
fahren.

Siehe Sachverhalt der Beschlussvorlage
68/2026, Kapitel 5.5

27

Die verbesserte Querungsstelle liber die Holtwicker
Straf3e in Hohe Neutorstral3e wurde positiv bewer-
tet.

Dies bestatigt die fachliche Einschéatzung
der Verwaltung. Letztendlich muss der
Rat unter Bertcksichtigung der Kostensi-
tuation Uber eine Umsetzung bzw. den
Umfang der Umgestaltung entscheiden.

28

Karte: Neutorstral3e: ,Parkplatze werden in der Re-
gel nicht von den Anwohnern genutzt.”

29

Karte: Neutorstral3e: ,Stellplatz ist im Weg. Ggf. tau-
schen.”

Dieser Punkt ist im weiteren
Verfahren zu prifen.

30

Karte: Lilienbecke: ,Bitte Uberweg.*

Dieser Punkt ist im weiteren
Verfahren zu prufen. Das
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Ergebnis ist dem Rat zusam-
men mit den Planunterlagen
zur Entscheidung vorzule-

gen.
31 Karte: ,Anwohnerin findet das System gut.” Bestétigt die Planung.
32 Karte: Kreisverkehr; ,Warum 2 Verkehrszeichen Dieser Punkt ist im weiteren
205 ,Vorfahrt gewahren“?* Verfahren zu prifen.
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33 Wir wenden uns heute an Sie, da sich die Verkehrs- | Siehe Sachverhalt der Beschlussvorlage | Siehe Sachverhalt der Be-
situation in der Hengte-Straf3e in Coesfeld aus Sicht | 68/2026, Kapitel 5.7 schlussvorlage 68/2026, Ka-
vieler Anwohner zunehmend problematisch darstellt pitel 5.7

und bisherige Hinweise leider ohne erkennbare Wir-
kung geblieben sind. Die Hengte-Stral3e ist als
30er-Zone ausgewiesen, was von zahlreichen Ver-
kehrsteilnehmern pffensichtlich nicht beachtet wird.

Insbesondere aus Richtung Kinderarzt Dr. M. kom-
mend, in Fahrtrichtung Borkener Stral3e, wird regel-
malRig deutlich zu schnell gefahren. Die vorhandene
Beschilderung ist aus unserer Sicht unzureichend
bzw nicht eindeutig genug, um die vorgeschriebene
Geschwindigkeit wirksam zu vermitteln oder durch-
zusetzen. Besonders kritisch ist, dass es sich um
ein Wohngebiet handelt, in dem viele Familien, Kin-
der, altere Menschen sowie Radfahrer unterwegs
sind. Die aktuelle Situation stellt daher ein erhebli-
ches Sicherheitsrisiko dar.

Erganzend mdochte ich darauf hinweisen, sass Herr
A. und ich (L.) bereits mehrfach schriftlich mit der
Stadt Coesfeld korrespondiert und ausdriicklich auf
diese Problematik hingewiesen haben. Leider blie-
ben diese Hinweise bislang ohne jede erkennbare
Reaktion. Darliber hinaus hat Herr A. im Sommer
2025 personlich mit Herrn S. von der Polizei in der
FuRgangerzone Uber die Situation gesprochen.
Auch dieses Gesprach fuhrte bisher zu keiner spur-
baren Verbesserung.
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Diese E Mail erfolgt nicht nur in meinem Namen,
sondern mit Ruckhalt der gesamten unteren Nach-
barschaft der Hengte-Stral3e, die die geschilderte
Situation taglich erlebt und die Sorgen um die Ver-
kehrssicherheit teilt.

Ich bitte Sie daher herzlich, die Verkehrssituation in
der Hengte-Stral3e prifen zu lassen und maégliche
MafRRnahmen in Betracht zu ziehen. Denkbar waren
aus underer Sicht unter anderem eine deutlichere
Beschilderung, verstarkte Geschwindigkeitskontrol-
len oder bauliche MaRnahmen zur Verkehrsberuhi-

gung.

Fur ihre Unterstitzung und ihr Engagement danke
ich ihnen im Vorraus.

Anmerkung der Verwaltung: Die Bitte wurde bereits
mit Mail vom 22.01.2025 an den Landrat des Krei-
ses Coesfeld gerichtet. Der Kreis leitete die Mail an
die Stadt weiter. In der Mail aufgefihrte Namensbe-
zeichnungen wurden aus Datenschutzgriinden
durch Abkirzungen ersetzt.

34

Ich habe an der Info Veranstaltung am 4.02 in der
Mensa der Schule teilgenommen. Dort habe ich von
den Planen, die Neutorstral3e in eine Fahrradstral3e
umzubauen, erfahren!

Ich bin fur eine Fahrradstral3e, habe aber ein gro-
Res Problem mit der Neugestaltung der Parkplatze!
Dies wurde auch schon auf dem Info Abend an der
aufgehéngten Karte markiert.

Bei der jetzigen Anordnung wird mir das Einfahren
auf meine Einfahrt stark eingeschrankt sogar

Dieser Punkt ist im weiteren
Verfahren zu prifen.
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blockiert! Da ich privat und arbeitsbedingt grof3e
Sprinter fahre.

Ich bitte daher die Parkplatze auf die andere Stra-
Renseite zu verlegen, wo jetzt auch ein Parkplatz
vorhanden ist (vor NeutorstralRe 23)!

Bitte informieren Sie mich umgehend tber die An-
derung in den Planen. Fiur Fragen kénnen Sie mich
gerne kontaktieren per Mail oder telefonisch unter

Ergénzung der Verwaltung: der Mail als Anlage bei-
geflgt ist ein Plan, in dem die Lage der Zufahrten
gekennzeichnet ist.

35

Vielen Dank fur die informative Veranstaltung am
vergangenen Mittwoch. Gerne nutzen wir die MOg-
lichkeit und nehmen zu den erlauterten Planungen
Stellung.

Grundsatzlich sind wir den Planen gegeniber posi-
tiv gestimmt und optimistisch, dass diese zu einer
Verbesserung filhren kénnen. Folgende Punkte sind
dazu aus unserer Sicht jedoch von hoher Bedeu-
tung:

e Aktuell sind lediglich Aufplasterungen im Be-
reich des neuen Kreisverkehrs vorgesehen. Um
die Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs
auBBerhalb der Stol3zeiten zu regulieren, sind ne-
ben Verengungen durch Parkplatze weitere Auf-
plasterungen auf der Wetmar- sowie Seminar-
stral3e wiinschenswert.

¢ Die Plane enthalten eine Geschwindigkeitskon-
trolle am neuen Kreisverkehr. Sinnvoll ist

Eine vorgezogene Umsetzung von
EinzelmalRnhahmen kann aktuell nicht
in Aussicht gestellt werden. Mittel ste-
hen aktuell im Haushalt weder fur
2026 noch fur 2027 zur Verfigung.

Zum Thema Aufpflasterungen/Ge-
schwindigkeitskontrollen: siehe Sach-
verhalt der Beschlussvorlage 68/2026,
Kapitel 5.6

Zum Thema Busverkehr: siehe Sach-
verhalt der Beschlussvorlage 68/2026,
Kapitel 5.5

Zum Thema Aufpflaste-
rungen/Geschwindig-
keitskontrollen: siehe
Sachverhalt der Be-
schlussvorlage 68/2026,
Kapitel 5.6

Eine Unterbindung des
Lkw-Verkehrs ist im wei-
teren Verfahren zu pru-
fen.
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dariiber hinaus ein weiterer Smiley am unteren
Kreisverkehr Richtung Neutorstral3e.

¢ Die vollstandige Herausnahme des Busverkehrs
ist aus unserer Sicht unbedingt zu prufen. Als
Minimalanforderung sehen wir einen einseitigen
Busverkehr - wie von uns am 11.01.2024 (siehe
E-Mail von Carsten Obst) beschrieben.

e Der LKW-Verkehr sollte ebenfalls unterbunden
werden.

Welche Mdglichkeiten gibt es, einzelne MalRnahmen
vorzuziehen? Nach dem positiven Ratsbeschluss im
April 2024 ist leider viel Zeit vergangen. Wir bitten
Sie zu prifen, ob einige Themen bereits kurzfristig
umgesetzt werden kénnen (z.B. Aufstellung der ge-
planten Smilies, Zebrastreifen etc.).

Wir bedanken uns fiir den transparenten und patrtizi-
pativen Prozess und stehen bei Fragen jederzeit zur
Verfligung.

36

Taglich beobachten wir die enorm hohe Geschwin-
digkeit der Autofahrer auf dem Hengtering, auch im
Bereich der Zufahrt zur Stral3e "Auf der Hengte", di-
rekt vor der AWO-Kita. Hier ist 30 erlaubt, doch es
wird mit Sicherheit eher 50 und mehr dort efahren.

Anregung:

Im Kreuzungsbereich zur Strasse "Auf der Hengte"
eine Anhebung der Strasse (Buckel) oder einen
Dremel bzw. die oftmals im Wohngebiet verwende-
ten Metallplatten.

Siehe Sachverhalt der Beschlussvorlage
68/2026, Kapitel 5.6

Siehe Sachverhalt der Be-
schlussvorlage 68/2026, Ka-
pitel 5.6
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Es muss ! auf der Strasse Hengtering die Ge-
schwindigkeit der Auto mit baulichen Massnahmen
deutlich verringert werden.

P.S. Die aktuell dort stehenden rot-weissen Ab-
sperrbalden dienen oftmals nur als "Anregung" zum
rasanten Slalonfahren.

reich erreichen wollen, dann fiihren sie die Durch-
gangsstralie wieder zurlick auf eine normale Wohn-
gebietsstral3e, indem Sie die Hohe Lucht wieder o6ff-
nen. Viele Coesfelder und kaufwillige Gaste wiirden
sich freuen, wenn dieses Chaos ein Ende hat.

Ein weiterer Schritt ware, was schon einmal vorge-
schlagen wurde, aber innerhalb von 24 Stunden als
nicht moglich vom Tisch gefegt wurde, die Schul-
busse aus dem Gebiet zu verbannen. Auch Schi-
lern sollte man es génnen, dass sie sich ,300 Me-
ter” an der frischen Luft bewegen. Vor dem Arbeits-
amt lasst sich garantiert eine Bushaltestelle einrich-
ten, wenn man will!

Wenn es nur darum geht, moglichst viele Stral3en
zu Fahrradstral3en umzubenennen, um das Rennen
im Kreis zu gewinnen, dann kann das nicht

siehe Sachverhalt der Beschlussvor-
lage 68/2026, Kapitel 5.2

e Zur Verkehrsbelastung und damit im
Zusammenhang zur Sperrung der Ho-
hen Lucht siehe Sachverhalt der Be-
schlussvorlage 68/2026, Kapitel 5.3
und 5.7

e Zum Thema Busverkehr: siehe Sach-
verhalt der Beschlussvorlage 68/2026,
Kapitel 5.5

e Zum Thema Geschwindigkeiten, Si-
cherheit: siehe Sachverhalt der Be-
schlussvorlage 68/2026, Kapitel 5.6

37 Danke fur die Infos auf der Veranstaltung. Keine Dies widerspricht der fachlichen Einschat-
leichte Aufgabe. Eine kleine Anmerkung von mir zung der Verwaltung und des beauftrag-
und meiner Frau. ten Ingenieurbiros. Letztendlich muss der
Der Minikreisverkehr Hengtering /Wetmarstral3e/Se- FZ&igat?Lsf;?ﬁgsdcmhgg;n?1deernfsocsr:gﬂs"
minarstral3e ware zu Uberdenken. Busse hatten da duen u ung
echte Probleme. Auch der Nutzen zu den Kosten '
sind unseres Erachtens unverhaltnismagig. Wir
meinen, ein Minikreisverkehr ist da unangebracht.
38 Wenn sie wirklich etwas fur den Hengtewohnbe- e Zur Ausweisung der Fahrradstrafl3en Zur Verkehrsbelastung

und damit im Zusammen-
hang zur Sperrung der
Hohen Lucht siehe Sach-
verhalt der Beschlussvor-
lage 68/2026, Kapitel 5.3
und 5.7

Zum Thema Geschwin-
digkeiten, Sicherheit:
siehe Sachverhalt der
Beschlussvorlage
68/2026, Kapitel 5.6
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zielfuihrend sein und das ist Steuergeldverschwen-
dung allemal.

Noch schlimmer ist der Gedanke, dass hier beab-
sichtigt ist, die Durchgangsstraf3en: Hengtestral3e,
Hengtering, Wetmarstral3e zu Fahrradstral3en zu
machen, wo dann der Radfahrer als schwachstes
Glied in der Kette den genervten Autofahrer aus-
bremsen soll. Wo bleibt da die Firsorgepflicht der
Politik bzw. Verwaltung gegeniiber dem Biirger?

Am Hengtekindergarten hat es schon eine gefahrli-
che Situation mit einem Vierjahrigen gegeben. Die

Umgestaltung zu Fahrradstraf3en wird die Situation
verschéarfen, wenn der Bus- und der extrem ange-

stiegene Autoverkehr nicht gedrosselt wird.

39

Wir wohnen als Familie mit zwei Kindern im Hengte-
gebiet und méchten uns im Rahmen der aktuellen
Planungen zu Wort melden.

Grundsatzlich begriiRen und unterstiitzen wir die
vorgesehenen verkehrsberuhigenden MaRnahmen
ausdrucklich — sowohl im gesamten Stadtgebiet als
auch insbesondere in unserem direkten Wohnum-
feld. Aus unserer Sicht sind diese Mal3Bnahmen ein
wichtiger Beitrag zu mehr Sicherheit, Lebensqualitat
und Aufenthaltsqualitét im Quartier. Tatsachlich ge-
hen uns die geplanten Schritte eher noch nicht weit
genug.

Die genannten Grunde fur die teilweise Reduzie-
rung (,Abspeckung“) einzelner MalRnahmen kénnen
wir nachvollziehen. Weniger nachvollziehbar sind
fur uns jedoch einige durch Anwohner sehr emotio-
nal vorgetragene Argumente, die sich grundsatzlich

Bestétigt grundsatzlich die Planung.

Die direkt in den Planunterlagen vermerk-
ten Anmerkungen und erganzenden
Ideen beschatftigen sich schwerpunktma-
Big mit der Beschilderung der Fahr-
radstrafl3e und mit der Frage, ob Schilder
eingespart werden kénnen.

Die notwendige Beschilderung wird im
weiteren Verfahren von der Strafl3enver-
kehrsbehérde nach Anhérung der Kreis-
polizeibehérde festgelegt. Die Anregun-
gen werden in diesem Zusammenhang
geprift.

Weitere Anregungen:

¢ Roteinfarbung im Hengtering in der
Einmindung der Stral3e Auf der
Hengte

Das beschriebene Vorgehen
wird bestatigt.
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gegen jede Veranderung der bestehenden Situation
richten.

Wir hoffen daher sehr, dass die Mal3nahmen min-
destens in der derzeit geplanten Form umgesetzt
werden.

Einige konkrete Anmerkungen und erganzende
Ideen haben wir direkt in den zur Verfugung gestell-
ten Planunterlagen vermerkt. Diese senden wir
Ihnen als Anlage mit.

Vielen Dank fur Ihr Engagement und die Moglichkeit
zur Beteiligung.

e Kennzeichnung von Stellplatzen im
Buningweg als Kompensation flr
Buchholzweg

e Verschiebung der Einengung im
Buchholzweg in Richtung Holtwicker
stral3e

Diese weiteren Anregungen werden im
weiteren Verfahren gepruft. Das Ergebnis
wird dem Rat zusammen mit den Planun-
terlagen zur Entscheidung vorgelegt.

Darlber hinaus wird eine Freigabe des
Radweges entlang der Holtwicker StralRe
zwischen der Neutorstraf3e und dem
Buchholzweg (im Bereich des Bahnuber-
gangs) vorgeschlagen. Dies scheitert an
der zu geringen Breite des Weges. Die
aktuelle L6ésung wurde nach Umbau des
Bahnubergangs gemeinsam von Stral3en-
verkehrsbehorde und StralRenverkehrsbe-
horde festgelegt. Der Ausbau des Gehwe-
ges in einer gréf3eren Breite im Zusam-
menhang mit dem Umbau des Bahniiber-
gangs wurde seinerzeit zwar von der
Stadt gefordert, konnte aber nicht durch-
gesetzt werden.

40

40.1

1. Einengung/Aufpflasterung zur Geschwindig-
keitskontrolle

Zur Verkehrsberuhigung sollen Einengung/Aufpflas-
terung im Verkehrsraum eingebaut werden. Ich
spreche mich gegen Einengung/Aufpflasterung im
Verkehrsraum aus, da es durch diese Malinahmen

Im weiteren Verfahren wird gepruft, ob
und ggf. in welcher baulichen Ausgestal-
tung Einengungen ein probates Mittel zur
Verkehrsberuhigung sein kénnen. Das Er-
gebnis wird dem Rat zusammen mit den
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zum Strel3 und Bedrangungssituationen zwischen
den Verkehrteilnehmern Auto und Fahrrad fuhrt, wie
auch im Termin und im Artikel AZ vom 09.02.2026
dargelegt, siehe Anlage.

Diese MalRnahmen, Einengung/Aufpflasterung, sind
sehr teuer und meiner Meinung letztendlich nicht
zielfihrend. Geschwindigeits-Smileys finde ich gut,
da wir wieder dahin kommen miissen, dass Ver-
kehrsteilnehmer riicksichtsvoll miteinander umge-
hen. Kontollen und Ermahnungen wiirden das Fehl-
verhalten aufzeigen und an eine Anderung appellie-
ren. Rucksichtnahme muss scheinbar wieder neu
von den Verkehrsteilnehmern gelernt werden.

Als schlechtes Beispiel mdchte ich die Fahrbahn-
verangungen fur Autos auf der Osterwicker Stral3e
anfuhren, die nur zu Strel3 und Schaden an PKW
fuhren.

Anmerkung der Verwaltung: Auf die Wiedergabe
des als Anlage beigeftigten AZ-Artikels wird an die-
ser Stelle verzichtet.

Planunterlagen zur Entscheidung vorge-
legt.

40.2

2. Radfahrstral3e HengtestralRe

Ich bedauere, das die Hengtestral3e aus der Pla-
nung von Fahrradstral3en herausgenommen wurde.

Im Bereich Hengtestral3e wurden die folgenden Ver-
kehrsstrome festgestellt:

Obere Hengtestral3e: 80 F, 145 KfZ, 36% Fahrrad-
verkehr

Untere Hengtestral3e: 47F, 171 KfZ, 22% Fahrrad-
verkehr

¢ Siehe Sachverhalt der Beschlussvor-
lage 68/2026, Kapitel 5.7

Siehe Sachverhalt der
Beschlussvorlage
68/2026, Kapitel 5.7

Die Einmindung in die
Borkener Stral3e ist im
Rahmen einer Uberpla-
nung der HengtestralRe
naher zu betrachten. Das
Ergebnis ist dem Rat
dann zusammen mit den
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e oObere Hengtestral3e Planunterlagen zur Ent-

Ab der Kreuzung HengtestraRe/Buchholzweg ist die scheidung vorzulegen.

Hengtestral3e keine Durchfahrtsstral3e mehr son-
dern nur noch eine Sackgasse als Anliegerstralle.
Dieses ist auch bedingt durch die Abbindung des
Feldweg im Einmundungsbereich Hengtestrale.

e mittlere Hengtestral3e

Wahrscheinlich wird durch die Ausweisung des
Buchholzweg, Hengtering und Wethmarstral3e als
Fahrradstrafl3e auch der Durchgangs- ,Schleichweg-
verkehr Holtwicker Stral3e zur Borkener Stral3e we-
sentlich reduziert. Somit wird das Teilstlick Heng-
testraflRe vom Knotenpunkt Hengtering/Heng-
testral3e bis zur Einmundung Buchholzweg auch
vom PKW-Verkehrsaufkommen zur Anliegerstral3e.

Die unmdgliche Parksituation am Lebensmittelmarkt
Strohband fuhrt im wesentlichen an Samstagen, um
die Mittagszeit, zum Verkehrschaos.

e untere HengtestralRe

Der Stral3enabschnitt der Hengtestral3e von der
Kreuzung Hengtering/HengtestralRe bis zur Einmin-
dung in die Borkener Strafl3e ist auf Grund der
schmalen Fahrbahn und der sehr vielen Allee-
baume recht unibersichtlich. Zudem ist beim Par-
ken von groRerer Fahrzeugen, LKW, Transporter,
Wohnmobile ... keine ausreichende Sicht auf den
vorausliegenden Verkehr gegeben und somit das
vorbeifahren gefahrlich, da ich, links am Hindernis
vorbeischauend, schon im Gegenverkehr stehe,
egal ob Fahrrad oder PKW. Eine Ausweisung als
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Fahrradstral3e wirde dem Parken einhalt gebieten
und eine bessere Ubersicht gewahrleisten.

¢ Einmindung HengtestralR3e/Borkener StralRe

Im Bereich Einmindung Hengtestral3e/Borkener
Stral3e kommt es oft zu langeren Stausituationen
auf der HengtestralRe, da der Verkehr nicht abflie-
Ren kann. Grund hierfir ist die Ampelanlage Borke-
ner StralRe/Gerichtsring im Zusammenspiel mit den
beiden Bahnubergangen der Eisenbahn Coesfeld-
Munster und Coesfeld-Enschede.

Die Ankunfts- Abfahrtszeiten im Bahnhof Coesfeld
fur die Eisenbahnlinien sind:

COE-MS ab :05, an :22, ab :35 und an :52
COE-Enschede ab :00 und an :57

Um den Fahrradfahrern und FuRgangern die Mog-
lichkeit zu geben sich auf die richtige StraRenseite
zu orientieren (Rechtsfahrgebot) sind mehrere Que-
rungshilfen gebaut worden.Diese sind meist bei ro-
ter Ampel Borkener StralRe/Gerichtsring und Bahn-
verkehr durch haltende Fahrzeuge zugestellt, so
dass sie nicht nutzbar sind. Weil3e gestrichelte Li-
nien entlang der Kreuzungsflache auf der Fahrbahn,
also quer zur Fahrbahn, wirden dem Verkehr auf
der Borkener Stral3e eindeutig aufzeigen, das die
Querungshilfen bei Stdérung des Verkehrfluf3 frei zu
halten sind.

Besonders enttauschend ist, wenn man, da die

Querungshilfen nicht immer vollumfanglich nutzbar
sind, fr das Radfahren auf der ,falschen Straflen-
seite” z.B. von Backerei Frondhoff (Ecke Borkener-
stralRe/Marienburger Stral3e) bis zur HengtestralRe
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fahrt und dann 20 € BuRgeld zahlen muss. Das ist
modernes Raubrittertum zum flllen der Schatulle
des Herrn Schulte Piepenprdcker, Landrat Kreis Co-
esfeld als Polizeiprasident.

Wie Sie meinen Ausfiihrungen zur Hengtestral3e
entnehmen kodnnen bin ich enttauscht, dass der un-
tere Teil der HengtestralRe nicht zur Fahrradstral3e
wird.

41

Zunachst einmal vielen Dank fiir die Vorstellung der
geplanten MalRhahmen zur Einfihrung von Fahr-
radstrassen im Hengtegebiet am 4.2.26 in der
Mensa des Schulzentrums. Zu einer konkreten
Maflinahme direkt vor der Einfahrt zu meinem
Grundstick mdchte ich mich gerne einmal &uf3ern.
An der im letzten Jahr geschaffenen Aufpflaste-
rung/Querungshilfe zwischen dem Rad-/Fussweg
»+Auf der Hengte“ und dem Verbindungsweg zwi-
schen Buchholzweg und Feldweg sollen auf dem
Burgersteig beidseitig je zwei Poller eingebaut wer-
den. Diese MalRnahme erschwert die Zufahrt der di-
rekten Anlieger erheblich. Dies sehe ich insbeson-
dere bei Ein- und Ausfahrten mit Anhangern Wohn-
wagen und Wohnmobilen. Auch Paketdienste, Post
und Rettungsdienste kdnnten betroffen sein weil auf
der Straf3e nicht mehr geparkt werden darf. An den
zugegeben seltenen Fall ,Mébelwagen® oder Trans-
porter von Handwerkern will ich garnicht denken.
Ich sehe die geplante MalR3nahme eher als Hinder-
nis an einer kritischen Stelle als eine Verbesserung
der Sicherheit an.

Ich schlage daher vor, zun&chst auf diese Mal3-
nahme zu verzichten um sie spéater in die

Dieser Punkt ist im weiteren
Verfahren zu prufen. Das Er-
gebnis ist dem Rat zusam-
men mit den Planunterlagen
zur Entscheidung vorzule-
gen.
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Gesamtbetrachtung ,Hengtestrasse, Strohband,
Buchholzweg“ einzubinden.

Sollte man dann der Meinung sein die Poller seien
aus Sicherheitsgriinden notwendig, besteht dann
die Mdglichkeit diese durch die Nachbarn bei Bedarf
vorubergehend zu demontieren?

Ich bin mir sicher, das Sie schon mehrere Varianten
durchgearbeitet haben. Aber vielleicht gibt es ja
eine fur die Anlieger noch bessere Ldsung.

Vielen Dank fur Ihre Bemuhungen.

42

Die Verkehrsdnderungen im Hengtegebiet veranlas-
sen mich, einige Anmerkungen zu machen.

Sie beabsichtigen, den Verkehr eines grof3es
Wohngebiets mit etlichen, fur die Mobilitat der tber-
wiegend alteren Bewohner notwendigen Kraftfahr-
zeugen, stark zu beschranken. So haben wir nach
Ihrer Planung nur vier Stral3en, um dieses Gebiet zu
erreichen und verlassen zu kénnen:

Feldweg: gesperrt, Buchholzweg: RadstralRe mit
baulichen Einschrankungen, Hengtering + Wetmar-
stral3e, Seminarstal3e: FahrradstraRen mit bauli-
chen Einschrankungen, Hengtestral3e: bauliche Ein-
schrankung, Ausfahrt zwischen zwei Bahnlinien.

Wie kénnen grof3e Rettungsfahrzeuge in dieses Ge-
biet moglichst ungehindert hinein- und hinausfah-
ren?

Wie sieht der Notfallplan fiir eine mogliche Evakuie-
rung aus?

Sie wollen die Mobilitat fir Radfahrer und FulR3gan-
ger sicherer machen. Die Wege durch

Siehe Sachverhalt der Beschlussvor-
lage 68/2026, Kapitel 5.2

Zur Sperrung des Feldweges siehe
Beschlussvorlage xx/xxxx

Zur Einengung im Buch-
holzweg: dieser Punkt ist
im weiteren Verfahren zu
prufen. Das Ergebnis ist
dem Rat zusammen mit
den Planunterlagen zur
Entscheidung vorzule-
gen.
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Behinderungen zu verkomplizieren, fihrt nur zu
mehr Frust und Zunahme von gefahrlichen Situatio-
nen als denn zu mehr Um- und Rucksicht im Sinne
des 81 der StVO. Zudem hat es in diesem Gebiet
meines Wissens bisher keine nennenswerten Un-
falle gegeben.

Ein weiterer am 04.02.2026 angesprochener Punkt
war die Verkehrssituation der Hengtestraf3e in Hoéhe
vom Edeka-Markt Strohband. Ich méchte ganz be-
sonders darauf hinweisen, dass dieses Geschaft fur
die Nahversorgung erhalten bleiben muss! Dazu ist
auch die Anlieferung von Waren eine Grundvoraus-
setzung. Der grof3e LKW hat nur die Moglichkeit,
tber den Buchholzweg abzufahren (ohne Beifahrer
ist Ruckwartsfahren nicht erlaubt!). Das von lhnen
geplante Aufstellen von Pollern bei den Verengun-
gen wurde bei der schon schmalen Stral3e zu weite-
ren Behinderungen bis zur Unpassierbarkeit fihren.

Um die zu bestimmten Zeiten chaotische Verkehrs-
situation an der Einmindung des Buchholzwegs /
Hengtestralie etwas zu entscharfen, sollte die Sper-
rung des Feldwegs unbedingt aufgehoben werden!

43

Gerne mochte ich die Moglichkeit sich zum Fahrrad-
konzept zu auRRern, hiermit wahrnehmen.

Vergleich der Infrastruktur: Miinster und Coesfeld

Ein Blick auf die Stadt Munster, die mit ca. 320.700
Einwohnern als ,Fahrradhauptstadt Deutschlands®
gilt, zeigt ein interessantes Verhaltnis: Bei etwa
400.000 Fahrradern (inklusive Pendlerverkehr) ver-
fugt Minster lediglich Uber rund 16 km ausgewie-
sene FahrradstraRen.

Zum Thema Ausweisung von Fahr-
radstral3en siehe Sachverhalt der Be-
schlussvorlage 68/2026, Kapitel 5.2

Und erganzend hierzu:

Die Lange des Fahrradstra3ennetzes
l&sst sich nicht in Abh&angigkeit von
der Einwohnerzahl festlegen. Hier
spielen ganz andere Faktoren wie die
raumliche GréR3e, die Entfernungen
zwischen Quellen und Zielen des

Zur Verkehrsbelastung
und damit im Zusammen-
hang zur Sperrung der
hohen Lucht siehe Sach-
verhalt der Beschlussvor-
lage 68/2026, Kapitel 5.3
und 5.7

Zum Thema ,Einengun-
gen: Siehe Sachverhalt
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Im Vergleich dazu wirkt das Vorhaben in Coesfeld
(ca. 38.200 Einwohner) unverhaltnismafig. Zwar
wird auch hier viel Rad gefahren — insbesondere auf
Strecken unter 5 km und bei guter Witterung —,
doch rechtfertigt die statistische Annahme, dass je-
der Haushalt ein Fahrrad besitzt, nicht zwangslaufig
eine derart massive Umgestaltung des Strafl3ennet-
zes.

Sicherheitskonzept und Verkehrsfluss

Betrachtet man die erwahnten 16 km in Minster,
fallt auf, dass es sich primar um rote Markierungen
an Kreuzungspunkten handelt. Ein funktionierendes
Beispiel ist der Promenadenring in Coesfeld: Wo
diese Stral3en wie die Munsterstral3e, Neutorstral3e
oder SeminarstralRe kreuzt, haben Radfahrer Vor-
rang. Dieses punktuelle Konzept dient der Sicher-
heit und ist absolut sinnvoll.

Das Unverstandnis beginnt dort, wo komplette Stra-
Benziige, die urspriinglich als wichtige Verbin-
dungswege von A nach B konzipiert wurden, zu
Fahrradstrafen umgewidmet und fur den allgemei-
nen Kfz-Verkehr (auRer Anlieger) gesperrt werden.
Es stellt sich die Frage: Welche gravierenden Prob-
leme im Miteinander von Rad- und Autofahrern gab
es in Coesfeld, die solch drastische MalRnahmen er-
fordern?

Problematik der baulichen Engstellen

Ein echtes Sicherheitskonzept ist aktuell nicht er-
kennbar — im Gegenteil:

e Aggressionspotenzial: Durch die Verengung der
Fahrbahnen entsteht Zeitdruck. Sowohl Rad- als

Verkehrs und die Anzahl der Ortsteile
eine Rolle.

Und nur zur Klarstellung eine Meldung
der Stadt Muinster aus dem Internet:

,Breitere Radwege, neue Fahrradstra-
Ren: Die Stadtverwaltung hat 42 Mal3-
vorschlage erarbeitet, wie die Radver-
kehrsinfrastruktur in Minster ausge-
baut, komfortabler und sicherer ge-
macht werden soll. Ziel ist ein zusam-
menhangendes Netz, das die Men-
schen in und um Munster zum Rad-
fahren einladt. Die Stadt wird mit den
Mafen auf Gber 100 Kilometern eine
anforderungsgerechte Radinfrastruk-
tur auf durchgangigen Strecken schaf-
fen. Auf etwa 60 Kilometern Lange
sind neue Fahrradstraf3en geplant.”

Zur Verkehrsbelastung und damit im
Zusammenhang zur Sperrung der ho-
hen Lucht siehe Sachverhalt der Be-
schlussvorlage 68/2026, Kapitel 5.3
und 5.7

Zum Thema ,Einengungen: Siehe
Sachverhalt der Beschlussvorlage
68/2026, Kapitel 5.6

der Beschlussvorlage
68/2026, Kapitel 5.6
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auch Autofahrer beharren verstarkt auf inrem
Vorrang, was zu einem unsozialen Miteinander
fuhrt.

e Beispiel Hengtestral3e: Hier lasst sich beobach-
ten, dass die kinstlichen Schikanen haufig zu
kritischen Begegnungen fuhren. Dies wurde von
den Anwohnern am 04.02.2026 auch deutlich
kommuniziert.

Sollte das Ziel lediglich die Entschleunigung des
Durchgangsverkehrs sein, gabe es kostenguinsti-
gere und effektivere Alternativen. Sogenannte
~Speed Bumps® (Fahrbahnschwellen) wiirden Raser
abschrecken und das Wohngebiet fir den Durch-
gangsverkehr unattraktiv machen, ohne die Erreich-
barkeit fur Handwerker und Nachbarn massiv einzu-
schranken.

Okologische und Logistische Bedenken

Die aktuelle Planung zwingt Anwohner angrenzen-
der Viertel und Dienstleister zu weiten Umwegen
Uber die Umgehungsstral3e, um Ziele wie die Bil-
lerbecker Stral3e zu erreichen. Dies widerspricht
dem Gedanken des Umweltschutzes, den die Stadt-
verwaltung als Begriindung anfuhrt, da unnétige
Mehrkilometer und Emissionen produziert werden.

Die Sperrung der Hohen Lucht, hat genau das zur
Folge. Begriindet wurde diese Sperrung durch die
Birgermeisterin, wir brauchten eine alternative zur
Minsterstral3e und da kam die hohe Lucht ins Spiel.
Es sei ein Wohngebiet und die StralRe sei fir den
Durchgangsverkehr viel zu eng. Jetzt haben wir dort
Begegnungsverkehr und einseitig Parkflachen.
Auch hier kann man beobachten, Frechheit siegt.
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Das Argument "WOHNGEBIET und zu schmal fur
den Durchgangsverkehr" sind fir mich nicht nach-
vollziehbar.

Fazit und Kernfrage

AbschlieRRend stellt sich mir die Grundsatzfrage: An
welchen Vorbildern orientiert sich die Stadt Coes-
feld? In welchem Verhaltnis steht der Ausbau in Co-
esfeld zu einer GroRRstadt wie Munster, die trotz ih-
rer GroRe und Radfahrer-Dichte mit einem Bruchteil
an exklusiven FahrradstraRen auskommt? Warum
wird suggeriert, dass ein Miteinander nicht mehr
geht.

44

Per Mail;

Das Mobilitdtskonzept Hengte beschaftigt uns als
Anwohner und taglichen Beobachtern des Gesche-
hens auf dem Hengtering. Es ist schwer, hier eine
gute Losung fur alle Verkehrsteilnehmer/innen und
Anwohner/innen zu finden. Wir haben unser Anlie-
gen, Eindriicke und Vorschlage zusammenge-
schrieben. Es ist langer geworden als gedacht.
Nehmen Sie es als ein Zeichen dafir, wie wichtig
uns die Entwicklung im Wohngebiet Hengte ist.

Inhalt des angehangten Schreibens:

Vielen Dank fur die umfangreichen Informationen
zur Uberarbeitung des Konzeptes Fahrradstral3en
auf der Hengte. Wir wohnen am Hengtering und er-
leben und beobachten die Veranderungen. Zu zweit
haben wir die erwéhnte private Verkehrsz&hlung ge-
macht. Ein Ergebnis, dass auch uns tberraschte.

Zum Thema Einengungen: Siehe
Sachverhalt der Beschlussvorlage
68/2026, Kapitel 5.6

Zur Verkehrsbelastung und damit im
Zusammenhang zur Sperrung der ho-
hen Lucht siehe Sachverhalt der Be-
schlussvorlage 68/2026, Kapitel 5.3
und 5.7

Zum Thema Einengun-
gen: Siehe Sachverhalt
der Beschlussvorlage
68/2026, Kapitel 5.6

Zur Verkehrsbelastung
und damit im Zusammen-
hang zur Sperrung der
hohen Lucht siehe Sach-
verhalt der Beschlussvor-
lage 68/2026, Kapitel 5.3
und 5.7

Die Sichtverhéaltnisse im
Bereich der Einmindung
der Stral3e Auf der
Hengte sind im weiteren
Verfahren zu prifen. Das
Ergebnis ist dem Rat zu-
sammen mit den

Seite 26 von 40



Fachbereich Planung, Bauordnung und Verkehr
FahrradstraRen Hengte, Wetmarstralie etc.
Beteiligung der Offentlichkeit

=
STADT imRD aum

COESFELD

Unsere Anmerkungen und Ergéanzungen zu der vor-
gestellten Planung ,Fahrradstralen

Hengte®

Hengtering:

Wenn wir, die von Ihnen vorgestellten Daten richtig
gelesen haben, weist der Hengtering schon jetzt die
hdchste Dichte an Radfahrern auf. Schon jetzt par-
ken hier Kfz und schon jetzt gibt es zwei Poller.
Kaum ein Kfz-Fahrer hélt die vorgeschriebenen 30
km/h ein. Ganz im Gegenteil, von der Hengtestralle
kommend wird ,Gas" gegeben. Was soll sich durch
die vorgelegte Planung verbessern?

Geplant:

die beiden vorhandenen Poller sollen entfernt und
dafir 2 x 2 ausgewiesene Parkflachen angelegt
werden. Geparkt wird auch jetzt auf dem Heng-
tering. Bodenschwellen, besondere Markierungen
und Geschwindigkeitsanzeigen sind in der Planung
nicht vorgesehen. ,Barrieren” fur den Kfz-Verkehr
werden gegenilber dem Ist-Zustand mit der Planung
sogar reduziert.

Vorschlag:

Wenn der Hengtering schon jetzt das grof3te Auf-
kommen an Radfahrern hat, der Hengtering schon
jetzt als Schulweg ausgewiesen ist und am Heng-
tering ein Kindergarten liegt, dann sollten auch hier

Planunterlagen zur Ent-
scheidung vorzulegen.

Die beiden Anregungen
»~>eminarstralde zur Ein-
bahnstral3e aus Richtung
Basteiring umwandeln®
und ,Rechtsabbiegen von
der Neutorstral3e in den
Basteiring fir Kfz zukinf-
tig erlauben® sind im
Rahmen der Nachbe-
trachtung der am
25.04.2024 beschlosse-
nen verkehrslenkenden
Maflnahmen zu bewer-
ten.
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Bodenschwellen, Geschwindigkeitsanzeigen und
besondere Fahrbahnmarkierungen geplant werden.

Die von Ihnen vorgeschlagene Planung ist nicht
ausreichend, um die Sicherheit der Radfahrer zu
gewahrleisten und den Kindergartenkindern einen
gut einsehbaren Zugang auf den Hengtering zu er-
maglichen. Fir kleine Kinder versperren parkende
Kfz die Sicht. Das verstarkt sich durch das leichte
Gefélle der Stral3e.

Welche Aufmerksamkeit bekommt der Kindergarten
in lhrer Planung?

Zur Gesamtsituation der Henqgte:

Die Holtwicker Stral3e, der Konrad Adenauer Ring,
die Bahntrasse Coesfeld-Gronau und ein paar Me-
ter der Borkener Straflie ,umschlieRen“ das Wohn-
gebiet Hengte. Zufahrten fir den innerstadtischen

Verkehr gibt es derzeit nur noch:

Von der Borkener Strale Uber ..................... zur
Holtwicker StralRe

¢ HengtestralRe — Buchholzweg
¢ Hengtestralle — Hengtering — Wetmarstral3e

Von der Holtwicker StralRe Uber..................... zur
Borkener Stralle

¢ Buchholzweg — Hengtestral3e.
e Wetmarstral3e — Neutorstral3e — Basteiring

(Rechtsabbiegen von Neutorstral3e in den Bastei-
ring kiinftig erlauben)

o Wetmarstral3e — Seminarstral3e — Basteiring
o Wetmarstral3e - Hengtering — HengtestralRe
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e Grol3e Viehstral3e - Marienring — Basteiring

Hinzu kommt, dass die Bahntrasse Coesfeld-Miins-
ter eine weitere Zasur schafft, die fur alle Verkehrs-
teilnehmer nur Uber die Brucke ,Hengtering” pas-
siert werden kann.

Die fehlende und leider nicht mehr umsetzbare logi-
sche Fortfuhrung des inneren Rings um Coesfeld
durch das Hengtegebiet schmerzt.

Im Moment sieht es leider so aus, dass Heng-
testraRe/Hengtering/ Wetmarstral3e fur diesen feh-
lenden inneren Ring der Ersatz ist / werden soll.
Das widerspricht absolut dem geplanten ,Konzept
Fahrradstrae fur Hengtering und Wetmarstralie.
Auf dem Hengtering konzentrieren sich derzeit deut-
lich mehr Kfz.

Der innerstadtische private Kfz-Verkehr sucht sich
die Wege in/durch das Wohngebiet. Wie kann die-
ser notwendige Verkehr gut geleitet werden? Den
Radverkehr vom Kfz-Verkehr zu trennen, sollte Pri-
oritat haben.

Den Durchgangsverkehr gilt es zu stoppen, indem
die Schleichwege unattraktiv gemacht werden. Bei
der Hengtestrafl3e und dem Hengtering ist diesbe-
ziglich noch ,Luft nach oben®.

Entlastung HengtestralRe und Hengtering vom KFZ-
Verkehr:

Die in der Planung ausgewiesenen Straf3en zu
Fahrradstraf3en zu deklarieren, kbnnen wir nur un-
terstreichen. Das bedeutet deutlich mehr Sicherheit
fur die Radfahrer. Zeitgleich wird mit der Sperrung
,Hohe Lucht* und der derzeitigen
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,Einbahnstralenflihrung der Seminarstralle* die
Hengtestral3e und der Hengtering durch zuséatzli-
chen Kfz-Verkehr extrem belastet.

Durch unsere Z&ahlung wissen wir:

1.200 Kfz (71 % kommen von der Hengtestral3e)
und 1.100 Radfahrer passieren pro Tag den Heng-
tering.

Der gesamte innerstadtische Verkehr Richtung
Hengte von der Borkener StraRe und von der Kreu-
zung Gerichtsring/Suringstral3e (Kfz-Ausfahrt fir P
Pfauengasse, P Davidgasse, P Kupferpassage und
Anwohner) wird derzeit Uber die Hengtestralie
ins/durchs Wohngebiet Hengte geleitet. Der nétige
innerstadtische Kfz- Verkehr sollte auf mehrere
StralRen verteilt werden.

Vorschlage:
Sperrung Hohe Lucht aufheben

Eine innerstadtische Zufahrt zum Krankenhaus mit
Parkhaus und zur Marktgarage wurden durch die
Sperrung fur den innerstadtischen Verkehr gekappt.

Fur die Anwohner ist die Sperrung sicherlich zu be-
griRen, aber der Kfz-Verkehr verlagert sich schon
jetzt auf die geplanten FahrradstralRe/Schulwege
Hengtering und die Hengtestral3e. Die Hohe Lucht
sollte fur den innerstadtischen Kfz-Verkehr wieder
geoffnet werden.

Seminarstral3e zur EinbahnstralRe aus Richtung
Basteiring umwandeln

Hier sollte die Einbahnstral3e aus Richtung Bastei-
ring sein. Das entlastet Hengtering/Hengtestral3e
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vom zusatzlichen KFZ-Verkehr. Auch fur den KFZ-
Verkehr zur Grundschule wére das von Vorteil. Die
wartenden Busse mussen nicht mehr passiert wer-
den. Eltern kdnnten, vom Basteiring kommend vor
dem wartenden Bus links in den Zapfe Weg fahren
und hinter dem wartenden Bus wieder auf die Semi-
narstral3e einbiegen.

Rechtsabbiegen von der Neutorstral3e in den Bas-
teiring fur Kfz zukinftig erlauben.

Derzeit darf von der Neutorstrafl3e nur links in den
Marienring abgebogen werden. An dieser Stelle das
Abbiegen in den Basteiring zu erlauben, entlastet
die Wetmarstralle.

AbschlieRend eine sehr persdnliche Rickmeldung:

Wir wohnen in den Gebauden ,Auf der Hengte 2, 2a
und 4“. Die letzten Neubauwohnungen waren Ende
2021 bezugsfertig. Unsere Wohnbereiche, Terras-
sen und Balkone sind Richtung Hengtering ausge-
richtet. Damals noch eine In den ersten Jahren
konnten wir uns mit gedffneter Balkontir in der
Wohnung gut unterhalten, Musik héren oder TV se-
hen und ohne den Larm des erhohten Kfz-Verkehr
auf dem Balkon sitzen. Leider hat sich das geéan-
dert. Wir hoffen zuklnftig auf mehr Wohnqualitat
durch deutlich weniger Kfz-Larm.

Vielen Dank, dass wir die Mdglichkeit haben, un-
sere Bedenken und unsere Vorschlage in den Pla-
nungsprozess einzubringen. Fur Rickfragen stehen
wir gerne zur Verfigung.
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Vielen Dank fir die Vorstellung der Planung ,Fahr-
radzone/Fahrradstra’en Hengtegebiet* am
04.02.2026 sowie der Zusendung des Ergebnispro-
tokolls.

Bereits bei der ersten Vorstellung des Mobilitatskon-
zeptes im Dezember 2023 sowie in mehreren an-
schlielRenden E-Mails und Telefonaten haben wir
unsere Anregungen und Vorschlage zur Einbezie-
hung der HengtestralRe eingebracht. Vor diesem
Hintergrund nehmen wir mit Unverstandnis zur
Kenntnis, dass die Hengtestral3e nun zunachst nicht
als Fahrradstral3e vorgesehen ist. Als Begrindung
wurde angefihrt, dass auf der Hengtestral3e zu we-
nige Radfahrer unterwegs seien.

Diese Argumentation Uberzeugt nicht. Die Einrich-
tung einer Fahrradstral3e dient nicht allein der Abbil-
dung bestehender Verkehrszahlen, sondern aus-
driicklich der Forderung und Lenkung des Radver-
kehrs. Wenn eine Stral3e erst dann beriicksichtigt
wird, wenn bereits eine hohe Nutzung besteht, wird
der eigentliche Fordergedanke verfehlt. Zudem er-
scheint die Begriindung vor dem Hintergrund ande-
rer bereits realisierter Fahrradstraf3en in Coesfeld
nicht konsistent. Beispielhaft sei die Stral’e ,Am
Teigelkamp® genannt. Es ist zumindest nicht er-
sichtlich, dass dort ein hoheres Radverkehrsauf-
kommen vorliegt als auf der HengtestralRe. Im Jahr
2025 hat es zudem eine Reihe von Informationsver-
anstaltungen zu geplanten FahrradstralRen in Coes-
feld gegeben. Wir bezweifeln, dass auf all diesen
StraRen mehr Radfahrer unterwegs sind. Der Heng-
tering und die Wetmarstral3e sollten hier u.E. kein
MaRstab sein. Hier sind aufgrund der

Siehe Sachverhalt der Beschlussvorlage
68/2026, Kapitel 5.7

Siehe Sachverhalt der Be-
schlussvorlage 68/2026, Ka-
pitel 5.7
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verschiedenen Schulen selbstverstandlich deutlich
mehr Radfahrer unterwegs. Eine transparente Dar-
stellung der zugrunde liegenden Kriterien und die
Systematik zur Erhebungen halten wir daher fir er-
forderlich.

Sollten finanzielle, organisatorische oder andere
Rahmenbedingungen ausschlaggebend sein, er-
warten wir eine klare und offene Kommunikation
dieser Griinde. Die 6ffentliche Diskussion zur Finan-
zierung von Fahrradstra3en im Rat der Stadt legt
zumindest nahe, dass neben verkehrlichen Aspek-
ten weitere Faktoren eine Rolle spielen kénnten. In
diesem Fall sollte dies auch entsprechend benannt
werden.

Wenn wir das richtig verstanden haben, gibt es im
Rahmen des Mobilitatskonzeptes und die Einrich-
tung einer Fahrradzone bzw. Fahrradstraen im
Hengtegebiet einen Beschluss des Rates. Dieser
Beschluss beinhaltet u.E. auch die HengtestralRe.
Wurde dieser Beschluss aufgehoben bzw. gibt es
einen neuen Beschluss ohne die Hengtestral3e? Wir
bitten hierzu um eine Information.

Germe mochten wir die aktuelle Situation auf der
Hengtestral’e nochmals erdrtern:

Durch die verschiedenen Sperrungen in der Innen-
stadt hat der Verkehr auf der Hengtestral3e noch-
mals deutlich zugenommen. Aus unserer Sicht wird
die HengtestralRe gerne als Durchgangsstraf3e und
Schleichweg zwischen Borkener Stral3e und Holtwi-
cker StralRe genutzt. Insbesondere zu den Stol3zei-
ten zwischen 07.00 Uhr und 09.00 Uhr sowie nach-
mittags zwischen 16.00 Uhr und 18.00 Uhr ist der
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Verkehr sehr deutlich erhéht. Das kénnen aus unse-
rer Sicht nicht nur Anwohner des Hengtegebietes
sein. Viele Autofahrer sind zudem mit deutlich er-
hohter Geschwindigkeit unterwegs. Tempo 30
scheint vielen Autofahrern auf der Hengtestral3e un-
bekannt zu sein. Einige Autofahrer benutzen die
HengtestralRe in den spateren Abendstunden oder
nachts, wenn weniger Verkehr herrscht, offenbar als
Rennstrecke. Es ist schon teilweise unglaublich, wie
schnell gefahren wird. Hinzu kommt die zuneh-
mende Larmbelastung durch den Autoverkehr, der
auch nachts deutlich zugenommen hat. Ferner be-
obachten wir, dass die HengtestralR3e gerne auch fir
groRe Fahrschul-LKW als ,,Schulungsstrafl’e® ge-
nutzt wird. Wir fragen uns, ob es wirklich sein muss,
dass das Hengtegebiet fur LKW frei zu befahren ist.
Es ist schon teilweise haarstrdubend, grofze LKW
mit Anhanger auf engen Straf3en im Hengtegebiet
vorbei an Kindergarten und Schulen zu sehen. Viele
Radfahrer benutzen auf der Hengtestral3e den Geh-
weg daher als Radweg, da das Befahren der Stral3e
offensichtlich zu gefahrlich ist. Dieses fuhrt wiede-
rum zur Gefahrdung der Fu3ganger.

Seit nunmehr tUber zwei Jahren haben wir die Situa-
tion immer wieder geschildert und Vorschlage ein-
gebracht. Eine sichtbare Reaktion der Stadt Coes-
feld ist bislang ausgeblieben.

Kirzlich haben wir deshalb den Kreis Coesfeld an-
geschrieben und um Prifung und Unterstitzung fir
unser Anliegen gebeten. Durch die aktuellen Pla-
nungen der Stadt, die Hengtestraf3e nicht als Fahr-
radstralle auszuweisen, sehen wir uns in diesem
Schritt eindeutig bestatigt.
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Wir bitten Sie daher, die Planung nochmals zu Uber-
denken und die Hengtestral3e wie urspriinglich ge-
plant, auch als Fahrradstral3e auszuweisen. Wir
mdchten den Vorschlag nochmals aufnehmen und
regen an, ggf. nur den Teil der Hengtestral3e von
der Borkener Stral3e bis zum Hengtering als Fahr-
radstralRe auszuweisen. Der aus lhrer Sicht zu ge-
ringe Fahrradverkehr in diesem Bereich der Heng-
testral3e ist wie bereits ausgefihrt, fir uns kein Ar-
gument. Der Hengtemarkt und die dortige Parksitu
ation ware somit nicht von einer FahrradstralRe be-
troffen. Zudem gabe es dann eine durchgehende
Fahrradstraf3en-Verbindung von der Holtwicker
StralRe zur Borkener Stral3e. Ein weiterer Aspekt ei-
ner durchgehenden Fahrradstral3e ware aus unse-
rer Sicht, dass der Durchgangsverkehr automatisch
reduziert wird.

Sollte am aktuell bestehenden Planungskonzept
festgehalten werden, in dem die HengtestralRe aus-
geschlossen ist, bitten wir nochmals um alternative
Vorschlage zur Verbesserung der Verkehrssituation
(z.B. Verbesserung der Beschilderung, Geschwin-
digkeitsanzeige, Aufpflasterung etc.). GemaR lhrer
Information ist die Realisierung der Fahrradstral3en
im Hengtegebiet frihestens im 2. Halbjahr 2027
vorgesehen. Die Verwaltung sagte zu, dass die
HengtestralRe in einem ,nachsten Schritt* betrachtet
und mit den Anliegern erértert wird. Die Angabe ei-
ner konkreten Zeitschiene fur die Umsetzung wére
vor diesem Hintergrund sehr hilfreich.

Letztendlich geht es uns darum, die Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmer zu erhéhen, den Larm zu redu-
zieren und den Durchgangsverkehr einzudammen.
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Wir bitten unsere Anregungen und Vorschlage
nochmals zu priufen und zu diskutieren.

46 Wie bereits bei der Burgersammlung an der Stell-
wand angemerkt, méchte ich mich zur geplanten
Parkplatzsituation auf dem Hengtering auf3ern:

Unseres Erachtens ist die Zahl der geplanten Park-
platze auf dem Hengtering (vier Parkplatze nach ak-
tueller Planung) zu gering. Der Bedarf an Parkplat-
zen wird sich meines Erachtens deutlich erhéhen.
Auf dem Buchholzweg und an der Wetmarstralie
werden nach aktueller Planung zahlreiche Park-
platze wegfallen. Zudem wird der Parkplatzbedarf
auf der HengtestralRe aufgrund des Neubaus an der
Hengtestral3e 38 deutlich steigen. Dies wird fir uns
das Finden eines Parkplatzes deutlich erschweren,
gerade wenn ich spat von der Arbeit zurickkomme.

Ich bitte daher dringend darum, weitere Parkplatze
in unserem Wohngebiet zur Verfligung zu stellen.

Das Fahrradstral3enkonzept definiert
Standards fur die Markierung von Stell-
platzen in einer Fahrradstrafl3e. Die Ver-
waltung halt die Planung in Bezug auf den
ruhenden Verkehr flir einen ausgewoge-
nen Kompromiss. Das belegen auch die
auf der Informationsveranstaltung vorge-
stellten Zahlen zum ruhenden Verkehr.
Gerade auf dem Hengtering in Hohe der
Kita missen ausreichende Sichtverhalt-
nisse fur querende Ful3ganger sicherge-
stellt werden. Dieser Aspekt muss im wei-
teren Verfahren noch einmal gepruft wer-
den.

Das beschriebene Vorgehen
wird bestatigt.

47 Ich schlie3e mich der Eingabe "Mit Mail vom
18.02.2026 erreichte die Verwaltung die folgende
Bitte um eine Erganzung des Protokolls" vollstandig
an und bitte um ausdrtickliche Behandlung dieser
Thematik.

Fahrradstraf3en auf Schulwegen sind zweifelsfrei
sinnvoll. Eine fast vollstandige Umwidmung der Nut-
zungsprioritaten samtlicher zufiihrender Stral3en ei-
nes Wohngebiets fuhrt zu keiner Ausgewogenheit
im Verkehr sondern zu einer einseitigen Unverhalt-
nismagigkeit und scheint rechtlich zweifelhaft. In
diesem Zusammenhang steht ebenso der laufende
- wohl ehr erprobte - "Verkehrsversuch Feldweg" als
zustazliche Blockade des notwendigerweise zu und

Siehe Sachverhalt der Beschlussvorlage
68/2026, Kapitel 5.2 und 5.4
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abflieBenden Verkehrs. Man kann es nicht anders
ausdricken: Mit diesem Konzept wird nicht nur in
diesem Gebiet ein "Zustopfen" des Wohngebiets
forciert und unausweichlich. Wie kann ein mittler-
weise ideologisch getriebenes und aus dem Rah-
men geratenes Vorhaben gebremst und gestoppt
werden? Das hierfur eingeplante Bugdet fehlt an so
vielen Stellen den Birgern - welche die Mittel Uber
die Steuerzahlungen direkt und indirekt bereitstellen
- und fliel3t stattdessen in die an der Planung und
Umsetzung beteiligten Unternehmen. Es scheint es
werden Vorgaben "durchgedrickt" die auf zweifel-
hafter Wissenschaft aufbauen und logisch nicht
mehr nachvollziehbar sind. FUR die Menschen -
das laRt sich in dieser vollig Uberzogenen Planung
nicht ausgewogen feststellen.

48

48.1

Zur Situation Neutorstr., Holtwicker Str. , Buchholz-
weg

Fir Radfahrende, die aus der Neutorstr. Nach links
uber die Holtwicker Str. in den Bucholzweg fahren,
und das sind nicht wenige, ist die Situation schon
jetzt sehr unbefriedigend: Theoretisch miisste man
am Ende der Neutorstr. die Holtwicker Str. an der
Insel Gberqueren, dort ca. 50 m bis hinter die
Schranke fahren und dort an einer untuibersichtli-
chen Stelle (ohne Querungshilfe) erneut Gberque-
ren. Das macht natirlich fast kein Mensch. Das glei-
che qilt fir die Kunden der Backerei. Dieses kurze
Stick wird fast ausschlief3lich auf dem linken Rad-
weg gefahren, was eigentlich nicht zuléssig ist und
insbesondere an der Einmindung des Buchholz-
wegs in die Holtwickerstr. zu Problemen mit dem
Autoverkehr fihren kann.

Eine Freigabe des Radweges entlang der
Holtwicker Stral3e zwischen der Neutor-
straRe und dem Buchholzweg (im Bereich
des Bahniibergangs) scheitert an der zu
geringen Breite des Weges. Die aktuelle
Lésung wurde nach Umbau des Bahn-
Ubergangs gemeinsam von Stral3enver-
kehrsbehorde und StralRenverkehrsbe-
horde festgelegt. Der Ausbau des Gehwe-
ges in einer gré3eren Breite im Zusam-
menhang mit dem Umbau des Bahniber-
gangs wurde seinerzeit zwar von der
Stadt gefordert, konnte aber nicht durch-
gesetzt werden.
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Ich halte es fir dringend geboten, hier eine prakti-
kable Losung zu finden: Von der Einmindung der
Neutorstr. In die Holtwicker Str. sollte der Radweg
als 2-Wege Radweg ausgefuhrt werden (ggf. mit
Zusatzschild ,Radfahrer bis Buchholzweg frei“ 0.a.)
Die jetzige Radwegbreite in diesem Bereich wéare
meiner Auffassung auch gut geeignet, im Bereich
der Schranke ist er besonders breit. Allerdings
durfte nicht gemaf der vorliegenden Planung (bei
der ja wohl die jetzige Querungshilfe noch etwas
verschoben wird) der Radweg auf einem kurzen Ab-
schnitt auf 2,5 m verengt werden. Wichtig ist auch
die entsprechende Kennzeichnung fir beide Fahrt-
richtungen mit entsprechenden Symbolen auf den
Radweg selbst und fiir die Verkehrsteilnehmer, die
aus dem Buchholzweg kommen.

Auf der gegeniberliegenden Seite der Holtwicker
Str. ist Gbrigens schon jetzt ein Schild ,Radfahrer
frei“ auf der linken Stral3enseite vom Bahnubergang
in Richtung Schulzentrum. Auch hier sollen Radfah-
rende fur das kurze Stiick die Holwicker Str. nicht
zwei Mal queren miissen. Aber hier fehlt auch drin-
gend die entsprechende Kennzeichnung auf dem
Radweg. Ich wiisste auch nicht, soll ich hier nun auf
dem FuBBweg fahren (dann ist ja nur Schrittge-
schwindigkeit erlaubt) oder als ,Geisterfahrer” auf
dem Radweg. Radfahrende auf der rechten Seite
stadtauswarts fahrend rechnen hier auch nicht mit
entgegenkommendem Radverkehr und Autofahrer

an der Kreuzung des Schulzentrums ebenfalls nicht.

48.2

Zu den Engstellen / Aufpflasterungen, die das
Tempo fir die Autofahrenden herausnehmen sollen
(z. B. auf dem Buchholzweg).

Siehe Sachverhalt der Beschlussvorlage
68/2026, Kapitel 5.6

Siehe Sachverhalt der Be-
schlussvorlage 68/2026, Ka-
pitel 5.6
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Es wurde schon von einem Anwohner der Heng-
testr. mehrfach beschrieben, dass diese fir die
Radfahrenden kontraproduktiv, ja sogar gefahrlich
sein kénnen. Wenn die Engstellen so schmal sind,
wie derzeit auf der Hengtestral3e, dann muss ich
dem Anwohner unbedingt rechtgeben. Ich gehore
zwar zu den ,mutigen®, die dort trotzt entgegenkom-
menden Autoverkehrs gleichzeitig scharf rechts an
der Bordsteinkante durch die Engstelle fahrt, aber
die Mehrzahl der Radfahrenden wahlt hier den ,si-
cheren® Weg ber den Gehweg. Natrlich kénnte
man auch warten, bis die Autos weg sind, aber zu-
mindest auf den nun geplanten RadfahrstraRen soll
doch ein ziigiger Radverkehr ermdglicht werden
und da sind Engstellen, die so schmal sind, dass
Auto und Fahrrad sich nicht problemlos begegnen
konnen, wirklich argerlich. Dementsprechend sollten
Engstellen, falls Gberhaupt sinnvoll, zumindest mit
einer ausreichenden Breite ausgefiihrt werden.

Protokolls der Infoveransaltung vom 4. 2. des Jah-
res.

Ich stand mit Ihnen und dem mir gut bekanntem Au-
tor der gewuinschten Erganzung zum ursprungli-
chen Protokoll nach der Veranstaltung noch kurz
zusammen. Die da angesprochenen Thematik mit

68/2026, Kapitel 5.4

49 In einem Telefonat vom 09.02.2026 auf3erte der An- Dieser Punkt ist im weiteren
lieger Buchholzweg 4 Bedenken, dass die geplante Verfahren zu prufen. Das Er-
Einengung die Befahrbarkeit seiner zufahrt zu sehr gebnis ist dem Rat zusam-
einschrankt. Vorgeschlagen wurde einer Verlage- men mit den Planunterlagen
rung der Einengung in Richtung Holtwicker Stral3e. zur Entscheidung vorzule-
gen.
50 Vielen Dank fiir die Ubersendung des erganzten Siehe Sachverhalt der Beschlussvorlage
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den rechtlichen Besonderheiten hatte ich als Laie
allerdings keinesfalls verstanden.

Es stellte sich mir allerdings von Anfang der Veran-
staltung an auch die Frage, inwieweit denn eine
"ausnahmsweise Zulassung von KFZ-Verkehr" defi-
niert ist.

Das "Anlieger frei" ist nach meinem Verstandnis
eine solche Ausnahme.

Genau genommen hilft das uns mit Adresse Zapfe-
weg 18 aber nicht weiter, da wir eben nicht Anlieger
der geplanten Fahrradstra3en waren. Waren wir
nicht mit unserem Auto auf dem Weg von und zur
Wohnadresse dem motorisierten Durchgangsver-
kehr zuzuordnen?

Eine Kennzeichung der geplanten Fahradstral3en
Uber das "Anlieger frei" hinaus mit einem Zusatz
"Autos frei" und "Motorrader frei" oder &hnlich wére
dann fur uns zutreffend (und nétig??), wirde aber
auch dem unzulassigen Durchgangsverkehr die
Nutzung der Fahrradstral3en ausnahmslos ermdgli-
chen.

Widersprache das nicht (auch rechtlich irgendwie?)
dem Charakter einer FahrradstraRe?
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