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Antrag der Anwohner des Wahrkamps auf Einrichtung einer AnliegerstraRe

Beschlussvorschlag:

Die separat eingegangenen Antrage der Anwohner des Wahrkamps (a) Hausnummer 1 bis 4 und
b) Hausnummer 5 bis 23) auf Einrichtung einer reinen Anliegerstralde, sind abzulehnen.

Sachverhalt:

Eingereicht wurden zwei Antrage der Anwohner des Wahrkamps mit den Hausnummern 5 bis 23
am 30.05.2025 (dieser als Antrag nach § 24 GO) und von den Anwohnern mit den Hausnummern
1 bis 4 am 02.06.2025. Beantragt wird das Ausweisen der jeweiligen Strallenabschnitte als reine
Anliegerstralen. Die Antrage sind aus stralenverkehrsrechtlicher Sicht abzulehnen Die
Begrindung der Ablehnung wird nachfolgend aufgefuhrt unter a) zu den Hausnummer 1 bis 4 und
unter b) zu den Hausnummer 5 bis 23:

Die Anwohner begehren das Aufstellen des Verkehrszeichens 260 und ,Anlieger frei“. Das
Zeichen 260 verbietet demnach die Zufahrt fur Kraftfahrzeuge, auch mit Beiwagen,
Kleinkraftrader und Mofas sowie fur Kraftwagen und sonstige mehrspurige Kraftfahrzeuge. Die
Stralienverkehrsbehdrde trifft gemalk § 45 Abs. 3 StVO die Entscheidung, wo dieses
Verkehrszeichen anzubringen oder zu entfernen ist. Diese Einschrankung darf nicht willkirlich
erfolgen. Vielmehr sind alle Auswirkungen zu bedenken und gegeneinander abzuwagen.
Insbesondere ist zu bericksichtigen, dass durch ein solches Verbot der Verkehr ggf. auf andere,
unter Umstanden noch weniger geeignete StralRen verdrangt wird.

a) Der Antrag zu a) betrifft den nérdlichen Teil des Wahrkamps. Der nérdliche Wahrkamp
verbindet die Bergallee als Kreisstralle mit der sldlichen Stadtwaldallee als
GemeindestralRe. Die Stralle hat durchgehend eine Fahrbahnbreite von etwa 5,50 m.
Auler im Bereich des Anliegers vom Wahrkamp 4 befindet sich auf der Westseite ein gut
ausgebauter Fuliweg mit einer Gehwegbreite von ca. 3,00 m. Auf der Ostseite befindet
sich eine Mischflache aus Grinflachen, die zum Teil mit Schotter befestigt sind, und aus
Gehwegflachen. Insgesamt ist die 6stliche Seite neben dem Fahrbahnrand nicht als
Gehwegflache nutzbar.
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Die Anwohner begriinden ihren Antrag damit, dass auf dem Wahrkamp den ganzen Tag
Uber die Schulkinder vom Pius Gymnasium und von der Lambertischule unterwegs seien,
genauso wie die Kinder, die zum Kindergarten gehen oder gebracht wiirden. Auch viele
Burger auf ihrem Weg in die Stadt wiirden den Wahrkamp nutzen und dabei auf der Stralle
in Gruppen gehen oder dort mit dem Rad fahren, da der einseitige Blrgersteig nicht
benutzerfreundlich sei. Als weitere Begriindung wird die Parksituation auf dem Wahrkamp
wahrend der Bauzeit als auch aktuell nach Fertigstellung des Parkhauses des Kreises
Coesfeld genannt. Die zukiinftig geplante Fahrradstrale auf der Stadtwaldallee und der
damit verbundenen Reduzierung der dann noch zuldssigen Parkflachen auf der
Stadtwaldallee und auch auf der Langen Stiege wirden die Situation nicht bessern. Durch
die sich dadurch moglicherweise einstellenden ,Unterversorgung® an Parkplatzen in den
v. g. StralRenabschnitten wird die Verdrdngung des Parkdrucks auf den Wahrkamp
beflrchtet. Die nach wie vor nur geringe Auslastung des Parkhauses (laut den Anwohnern
ca. 40-50% der gesamten Parkplatze im Parkhaus) kdme zudem erschwerend hinzu, da
die Mehrzahl der Fahrzeuge laut Einschatzung der Anwohner zusatzlich den Parkraum in
und um den Wahrkamp belasten wirden.

Rechtliche Bewertung:

Nach § 45 Abs. 1 Satz 1 StVO koénnen die Strallenverkehrsbehdérden die Benutzung
bestimmter Stralien oder Strallenstrecken aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung des
Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzuordnen, wo dies aufgrund der besonderen
Umstande zwingend erforderlich ist (§ 45 Abs. 9 Satz 1 StVO). Insbesondere
Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs dirfen, abgesehen von den in §
45 Abs. 9 Satz 4 bis 6 StVO vorgesehenen Ausnahmen, nur angeordnet werden, wenn
aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung bedeutender Rechtsguter erheblich Ubersteigt
(§ 45 Abs. 9 Satz 3 StVO). Hier spricht der Gesetzesgeber von einer ,qualifizierten
Gefahrenlage®, bei der davon auszugehen ist, dass ohne weitere MalRnahmen alsbald mit
an Gewissheit grenzender Wahrscheinlichkeit vermehrt Schadensfalle zu erwarten waren.
Eine ,einfachen Gefahr” reicht hier hingegen nicht, bei der nur theoretisch eine Situation
eintreten kénnte, bei der es zu einer Gefahrdung kommen kénnte (z. B. Fuldganger betritt
Stralde, um Fahrbahn zu Uberqueren), zudem aber keine besonderen Umstande
vorliegen.

Die Beschrankung der Stralle ,Wahrkamp® auf reinen Anliegerverkehr durch die
Verbotsbeschilderung fur Kfz-Verkehr (Zeichen 260) mit ,Anlieger frei“ ist demnach nach
den Grundsatzen der StVO nur mdglich, wenn hier eine qualifizierte Gefahrenlage vorliegt
und ein Verbot demnach ,zwingend erforderlich® ist.

Zutreffend ist, dass flr den Schulwegs- und Fulverkehr in der Tat der gegenwartige
Ausbau der Gehwege in Teilen nicht benutzerfreundlich bzw. sogar nicht vorhanden ist
und der FuRganger daher abschnittsweise wie beschrieben langs uber die Fahrbahn
gehen muss. Es wurden die Unfallzahlen der letzten Jahre im Bereich des nordlichen
Wahrkamps, insbesondere in Verbindung mit dem FulRverkehr, ermittelt. Die Zahlen sind
nach Ruickfrage bei der Polizei vollig unauffallig. Somit l1asst sich aus dem mangelhaften
Zustand der Gehwege keine qualifizierte Gefahrenlage herleiten, die den Anliegerverkehr
im Sinne des Antrags rechtfertigen wirde. Aulerdem stinde auch der reine
Anliegerverkehr letztendlich im Konflikt mit dem mangelhaften Ausbau der Gehwege.
Dass grundsatzlich Schulweg- und Fuverkehr Gber den Wahrkamp fuhrt, ist indes kein
Alleinstellungsmerkmal fir diese Strale, und kann hier deshalb nicht als
schwerwiegendes Argument fir eine reine Anliegerstral3e herangezogen werden.

Gleiches gilt auch fir den vorliegenden Parkdruck, den die Anwohner in ihrem Antrag als
weiteres Argument nennen. Dieser war und ist aus unterschiedlichsten Griinden sicherlich
auch auf dieser Stralle temporar vorhanden. Neben der bislang noch schwachen
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b)

Auslastung des Parkhauses kommen, insbesondere werktags, auch die Mitarbeitenden
der umliegenden Behodrden und auch deren Besuchenden hinzu, die dieses hohe
Parkaufkommen erzeugen. Der enorme Parkdruck wirkt sich auch auf das Gebiet
zwischen Daruper Stralte im Suden, der Bergallee im Norden und bis zur Wildbahn im
Osten aus, wonach somit auch in diesem Punkt kein Alleinstellungsmerkmal fur den
Wahrkamp besteht. Nicht unwahrscheinlich ist hingegen das Verdrangen des Parkdrucks
von der Stadtwaldallee und der Langen Stiege auf den Wahrkamp, wenn dort die
geplanten Fahrradstrallen eingerichtet werden. Dies bleibt derzeit eine reine Spekulation.
Hier bedarf es in Zukunft Verkehrszahlungen zur Beobachtung der Situation sobald die
Fahrradstral’e und die damit verbundene Haltverbotszone (zuldssig ist hier nur das Halten
insgesamt sowie das Parken nur in den gekennzeichneten Flachen, durch die die Anzahl
der Parkplatze reduziert wird) eingerichtet sind. Hier kbnnte dann nachgesteuert werden,
indem beispielsweise die Haltverbotszone auf den Wahrkamp ausgedehnt wird. Die
Einrichtung einer reinen Anliegerstrale ware aber auch in diesem Punkt
unverhaltnismaRig.

Grundsatzlich sollte der Kfz-Verkehrsanteil in Tempo 30-Zonen gering bleiben und
Durchgangsverkehr vermieden werden. In der verkehrsplanerischen Praxis und laut
verschiedenen Forschungsvorgaben (z.B. Forschungsgesellschaft flr Stralken- und
Verkehrswesen — FGSV) sowie auch nach den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3en
(RASt 06) bewegen sich die Orientierungswerte fir Wohnstrafen in Tempo-30-Zonen
zwischen 300-400 Kfz/h in den Spitzenzeiten. Diese maximalen Belastungswerte werden
hier im noérdlichen Teil des Wahrkamps zu keiner Zeit am Tag ansatzweise erreicht.

Aus den genannten Grinden ist somit eine reine Anliegerstralle abzulehnen, da die
Voraussetzungen des § 45 Abs. 9 Satz 1 StVO nicht erflllt werden.

Der zweite Antrag betrifft das Stlick zwischen den Hausnummern 5 bis 23 und liegt
zwischen ,Stadtwaldallee“ und ,In den Kampen*® in Sackgassenlage. Dieses ist der mittlere
Teil des Wahrkamps, wahrend der stdliche Teil des Wahrkamps von ,In den Kampen* bis
zur Daruper Stral3e reicht. Auf Héhe ,In den Kéampen® wird die Durchfahrt zwischen
Bergallee und Daruper Strafe durch Poller unterbunden. Von Siden ist der motorisierte
Verkehr auf Hohe der Poller durch eine vorhandene Beschilderung (Zeichen 260 ohne
L2Anlieger frei“) sogar insgesamt gesperrt. In Gegenrichtung gilt auf H6he der Poller das
gleiche Verbot. Der 6stlich gelegene Gehweg ist aufgrund der alten Lindenbdume nicht
durchgangig begehbar. Der westlich gelegene Gehweg ist sehr schmal, nur teilweise
gepflastert und wird vermutlich nur selten von FuRgangern genutzt. Der gesamte
Wahrkamp ist, so wird es auch im Antrag zutreffend beschrieben ist, eine wesentliche
Nord-Sud-Verbindung fir Radfahrer im dstlichen Stadtgebiet von Coesfeld. Zum Teil auch
fur FuRganger. Aufgrund des Zustands der Randbereiche, die zum Teil als Gehweg
dienen, findet der gesamte Verkehr (Fuldganger, Radfahrer und der motorisierte Verkehr)
vermutlich auf der Fahrbahn statt. Darunter werden auch Spazierganger und
Rollstuhlifahrer sein.

Rechtliche Bewertung:

Auch hier erfolgt die Prifung - wie unter Pkt. a- nach verkehrsrechtlichen Gesichtspunkten
gemal § 45 Abs. 9 Satz 1 StVO. Der Tatbestand einer qualifizierten Gefahrenlage musste
auch hier als Grundvoraussetzung fur ein mégliches Verbot fir den motorisierten Verkehr
(Zeichen 260 mit ,Anlieger frei“) erflllt sein. Die Anwohner geben vor, dass die
grof3zigigen Freirdume auf der Fahrbahn friher von den Kindern der Anwohner zum
Spielen genutzt wurden. Hier muss man sagen, dass dieser Anspruch in einer Tempo 30-
Zone aus verkehrlichen Gesichtspunkten nicht erfullt werden kann. Tempo 30-Zonen
haben vorrangig eine Verkehrsfunktion. Das Spielen von Kindern ist ausdricklich nur in
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verkehrsberuhigten Bereichen zugelassen, die hauptsachlich eine Aufenthaltsfunktion
besitzen. Anhaltspunkte flir eine qualifizierte Gefahr bestehen auch hier nicht.

Ebenfalls wird von den Anwohnern die Verdrangung von Parkraum von der
Kreisverwaltung in dieses Gebiet als weiteres Argument vorgebracht, obschon die
weggefallenen Parkplatze am Kreishaus grundsatzlich durch das neue Parkhaus
aufgefangen werden sollten. Die weitere Entwicklung der Zahlen der Auslastung des
neuen Parkhauses sind grundsatzlich weiterhin zu beobachten. Dabei ist auch zu
berlcksichtigen, dass das Parkhaus erst seit ca. einem halben Jahr fertiggestellt und
genutzt werden kann. Es ist davon auszugehen, dass der Kreis Coesfeld ein grof3es
Interesse daran hat, dass die Auslastungswerte stetig ansteigen werden und die
verbesserte Auslastung auch zu einem Rlckgang der Verdrangung des Parkdrucks auf
das angrenzende Wohngebiet fuhren wird. Daher wird diese Argumentation grundsatzlich
als zu verfriiht eingeschatzt.

Die vorgebrachten Argumente stellen auch hier kein Alleinstellungsmerkmal fir den
Wahrkamp dar. Die Stral3e liegt vergleichbar im Verkehrsnetz im 6stlichen Stadtgebiet,
wie auch die Parallelstral’en ,Drachters Weg* und ,Lange Stiege“ sowie auch die ,Lange
Stiege® nordlich der ,Stadtwaldallee” sowie die Strale ,Am Morgenesch®, die ebenfalls in
Sackgassenlage liegen. Auch dort ist 6ffentlicher Verkehr zugelassen. Samtliche v. g.
Stralen haben eine ahnliche untergeordnete verkehrliche Bedeutung mit einer fir eine
Tempo 30-Zone verschwindend geringen Verkehrsbelastung, die selbst die Ublichen
Belastungswerte in verkehrsberuhigten Bereichen (= 100-150 Fahrzeuge pro Stunde in
Spitzenzeiten) nicht erreichen.

Als mogliches geeignetes Mittel wird auch hier die Ausdehnung einer Haltverbotszone
angesehen, sofern die Belastungszahlen mit dem neuen Parkhaus langfristig nicht zu
einem Ruckgang des Parkdrucks in diesem Gebiet fuhren, spatestens aber, wenn mit der
Einrichtung der Fahrradstrae auf der Stadtwaldallee dauerhaft erhdhter Parkdruck zu
verzeichnen ist. Durch das Einzeichnen gekennzeichneter Flachen konnte hierflr dann
eine Ordnung geschaffen werden. Dieses aber unabhangig vom hier vorliegenden Antrag
auf das Ausweisen einer Anliegerstrale mit dem Zeichen 260 (Verbot fur den
motorisierten Verkehr und ,Anlieger frei).

Aus den genannten Grinden ist somit auch in diesem Bereich eine reine Anliegerstralle
abzulehnen, da die Voraussetzungen des § 45 Abs. 9 Satz 1 StVO nicht erflllt werden.

Klimarelevanz:

Auch die Stadt Coesfeld hat die Verantwortung, die Potenziale fiir das Klimaneutralitatsziel 2045
fur Deutschland auszuschépfen. Der Klimacheck prift, ob die in der Politik behandelten Themen
und Entscheidungen klimarelevant sind und wie sie qualitativ einzuordnen sind. Ziele hierbei sind

e die Sensibilisierung fur Klimaschutz und die Prifung von Alternativen innerhalb der
Verwaltung,

e Transparenz Uber Auswirkungen verschiedener Vorhaben sowie

o die Entscheidungshilfe fur die Abwagung in politischen Gremien.

Nicht immer ist die klimafreundlichste Variante umsetzbar, die Abwagung geschieht letztendlich
immer unter Berlcksichtigung aller Faktoren.

Keine Angabe

Negativ Positiv X |Keine .
moglich
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1. Immer auszufiillen: Erlauterung Klimaauswirkungen: Was sind die Auswirkungen des
Beschlusses/des berichteten Sachverhalts auf das Klima, warum gibt es keine oder
warum ist keine Angabe mdoglich?

Durch die Errichtung einer Anliegerstrale wurde der Verkehr nur auf andere StraRen
verdrangt. Wird dem Beschlussvorschlag gefolgt kommt es durch fehlende Anderungen
weder zu Einsparungen, noch zu negativen Veranderungen.

2. Bei negativen Auswirkungen auszufiillen: Welche weiteren Potenziale gibt es zur
Verminderung von negativen Klimawirkungen und zur Starkung der Klimaanpassung, die
im vorliegenden Beschluss/Bericht noch nicht bertcksichtigt wurden? Warum wurde sich
gegen Optimierungsoptionen entschieden, wenn diese im Planungsprozess bereits
betrachtet wurden?
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