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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Coesfeld beabsichtigt die Anderung des Bebauungsplanes Nr. 147 ,Kalksbecker
Heide“. Fir die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 147 ,Kalksbecker Heide* wurde durch
unser Blro das schalltechnische Gutachten L-5162-01/4 mit Datum vom 20.11.2020 [1]
erstellt. Aktuell sind innerhalb des Plangebietes Anpassungen der Gelandehéhen notwendig,
so dass die Gerauschimmissionen innerhalb des Plangebietes neu beurteilt werden missen.
An das zu betrachtende Areal grenzt im Stiden die Bundesstralle 525, im Osten und Norden
die Stral’e Kalksbecker Weg sowie bestehende Bebauung an. Im Westen grenzt das Gebiet
an die StralRe Kleine Heide an. Die Lage des Plangebietes kann Abbildung 1 entnommen

werden.
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Abbildung 1 Lage des Bebauungsplangebietes

Im Rahmen der Anderung des Bebauungsplanes sind die zu erwartenden
Gerauschimmissionen verursacht durch den 6ffentlichen Stralenverkehr auf der B 525, dem
Kalksbecker Weg und der Stral’e Kleine Heide innerhalb des Bebauungsplangebietes zu
beurteilen. Schalltechnisch relevante Anderungen durch die Anderung der Gelandehdhen
auBerhalb des Plangebietes ergeben sich nicht. Die Untersuchung L-5162-01/4 [1] fur die
bestehende Bebauung hat weiterhin Bestand, so dass in dieser Untersuchung keine erneute

Beurteilung an diesen Immissionspunkten erfolgt.
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Grundlage fir die Beurteilung ist die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und
Hinweise fur die Planung“ [2] in Verbindung mit der Technischen Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA Larm. [3] Grundlage fir die Ermittlung der Gerausche durch den o&ffentlichen
Straldenverkehr ist die Richtlinie fir den Larmschutz an Stralen - RLS-19. [4]

Die Stadt Coesfeld hat das Ingenieurbiro Richters & Hils mit der Untersuchung der
Gerauschimmissionen beauftragt. Die Ergebnisse sind in Form eines schalltechnischen

Gutachtens vorzulegen.
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2 Arbeitsgrundlagen und Regeln der Technik

[11 Ingenieurbiro Richters & Huls, ,Schalltechnisches Gutachten L-5162-01/4 zur
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 147 "Kalksbecker Heide" in 48653 Coesfeld,”
Ahaus, 20. November 2020.

[2] DIN/VDI-Normenausschuss Akustik, Larmminderung und Schwingungstechnik (NALS),
,DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir die Planung",*
07/2023.

[3] TA Larm, ,Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm,” Bundesministerium fir

Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, 1998 (in der aktuell gultigen Fassung).
[4] FGSV, ,Richtlinie fir den Larmschutz an Straen - RLS-19

[5] DIN/VDI-Normenausschuss Akustik, Larmminderung und Schwingungstechnik (NALS),
,DIN 18005 Beiblatt 1 "Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische

Orientierungswerte flr die stadtebauliche Planung",“ 07/2023.
[6] Shell Deutschland Oil GmbH, ,Shell Pkw-Szenarien bis 2040, Hamburg, 2014.
[71 Shell Deutschland Oil GmbH, ,Shell Nutzfahrzeugstudie,“ Hamburg, 2016.
[8] RLS-19, ,Richtlinie fur den Larmschutz an Straften,” 2019.

[9] StralRen.NRW Landesbetrieb Straltenbau Nordrhein-Westfalen,
»otralleninformationsbank Nordrhein-Westfalen (NWSIB)“.

[10] Brilon, Bondzio, Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH,
,verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 147 "Kalksbecker Heide" in Coesfeld
(Projektnummer 3.2023; Schlussbericht),” Oktober 2020.

[11] DIN 4109-1:2018-01, ,Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen,” 2018.

[12] DIN 4109-2:2018-01, ,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfullung der Anforderungen,” 2018.

[13] VDI 2719, ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen,” 1987.
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[14] DIN ISO 9613-2, ,Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren,” 1999.

[15] BImSchG. Bundes-Immissionsschutzgesetz., ,Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschuitterungen und

ahnlichen Vorgangen,“ 2013 (in der aktuell gultigen Fassung).

[16] Bundesministerium der Justiz, ,Achtzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes (Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV)*.

[17] VDI 3770, ,Emissionskennwerte von Schallquellen - Sport- und Freizeitanlagen.,” Verein
Deutsch Ingenieure, 09/2012.

[18] Bundesministerium der Justiz, ,Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)*.
[19] Datakustik GmbH, Prognosesoftware CadnaA Version 2025 MR 1, Minchen, 2025.

[20] Tenhlndfeld Architekten GmbH, ,Diverse Karten und Unterlagen,” Ahaus.
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3 Orientierungswerte
Das zu untersuchende Plangebiet wurde einer Nutzung als allgemeines Wohngebiet

zugefuhrt. Gemal Beiblatt 1 zur DIN 18005 [5] gelten somit flir das Bebauungsplangebiet die

in Tabelle 1 genannten schalltechnischen Orientierungswerte.

Orientierungswert
Gebietskategorie
tags nachts
45 dB(A)*
Allgemeines Wohngebiet (WA-Gebiet) 55 dB(A) bzw.
40 dB(A)**

*qilt fiir Verkehrslarm
**gilt u.a. fiir Industrie- und Gewerbeldrm
Tabelle 1 Orientierungswerte gemal3 DIN 18005

Fur die Beurteilung wird tags der Zeitraum von 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr und nachts der Zeitraum
von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr zugrunde gelegt.
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4 Beschreibung der Emissionsdaten

Es sind die Gerauschemissionen durch den Stralenverkehr der Bundesstralle 525 (B 525),
dem Kalksbecker Weg und der Stral’e Kleine Heide zu untersuchen. Im Zuge der Aufstellung
des westlich gelegenen Bebauungsplanes Nr. 94 ,Hof Schirmann® wurde bereits entlang der
B 525 ein Larmschutzwall mit einer Hdéhe h =5,0m errichtet. Dieser wurde in den

schalltechnischen Berechnungen bertcksichtigt.

4.1 Verkehrsbelastung durch den bestehenden Fahrzeugverkehr

Grundlage zur Ermittlung der Emissionen des Straldenverkehrs auf der Bundesstralte 525 ist
die Strallenverkehrszahlung 2021 der StralReninformationsbank Nordrhein-Westfalen
(NWSIB). Die Zahlstelle 40092400 (westlich des Plangebietes) weisen im Vergleich zu der
Verkehrszahlung aus dem Jahr 2015 und der Hochrechnung aus dem Jahr 2019 deutlich
geringe Verkehrszahlen aus. Diese geringen Verkehrszahlen werden als nicht plausibel
angesehen, zumal firr die benachbarten Zahlstellen 40082403 und 40092401 in dem Zeitraum
von 2015 bis 2021 fur die jeweiligen Stralienabschnitten jeweils ahnliche Verkehrszahlen
ermittelt wurden. Zur Betrachtung von plausiblen Verkehrszahlen werden fir die aktuelle
Untersuchung die Verkehrszahlen der Zahistelle 40092401 fur den relevanten
StraRenabschnitt Gbernommen. Die Verkehrszahlen der Strafle Kalksbecker Weg und Kleine
Heide wurden dem verkehrstechnischen Prognosegutachten fir die Aufstellung des
Bebauungsplanes Nr. 147 ,Kalksbecker Heide“ [19] entnommen. Zusatzlich wurden in diesem
Gutachten die prognostizierten Zusatzverkehre der Verkehrsuntersuchung aufsummiert.

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen ist grundsatzlich auf einen ausreichenden
Prognosehorizont von 10 bis 15 Jahren abzustellen. Deshalb werden die gezahlten Daten fur
diese Untersuchung auf das Jahr 2040 hochgerechnet. Als Basis zur Berechnung der
allgemeinen Verkehrszunahme wurden die Shell-Studien [6] [7] herangezogen. Auf Grundlage
der dort erhobenen bzw. prognostizierten jahrlichen Fahrleistung je Pkw / Lkw sowie des Pkw-
und Lkw- Bestandes konnen die jeweiligen Veranderungen auch zwischen den

Prognosejahren ermittelt werden. Die RLS-19 [8] unterscheidet drei Fahrzeuggruppen:

e Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen
(Gulterkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 Tonnen)
o Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5

Tonnen und Busse)
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e Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit

Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 Tonnen)

Es ergeben sich fir das Jahr 2035 die folgenden Verkehrszahlen:

DTV DTV
StraBenabschnitt [Ktz/ 24h) [Kfz / 24h ] Prognose 2035
Bundesstrale 525 davoLO%iEE)SGSV 1) da:gjgf:sv
Kalksbecker Weg davor? 12 g25 SV 2 davi.; ﬁij sV
Kleine Heide davon62g SV 2 davgi45j1) SV

") gemaR Verkehrszahlung 2021 NWSIB [9]

2 gemé&R Daten des schalltechnischen Prognosegutachtens [10]

3 Hochrechnung der Verkehrsdaten auf Grundlage der Shell-Studien (- 4 % Pkw-Anteil, 4 % Lkw1-Anteil, 22 % Lkw2-Anteil
bis 2035) [7], [6]

Tabelle 2 Verkehrsbelastungsdaten gemal3 Hochrechnung bis 2035

Aus den Verkehrszahlen der Stralienverkehrszahlung ergeben sich fir die einzelnen
Fahrzeuggruppen die in Tabelle 6 aufgefihrten Verkehrsbelastungsdaten. Der Lkw-Anteil1

und der Lkw-Anteil2 werden gemaR RLS-19 angewendet.

mittl. stiindl. Verkehrsstarke Lkw1-Anteil [%)] Lkw2-Anteil [%)]
Nacht
StraBenabschnitt Tag Nacht Tag Nacht Tag
(6-22Uhr) | (22-6 Uhr) (6-22Uhr) | (22-6Uhr) | (6-22Uhr) | (22-6 Uhr)
Mrag Mnacht p1.Tag P1,Nacht P2Tag P2Nacht
Bundesstralie 525 595,1 103,5 2,9 2.9 5,3 5,3
Kalksbecker Weg 123,3 214 52 52 31 3,1
Kleine Heide 67,0 6,4 51 51 3,2 3,2

Tabelle 3 Verkehrsbelastungsdaten gemél3 Hochrechnung bis 2035

Aus diesen Belastungsdaten werden fur die relevanten Strallenabschnitte die Emissionspegel

(Lw) gem. den RLS-19 [8] nach folgender Gleichung berechnet:
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Ly’ =10 -1gM + 10

100 — p; —p, 10%" wratra)  p 1070 W L)
100 VUpkw 100 Vikwl
1
pz 100'1 ! LW, LkWZ(VLsz) ( )
+ . —30

100 VLkw?2
mit
M = stiindliche Verkehrsstérke der Quelllinie in Kfz/h
Lw FaG@p,e) = Schallleistungspegel firr die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei einer

Geschwindigkeit vg,; nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB
VEgG = Geschwindigkeit fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h
1 = Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
D2 = Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Die Geschwindigkeit der Pkw und Lkw werden gemaf Tabelle 3 in Ansatz gebracht. Fir die
Lkw1 und Lkw2 gelten jeweils die fir die Kategorie Lkw aufgefiihrten Geschwindigkeiten. Die
Fahrbahnoberflache auf der B 525 wird als Splittmastixasphalt und die Gbrigen Oberflachen

werden als nicht geriffelter Gussasphalt in Ansatz gebracht.

Geschwindigkeit
StraRenabschnitt Pkw Lkw
[km/h] [km/h]
Bundesstralte 525 100 80
Kalksbecker Weg 50 50
Kleine Heide 30 30

Tabelle 4 Geschwindigkeit der Pkw und Lkw gemal3 RLS-19

Unter Berlcksichtigung der o.a. Emissionsdaten ergeben sich folgende Emissionspegel fur

den offentlichen Stralenverkehr im Prognose-Nullfall:
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Lw tags = 86,4 dB(A)
Bundesstrale 525
Lw nachts = 78,8 dB(A)
Lw tags = 75,5 dB(A)
Kalksbecker Weg
Lw nacnts = 67,9 dB(A
Lw tags = 67,4 dB(A)
Kleine Heide
Lw nachts = 59,8 dB(A)

Tabelle 5 Emissionspegel der Strallenabschnitte
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5 MinderungsmaRnahmen
In den Berechnungen wurden mehrere Larmminderungsmalinahmen (Bestand und

Neuerrichtung) beriicksichtigt, welche der Abschirmung von Offnungen zu schutzbedirftigen

Bereichen im Erdgeschoss (Immissionshéhe 2,8 m zur Tag- und Nachtzeit) dienen.

Die Minderung der Verkehrslarmeinwirkungen auf die geplanten schutzbeduirftigen Nutzungen

im Plangebiet:

- im 1. und 2. Obergeschoss zur Tag- und Nachtzeit

ist im Bereich der Uberschreitungen durch passive LarmschutzmaRnahmen zu erreichen
(Fassadengestaltung, Grundrissorientierung, Gebaudeorganisation, etc.). Gemafl der DIN
18005-1 konnen AuRenwohnbereiche (Balkone, Loggien, Terrassen) haufig dadurch
ausreichend geschitzt werden, dass sie auf der larmabgewandten Seite der Gebaude

angeordnet werden.

Folgende zu errichtende Larmminderungsmalinahmen wurden berlcksichtigt:

» Errichtung einer hochabsorbierenden Larmschutzwand (Reflexionsverlust = 8 dB) mit
einer Lénge von etwa 450 Meter und einer Héhe von 5,0 Meter stidlich des

Plangebietes parallel zur B 525

Die HOhe und die Lage der Larmschutzwand kann dem Lageplan (Karte Nr. 1) im Anhang

enthommen werden.



R &H Ingenieurbiro
Richters & Hils
Bericht Nr. L-6618-01, Seite 14 von 36
6 Immissionsberechnung
Den Berechnungen liegen die in Kapitel 4 genannten Emissionsdaten zu Grunde. Die

Berechnungsverfahren werden zur Berechnung der zu erwartenden Gerdauschimmissionen

ausgehend vom Straltenverkehr dargestellt.

Der Beurteilungspegel L, fir die Schalleintrage aller Fahrstreifen gemafl der RLS-19

berechnet sich aus:

L, = 10-lg E 100'1'(Lw’,i 10'1gli_DA,i_DRVLi_DRVz,i)
r
i

(2)
mit
Ly = langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i in dB(A)
I; = Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m
Daj = Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstlick i zum Immissionsort nach dem Abschnitt in dB(A)
Dryii = anzusetzender Reflexionsverslust bei der ersten Reflexion firr das Fahrstreifenteilstiick i in dB(A)
Drv2i = anzusetzender Reflexionsverslust bei der zweiten Reflexion fir das Fahrstreifenteilstiick i in dB(A)

Die flachendeckende Berechnung fir den Freiraum (geplante Terrassen) im Plangebiet wird
gemaf DIN-18005 fur die Immissionshdéhe von 2,00 Meter durchgefuhrt. Die Beurteilung der
Schallimmissionen an den Gebauden erfolgt in 2,80 Meter (Unterkante Geschossdecke des
Erdgeschosses) und 5,60 Meter (Unterkante Geschossdecke des 1. Obergeschosses) und
8,40 Meter (Unterkante Geschossdecke des 2. Obergeschosses) jeweils bezogen auf die

Gelandeplanung. Die Berechnung erfolgt sowohl fur das Freifeld innerhalb des Plangebietes.
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7 Ergebnisse und Beurteilung

Die schalltechnischen Berechnungen fur den Verkehrslarm wurden im Plangebiet fir die
Berechnungshéhen 2,0 m (ebenerdiger Freiraum), 2,8 m (Erdgeschoss), 5.6 m (1.
Obergeschoss) und 8,4m (2. Obergeschoss) durchgefihrt. Die Ergebnisse der
schalltechnischen Berechnungen sind in Form von flachendeckenden Larmkarten im Anhang
durch die Karten Nr. 2 - 8 aufgeflihrt.

Berechnungshoéhe 2,0, 2,8 m, 5,6 m und 8,4 m zur Tagzeit

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005-1 von tags 55 dB(A) werden im
Ostlichen Bereich des Plangebietes sowie im westlichen und sudlichen Randbereich im
Zeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) Uberschritten (siehe Larmkarten Nr. 2, 3, 5, 7).

Berechnungshohe 2,8 m, 5,6 m und 8,4 m zur Nachtzeit

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005-1 von nachts 45 dB(A) werden im
Ostlichen Bereich des Plangebietes sowie im westlichen und sudlichen Randbereich

Uberschritten (siehe Larmkarten Nr. 4, 6, 8).
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8 SchallschutzmaBnahmen StraBenverkehrslarm

Die auf das Plangebiet prognostizierten Larmeinwirkungen ausgehend vom Strallenverkehr
kénnen zusatzlich zu den aktiven LarmschutzmalRnahmen durch den passiven Larmschutz
gemindert werden. Eine Schallddmmung der Auldenbauteile an Gebauden (Fenster, Wande,
Dacher) kann den Schallpegel in den Wohnraumen entsprechend niedrig halten. Dabei sind

folgende Mdglichkeiten des passiven Larmschutzes zu berlcksichtigen:

- Bau der schutzbedirftigen Wohnrdume an der den Emissionsquellen abgewandten
Seite

- Schallschutzfenster und -tiren an den schutzbedurftigen Wohnraumen

Die Mindestanforderungen an die Schallddmmung von Auf3enbauteilen fiir schutzbedurftige
Wohnraume kann anhand der DIN 4109-1 [11] ,Schallschutz im Hochbau“ Kapitel 7.1 ermittelt
werden. Bei der Ermittlung des ,mafigeblichen AuRenldarmpegels” sind zu den errechneten
Werten 3 dB zu addieren.

Gemal der DIN 4109-2 Kapitel 4.4.5 heil3t es:

Betrégt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der mal3gebliche AulBenldrmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem

3 dB(A) erhbhten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Auf Grund der vorliegenden Untersuchung wird im Folgenden die Larmsituation bei den
Immissionspunkthéhen von 2,8m, 56m und 8,4m beschrieben. Der malgebliche

Aulenlarmpegel wurde auf Basis des Beurteilungspegels zur Nachtzeit ermittelt.

Gemal der DIN 4109-2 [12] durfen die malgeblichen Aulenldarmpegel bei von der
mafgeblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten bei offener Bebauung um 5 dB(A),

sowie bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A) gemindert werden.

Die Anforderungen an samtliche bewertete BauschallddmmmaRe R, ..s der Aulenbauteile

von schutzbedurftigen R&umlichkeiten ergeben sich unter Berlcksichtigung der
unterschiedlichen Raumarten nach Gleichung (6) der DIN 4109-1:

R\’A/,ges = La - KRaumart (3)
mit
KRaumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

KRaumart = 30 dB fiir Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsraume u..
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KRaumart = 35 dB fiir Blrordume u.a.

Lq = der maRgebliche Auenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-1, 4.5.5
wobei mindestens einzuhalten sind:

Rivges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Rivges = 30 dB fiir Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsrume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume u..

Die Darstellung der mafigeblichen Aufienlarmpegel kann Anhang C entnhommen werden. Es
gelten die nachfolgend aufgefiihrten Zuordnung der Farbe in der Larmkarte zu den

Larmpegelbereichen.

maRgeblicher AuBenlarmpegel (Farbe in der Larmkarte) Larmpegelbereich
bis 55 (gelb) I
60 (gruin) Il
65 (rot) Il
70 (blau) %
75 (braun) \Y

Tabelle 6 MaBgebliche AuBenldrmpegel, Ldrmpegelbereiche

Bewertetes Schalldimm-MaR R'w des am Bau
funktionsfahig eingebauten Fensters

1 25 bis 29
2 30 bis 34
3 35 bis 39
4
5

Schallschutzklasse

40 bis 44
45 bis 49

Tabelle 7 Schallschutzklassen Fenster

Die genaue Lage der mafgeblichen Auflienlarmpegel kann der jeweiligen Larmkarte mit
flachendeckender Darstellung der Larmpegelbereiche gem. DIN 4109-1 (im Anhang)

entnommen werden.

Gemal der VDI 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen® [13] ist
bei einem AulRengerauschpegel von > 50dB(A) zur Nachtzeit eine schallddmmende, eventuell
fensterunabhangige Liftungseinrichtung fir Schlafrdume notwendig. Gemal der DIN 4109-1
»Schallschutz im Hochbau“ [11] sind bauliche MalRnahmen an AuRRenbauteilen zum Schutz
gegen Aullenlarm nur voll wirksam, wenn die Fenster und Turen bei der Larmeinwirkung
geschlossen bleiben und die geforderte Luftschallddammung durch zuséatzliche

Laftungseinrichtungen/Rollladenkasten nicht verringert wird.
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Passive und aktive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz der AuBRenwohnbereiche

(Terrassen, Loggien) fiir die geplante Bebauung im Plangebiet

Um in den Aulenbereichen der Gebaude die Orientierungswerte einzuhalten, schlagen wir
vor, die Terrassen/ Balkone so anzulegen, dass diese jeweils auf der larmabgewandten Seite
der Gebaude angeordnet werden oder durch eine verlangerte Gebaudewand etc. vor den

Larmimmissionen abgeschirmt werden.

Beispiel (Anordnung der Terrasse/Balkone seitlich bzw. an der larmabgewandten Seite des

Wohnhauses):

StraRe

Terrasse/Balkon

Terrasse

Fir die Fassaden mit ,malgeblichen AuRenldrmpegeln von = 56 dB(A) kdnnen im

Bebauungsplan passive SchallschutzmalRnahmen festgelegt werden.

Die entsprechende textliche Festsetzung kdnnte wie folgt lauten:
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An den gekennzeichneten Fassaden sind die Auflenbauteile schutzbediirftiger Rdume, die dem sténdigen
Aufenthalt von Menschen dienen, je nach Lérmpegelbereich geméal8 DIN 4109-1 Gleichung (6) mit den folgenden
resultierenden bewerteten Bauschallddmm-Malen auszustatten:

Lérmpegelbereich Aufenthaltsrdume Biirordume

MaBgeblicher AuBenldrmpegel in Wohnungen und édhnliches
Lérmpegelbereich I erf R',es = 30 dB

bis 55 dB(A) ’

Larmpegelbereich I erf Riyres 2 30 dB erf. Ryres 2 30 dB

60 dB(A)

Lérmpegelbereich I erf, Ry es 2 31 - 35 dB erf. Rlyres 2 30 0B

65 dB(A)

Larmpegelbereich V' erf. Riyres 2 36 - 40 dB erf. Riyres 2 31 - 35 dB

70 dB(A)

Larmpegelbereich V' erf. Riyres 2 41 - 450B erf. Riyes 2 36 - 40 dB

75 dB(A)
An den Fassaden der Gebédude, an denen die Nacht-Mittelungspegel bei Werten oberhalb von 50 dB(A) liegen,
wird gemdfl der VDI 2719 empfohlen, Schlafrdume mit schallgeddmmten, eventuell fensterunabhéngigen
Liftungseinrichtungen zu versehen.

.Da Fenster in Spaltliftungsstellung nur ein bewertetes Schalldamm-Mall RW von ca. 15 dB
erreichen, ist diese Liftungsart nur bei einem A-bewertete AuRengerduschpegel Lm < 50
dB(A) fur schutzbedurftige Raume zu verwenden. Bei hoheren Auflenlarmpegeln ist eine
schallddmmende, eventuell fensterunabhangige Luftungseinrichtung notwendig. In jeder
Wohnung ist dann wenigstens ein Schlafraum oder ein zum Schlaf geeigneter Raum mit
entsprechenden Luftungseinrichtungen vorzusehen. Zur Luftung von Raumen, die nicht zum

Schlafen benutzt werden, kann die Stol3luftung verwendet werden.” VDI 2719 [13]
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9 Qualitat der Ergebnisse

Ungenauigkeiten bei der Ermittlung der Beurteilungspegel durch eine Prognose kénnen durch
die verwendeten Ausbreitungsalgorithmen einschlieBlich der durch die Implementierung
bedingten Unsicherheiten und durch Unsicherheiten bei der Bestimmung der Schallleis-

tungspegel der Emissionsquellen entstehen.

Fur das Prognoseverfahren der TA Larm [3] ist auf Basis der Erkenntnisse aus der DIN ISO
9613-2 [14] und der Vorgangernorm VDI 2714 von einer Standardabweichung der

Beurteilungspegel von 1,5 dB durch die Berechnung der Schallausbreitung auszugehen.

Die Unsicherheit der Prognoseverfahren wird durch die Maximalabschatzung bei den
Emissionsansatzen wie Pegelhdhen, Betriebszeitraume, Betriebsablaufen, Zuschlagen etc.
typischerweise mehr als kompensiert. Die larmrelevanten Emissionsquellen wurden
hinsichtlich der Dauer der Einwirkungen sowie der Schallleistungspegel unter

Berucksichtigung der o0.g. Maximalabschatzung ermittelt.

Die aufgefiihrten Prognoseergebnisse konnen damit als Beitrag zur ,Rechnung auf der

sicheren Seite“ betrachtet werden.
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10 Zusammenfassung

Die Stadt Coesfeld beabsichtigt die Anderung des Bebauungsplanes Nr. 147 ,Kalksbecker
Heide“. Fir die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 147 ,Kalksbecker Heide* wurde durch
unser Blro das schalltechnische Gutachten L-5162-01/4 mit Datum vom 20.11.2020 [1]
erstellt. Aktuell sind innerhalb des Plangebietes Anpassungen der Gelandehéhen notwendig,
so dass die Gerauschimmissionen innerhalb des Plangebietes neu beurteilt werden missen.
An das zu betrachtende Areal grenzt im Stiden die Bundesstralle 525, im Osten und Norden
die Stral’e Kalksbecker Weg sowie bestehende Bebauung an. Im Westen grenzt das Gebiet

an die Stralle Kleine Heide an.

Im Rahmen der Anderung des Bebauungsplanes wurden die zu erwartenden
Gerauschimmissionen verursacht durch den offentlichen StraRenverkehr auf der B 525, dem
Kalksbecker Weg und der Stral’e Kleine Heide innerhalb des Bebauungsplangebietes
beurteilt. Schalltechnisch relevante Anderungen durch die Anderung der Geldandehéhen
aulerhalb des Plangebietes ergeben sich nicht. Die Untersuchung L-5162-01/4 [1] fur die
bestehende Bebauung hat weiterhin Bestand, so dass in dieser Untersuchung keine erneute

Beurteilung an diesen Immissionspunkten erfolgt.

Grundlage fir die Beurteilung ist die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und
Hinweise fUr die Planung“ [2] in Verbindung mit der Technischen Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA Larm [3]. Grundlage fur die Ermittlung der Gerausche durch den o&ffentlichen
Strallenverkehr ist die Richtlinie fir den Larmschutz an StraRen - RLS-19 [4].

Die Beurteilung erfolgt flachendeckend innerhalb des Plangebietes.

In Kapitel 5 dieses Gutachtens wurden aktive SchallschutzmalRnahmen zur Minderung der

Gerauschimmissionen aufgefuhrt, die in den Berechnungen bericksichtigt wurden.

Die in Kapitel 7 dieses Berichtes dokumentierten Berechnungsergebnisse bezogen auf den
StraRenverkehr zeigen auf, dass im Plangebiet Uberschreitungen der geltenden
schalltechnischen Orientierungswerte gemaf DIN 18005-1 Bbl. 1 von tags (6.00 — 22.00 Uhr)
55 dB(A) und nachts (22.00 — 6.00 Uhr) 45 dB(A) auftreten.

In Kapitel 6 dieses Gutachtens werden mdgliche passive SchallschutzmaRnahmen zur

Minderung der Gerauschimmissionen vorgeschlagen.
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Diese Immissionsprognose wurde von den Unterzeichnern nach bestem Wissen und

Gewissen unter Verwendung der im Text angegebenen Unterlagen erstellt.

48683 Ahaus, 02.09.2025

Richters & Hiils

Ingenieurburo fur Immissionsschutz

Geprift und freigegeben durch:

Prof. Dr. Jannik Huls

Verfasst durch:

ke

B. Eng. Andre Feldhaus
Projektleiter
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Berechnungsergebnisse, Teilpegel und Emissionsdaten

*

Detaillierte Zwischenergebnisse und Déampfungsterme kénnen auf Wunsch

nachgereicht werden

Hinweis zu negativen Immissionspegeln: Teil- und Beurteilungspegel sind in A-

bewerteten Dezibel dB(A) des errechneten Schalldrucks am Immissionsort dargestellt.
Die verwendete Prognosesoftware setzt geltende Berechnungsvorschriften um, in
denen Teilpegel rechnerisch negativ ausfallen kénnen. Diese Teilpegel werden in der

summarischen Berechnung des Beurteilungspegels berlcksichtigt.
Larmkarte Nr. 1: Ubersichtsplan
Larmkarten Nr. 2 — 8: Beurteilungspegel freie Schallabstrahlung

Larmkarten Nr. 9 — 11: Maldgebliche Aulienlarmpegel
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Anhang A: Berechnungsergebnisse, Teilpegel und Emissionsdaten

Beurteilungspegel

Bezeichnung M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet | Auto Larmart X Y z
(dBA) |(dBA) |(dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
IPO1 pplan | 50,9 43,5 59 49 WA Strale | 2,80 r 388596,49) 5736397,80 103,96
IP02 pplan | 50,3 43,0 59 49 WA Strae | 2,80 r 388618,34) 5736382,76 104,49
P03 pplan | 54,7 46,6 59 49 WA Strale | 2,80 r 388638,79) 5736380,16 104,10
P04 pplan | 54,8 46,7 59 49 WA Strale | 2,80 r 388657,93) 5736371,40| 104,35
IP05 pplan | 54,8 46,9 64 54 M Strae | 2,80 r 388678,74) 5736360,78 104,93
IP06 pplan | 56,2 47,6 64 54 M Strae | 2,80 r 388659,43) 5736392,06( 100,30
IPO7 pplan | 54,9 46,5 64 54 MI Strae | 2,80 r 388674,71| 5736388,01| 100,30
IP08 pplan | 558 473 64 54 MI Strae | 2,80 r 388691,57| 5736378,66( 100,30
Teilpegel Tag
Quelle Teilpegel Zusatz Tag
Bezeichnung M. |ID |PO1 IP02 IPO3 P04 IP05 IP06 IPO7 IP08
B58 West pnull 404 37,7 379 37,8 35,7 30,6 28,2 279
B58 Ost pnull 39,1 39,3 40,1 38,7 38,1 19,5 23,8 19,9
B474 pnull 429 438 435 433 46,5 38,0 40,6 40,1
Leversumer Stralte pplan 493 483 54,0 54,2 53,9 56,1 54,7 55,7
Teilpegel Nacht
Quelle Teilpegel Zusatz Nacht
Bezeichnung M. |ID |PO1 IP02 IPO3 P04 IP05 IP06 IPO7 IP08
B58 West pnull 34,6 31,9 32,1 32,0 298 248 224 221
B58 Ost pnull 33,5 33,7 345 33,1 32,5 14,0 18,2 143
B474 pnull 37,3 38,2 379 37,7 40,9 32,4 35,0 345
Leversumer Strale pplan 40,7 39,7 455 457 453 475 46,2 471
Stralen
Bezeichnung Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw.
Tag [ Abend| Nacht| DTV [ Str.gatt. M p1 (%) p2 (%) Pkw [ Lkw
(dBA)| (dBA) [ (dBA) Tag | Abend| Nacht| Tag| Abend| Nacht| Tag| Abend| Nacht| (km/h)| (km/h)
B58 West 80,5] -99,0( 73,8| 3510| Bundesstrae 70 60
B58 Ost 78,1] -99,0{ 71,6 3510| Bundesstrae 50 50
B474 78,3] -99,0| 71,8| 3686| Bundesstrake 50
Leversumer Strale| 699| -99,0( 604 36,0 00] 50 30 00] 00f 30 00/ 00 50
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Anhang C:  Larmkarte Nr. 1: Ubersichtsplan

Larmkarten Nr. 2 — 8: Beurteilungspegel freie Schallabstrahlung

Larmkarten Nr. 9 — 11: Maldgebliche Aulienlarmpegel
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