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Umsetzung Masterplan Mobilitat

MaRnahme E1 "Umsetzungsplan fir das Parken in der Innenstadt"

MalRnahme E1b: Zug um Zug Rickbau von Parkmdglichkeiten in innerstadtischen Stralenrdumen* auf-
bauend auf einem Monitoring der innerstadtischen Parkauslastung

Umsetzungsplan fiir das Parken in der Innenstadt

mit dem Schwerpunkt ,Verlagerung von Parkplatzen im StralRenraum als Voraussetzung fiir die Umge-
staltung der Innenstadtstrallen zu Gemeinschaftsstrallen®

1.

Grundsitzliche Uberlegungen / Aktueller Anlass

In seiner Sitzung am 10.07.2025 fasste der Rat der Stadt Coesfeld unter dem TOP 30
.Parkdeck Marienring — Grundsatzentscheidung®, Vorlage: 115/2025 die folgenden Be-
schlusse:

e Die Verwaltung wird beauftragt, die Variante 4.2 umzusetzen. Zugleich wird die Ver-
waltung beauftragt, das dafiir nétige Planungsrecht im Zuge einer Anderung des be-
stehenden Bebauungsplans 121/1 Coesfelder Promenade zu schaffen.

o Die Verwaltung wird beauftragt, den Spielplatz am Burgring qualitativ aufzuwerten, um
einen Ausgleich fiir den Wegfall des Spielplatzes am Marienring durch den Ausbau der
Stellplatzmdglichkeiten zu schaffen und zudem im Umfeld des Marienwalls weitere
adéaquate Spielfldche zu schaffen.

Unmittelbar nach der Ratssitzung regte sich groer Widerstand in der Offentlichkeit gegen
den Bau eines Parkdecks am Marienring. Am 26.08.2025 wurde von den verantwortlichen
Vertretern das Burgerbegehren zur Aufhebung des Grundsatzbeschlusses zum Parkdeck
Marienring i. S. d. § 26 Abs. 3 Satz 3 GO NRW eingereicht. Die Fraktionen signalisierten
bereits zuvor die Bereitschaft, sich trotz der Ratsbeschliisse auch noch einmal mit alterna-
tiven Uberlegungen zu beschéftigen.

Grundlage fur die Beschlisse vom 10.07.2025 sind die zwei MalRnahmen aus dem Mas-
terplan Mobilitat

¢ MalRnahme D1: Ausbau zu Gemeinschaftsstralen
e Mallinahme E1: Umsetzungsplan fur das Parken in der Innenstadt

Die StralBen in der zentralen Innenstadt sollen zu so genannten GemeinschaftsstralRen
umgestaltet werden. Diese werden gepragt durch eine hohe Aufenthaltsqualitat und insge-
samt durch eine hohe stadtebauliche Qualitat auch im Sinne der Klimaanpassung. Sie be-
sitzen einen nahmobilitatsfreundlichen Charakter, foérdern die gegenseitige Rucksicht-
nahme der Verkehrsteilnehmenden und rdumen den langsamen Verkehrsteilnehmenden
den Vorrang ein.

Um diese Qualitaten umsetzen zu konnen, wird es unerlasslich sein, Parkplatze aus dem
Straflenraum zu verlagern. Die Regeln hierfur sind im MaRnahmensteckbrief E1 und hier
insbesondere im Untersteckbrief
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e Malnahme E1b: Zug um Zug Rickbau von Parkmdglichkeiten in innerstadtischen
StralRenrdumen® aufbauend auf einem Monitoring der innerstadtischen Parkauslastung

definiert. Nach jetzigem Kenntnisstand ist daflir eine Kapazitatserweiterung an anderer
Stelle erforderlich, um die im Malnahmensteckbrief definierten Kriterien zu erflillen. Ge-
nauere Aussagen lassen sich erst nach einem Monitoring der Auslastung aller Parkflachen
im Einzugsbereich der Innenstadt treffen. Letztmalig wurde die Auslastung im Rahmen des
Masterplans Mobilitat erfasst (Endbericht Teil I: Zusammenfassung, Anlass, Methodik &
Prozess, Bestandsanalyse; Kapitel 6.7 Handlungsfeld ruhender motorisierter Verkehr). In
der Zwischenzeit wurden aber bereits erste wesentliche Bausteine des Mallhahmensteck-
briefes umgesetzt. Hierzu gehoéren die Vereinheitlichung der Parkgebtlihren in der Park-
zone 1 und die Inbetriebnahme des Parkhauses des Kreises Coesfeld. Insofern kann auf
die Zahlen des Masterplans als Grundlage fur eine fir eine Bewertung nicht mehr zurtck-
gegriffen werden.

Die Erfassung der Parkauslastung ist sehr personal- und damit kostenintensiv. Aufgrund
der beschrankten Personalkapazitaten ware eine externe Beauftragung erforderlich. Fi-
nanzmittel flr eine solche Untersuchung stehen im Haushalt unter dem Sachkonto 543168
grundsatzlich zur Verfigung. In seiner Sitzung am 30.10.2024 (TOP 6 ,Innenstadt-Par-
ken“, Vorlage: 254/2024) beauftragte der Rat allerdings die Verwaltung eine Auflistung zur
Darstellung des innerstadtischen Parkraums mittels digitaler Anwendung ,,City Pilot* zu er-
arbeiten und in einer der nachsten Sitzungen inkl. Kostenrahmen vorzustellen. Aktuell lauft
eine Markterkundung als Vorbereitung eines politischen Beschlusses und eines anschlie-
Renden Vergabeverfahrens. Uber ein solches System kénnte dauerhaft und liickenlos die
Parkraumbelegung der integrierten Parkflachen abgerufen werden. Daher wurde die Be-
auftragung einer manuellen Erfassung zunachst zurlickgestellt.

Die notwendige Kapazitatserweiterung am Marienring wurde fir die Vorlage 115/2025
stark vereinfacht alleine anhand der reinen Anzahl der Stellplatze im Strallenraum im Ein-
zugsbereich des Marienrings ermittelt. Damit wird naturlich nur ein sehr kleiner Teil der
Innenstadt betrachtet. AuRerdem wird dabei nicht nur die tatsachliche Belegung der Stell-
platze, sondern auch freie Kapazitaten an anderer Stelle und die Betrachtung unterschied-
licher Nutzergruppen (Bewohner, Besucher und Kunden) aufder Acht gelassen.

Um alternative Standorte beurteilen und konkrete Verlagerungsmaoglichkeiten untersuchen
zu kénnen, ist eine genauere Datengrundlage erforderlich. Dies hat die Verwaltung — auch
auf Grundlage des Ratsbeschlusses vom 12.02.2025 (siehe Kapitel 2.1) zum Parkhaus
Mittelstral’e -zum Anlass genommen, um die Parkraumbelegung noch einmal eingehend
zu ermitteln und zu analysieren (siehe Kapitel 3).

2. Geplante Projekte zur Erh6hung der Parkraumkapazitiaten
2.1. Entwicklung der heutigen Parkplatzflache an der Mittelstrale

Am 10.07.2025 fasste der Rat der Stadt Coesfeld den Beschluss, gemaf § 2 Baugesetz-
buch (BauGB) in der derzeit gultigen Fassung den Bebauungsplan Nr. 8a ,Parkdeck Mit-
telstralRe” auf Grundlage des § 13a BauGB (Bebauungsplan der Innenentwicklung) aufzu-
stellen (Vorlage 141/2025).

Auszug aus der Beschlussvorlage:

»,Nachdem im Juni 2023 der ,Masterplan Mobilitdt“ vom Rat der Stadt Coesfeld be-
schlossen worden ist, wurde die Diskussion liber das Parkhaus an der Mittelstral3e
wieder aufgenommen. Bisher handelte sich bei der Planung ausschlie3lich um ein dem
Parken dienendes Parkhaus.

Als neue oder ergédnzende Zielrichtung wurde festgelegt, die Planungen verstérkt unter
dem Blickwinkel der stadtebaulichen Vertraglichkeit auch flir verschiedene Ebenen und
Nutzungen des Gebé&udes (z.B. auch Wohnen) ergebnisoffen zu verfolgen. Ein Augen-
merk sollte nicht nur auf die Anzahl an méglichen Stellplétzen, sondern vor allem auch
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auf die stadtebauliche Einbindung, vor allem Wohnen gelegt werden; auch vor dem
Hintergrund der wachsenden Wohnraumknappheit. Dafiir wurde eine Machbarkeitsstu-
die in Auftrag gegeben, welche im September 2024 im Ausschuss fiir Planen und
Bauen vorgestellt wurde (siehe Vorlage 227/2024). Es liegen mit der Machbarkeitsstu-
die zwei Grundsatzvarianten vor, die in sich noch Untervarianten aufweisen.

Nach weiteren Diskussionen beschloss der Rat in seiner Sitzung am 12.02.2025 die
Untervariante 1.3 der Machbarkeitsstudie zur Grundlage fiir das weitere Planvorhaben
zu machen (siehe Vorlage 013/2025) und darauf aufbauend das notwendige Planungs-
recht zu schaffen. Diese Variante erstreckt sich liber die gesamte bestehende Park-
platzflache und weist 7 Parkebenen mit ca. 170 Stellpldtzen auf. Die Ein- und Ausfahrt
ist dber die Mittelstralle im Westen des Grundstiicks an die bestehende ErschlieBung
angebunden.

Uber den Parkebenen befinden sich bis zu zwei weitere Geschosse, die fiir Wohnnut-
zung oder Dienstleistungen genutzt werden kénnen. Die Héhe des Gebéaudes orientiert
sich zu allen Seiten an der bereits bestehenden Bebauung, jedoch gestaffelt auf drei
unterschiedliche Hb6henausrichtungen von der Bebauung Letter Stral3e in Richtung
Cronestral3e abfallend. Die Bdume entlang der Mittelstral3e bleiben erhalten.*

Zuvor hatte der Rat in seiner Sitzung am 12.02.2025 beschlossen, ,auf dem Flurstiick
Coesfeld-Stadt 37/250 eine hybride Lésung aus Wohnen und Parken zu erméglichen. Die
Verwaltung wird beauftragt, liber den B-Plan Nr. 8a ,Parkdeck Mittelstr.” entsprechendes
Planungsrecht fiir die Variante 1.3 zu schaffen.” Gleichzeitig wurde die Verwaltung beauf-
tragt, ,den genauen Parkplatzbedarf mittels einer Untersuchung zu ermitteln. Das Ergeb-
nis ist der Politik vorzustellen und darauf aufbauend die notwendige Grél3e des Parkrau-
mes zu ermitteln.”

2.2. Bau eines Parkhauses an der MiinsterstraBe
2.2.1. Rahmenplan

Bereits im Jahr 2021 wurde ein Rahmenplan fir den Bereich Minsterstralle entwickelt. Mit
der Beschlussvorlage 96/2021 sollte dieser Rahmenplan zur Beratung in die politischen
Gremien gebracht werden. Da insbesondere die zuklnftige Ausrichtung der Christophorus
Kliniken GmbH als wesentlichem Player an diesem Standort vollig unklar war, wurde das
Thema von der Tagesordnung genommen.

2.2.2. Bebauungsplan
Ratsbeschluss vom 12.07.2018 (Vorlage 138/2018):

»ESs wird beschlossen, gemal3 § 2 Baugesetzbuch (BauGB) in der zurzeit gliltigen Fas-
sung die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 151 ,Parkhaus Miinsterstral3e” auf der
Grundlage des § 13a BauGB (Bebauungsplan der Innenentwicklung) durchzufiihren.*

Der Ubersichtsplan mit dem Geltungsbereich des Bebauungsplans ist als Anlage beige-
fugt. Im Halbjahresbericht fir den FB 60: Produkt 60.01.01 "Stadtentwicklung/Bauleitpla-
nung" (Vorlage 159/2025, Sitzung des Ausschusses fur Planen und Bauen am
26.06.2025) wurde bereits angeklndigt, dass sich der Geltungsbereich des Bebauungs-
plans auf einen kleineren Bereich reduzieren wird, um ein 6ffentliches Parkhaus realisie-
ren zu kénnen.

2.2.3. Vorkaufssatzung
Ratsbeschluss vom 27.09.2018 (Vorlage 142/2018):

,Die Satzung zur Begriindung eines besonderen gemeindlichen Vorkaufsrechts nach
§ 25 Abs.1 Nr. 2 BauGB (Vorkaufssatzung) mit der Bezeichnung ,Stadt Coesfeld —
Parkhaus Miinsterstral3e” wird in der als Anlage beigefiigten Fassung beschlossen.

Der Begriindung zur Vorkaufssatzung mit der Bezeichnung ,Stadt Coesfeld — Parkhaus
Miinsterstrafe” wird zugestimmt. “
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2.2.4. Architektenwettbewerb
Ratsbeschluss vom 19.12.2018 (Vorlage 303/2018):

,Die Durchfiihrung eines Architektenwettbewerbs fiir das geplante Parkhaus am Stand-
ort Miinsterstral3e wird beflirwortet. Ein externes Biiro soll mit der Verfahrensbetreuung
beauftragt werden.

Der Wettbewerb soll méglichst (iber die Bader- und Parkhausgesellschaft durchgefiihrt
werden. Fiir den Fall, dass dies nicht méglich sein sollte wird beschlossen, dass die fiir
diesen Architektenwettbewerb erforderlichen finanziellen Mittel in Héhe von 57.500 €,
vorsorglich in den Haushalt fiir das Jahr 2019 eingestellt werden sollen.”

2.2.5. Grundstiicksverfiigbarkeiten

Um den gesamten Bereich entlang der Mlnsterstralie zwischen Katthagen und Schiitzen-
ring einer positiven stadtebaulichen Entwicklung zufihren zu kdnnen, wurden in den ver-
gangenen Jahren Verhandlungen mit den Grundstlickseigentimern im Gebiet gefuhrt.
Eine groRe Anzahl der Verhandlungen konnten zu einem positiven Abschluss gebracht
werden. Mit Kaufvertrag vom 11.07.2025 (Grundlage: Ratsbeschluss vom 10.04.2025,
Vorlage 85/2025) konnten die letzten Flachen im Eckbereich Munsterstralle/Katthagen
nordwestlich des Tankstellengrundstlicks erworben werden. Damit stehen der Stadt in-
zwischen Grundstlicke mit einer Gesamtflache von ca. 2.123 m? fur die Entwicklung eines
Parkhauses in diesem Bereich zur Verfligung. Ein entsprechender Ubersichtsplan ist als
Anlage beigefigt.

2.2.6. Planung eines Parkhauses

Im Entwurf des Rahmenplanes wurden ausgehend von den damals bestehenden Flachen-
verflgbarkeiten fir die Ostliche Seite der Minsterstralle drei Entwicklungsszenarien mit
verschiedenen Anordnungsvarianten eines Parkhauses erarbeitet.

Das Entwicklungsszenario | verfolgt dabei bereits die Zielsetzung einer Realisierung des
Parkhauses auf den aktuell zur Verfliigung stehenden stadtischen Grundstiicken.

,Erschlossen von der Miinsterstral3e ist ein drei- bzw.- dreieinhalb-geschossiger Baukoér-
per vorgesehen, dessen Léngsachse sich zum Katthagen orientiert. Die Abstandsflachen
werden zu den Nachbargrundstiicken weitestgehend eingehalten, lediglich im Siden und
Osten bestehen Uberlagerungen mit den angrenzenden Grundstiicken (Tankstelle, Lam-
bertischule). Diese Problematik lie3e sich jedoch bauplanungs- bzw. bauordnungsrechtlich
ohne Beeintrdchtigung der Nutzung der angrenzenden Fléchen auflésen.” (Auszug aus
dem Erlauterungsbericht zum Rahmenplan)

Ein Auszug aus dem Erlauterungsbericht zum Entwicklungsszenario | ist als Anlage bei-
geflgt. Fur einen Zwischenstand des Rahmenplans wurde auf der Grundlage des Entwick-
lungsszenario | eine detailliertere Planung entwickelt. Mit einem 4-geschossigen Parkhaus
kénnen an dieser Stelle demnach 230 Stellplatze realisiert werden. Gegenlber dem heu-
tigen Bestand mit 175 Stellplatzen bedeutet dies eine Kapazitatserweiterung um 55 Stell-
platze. Die Planung ist ebenfalls als Anlage beigefugt.

\ » Kapazitatserweiterung um 55 Stellplatze

2.3. Bau eines Parkhauses auf dem Parkplatz an der Agentur fiir Arbeit als Alternative
fiir ein Parkdeck am Marienring

In der Diskussion um das Parkdeck am Marienring taucht immer wieder die Frage auf,
warum nicht alternativ ein Parkhaus auf dem Parkplatz an der Agentur fur Arbeit entwickelt
wird. Diese Flache geriet bereits bei den Uberlegungen zur Umsetzung des Parkraumkon-
zeptes von 2012 immer wieder in den Fokus. Mit der direkten Anbindung an die Holtwicker
Stralde bietet sie sehr gute Voraussetzungen fiir eine reibungslose Abwicklung des Ver-
kehrs. Die Grundstuckstiefe reicht in Verbindung mit den notwendigen Abstandsflachen
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zum Gebaude der Agentur fir Arbeit nicht fir den Idealfall eines Systemparkhauses mit
zwei Fahrgassen und jeweils zwei Parkreihen, die auf Halbebenen angeordnet sind aus.
Grundsatzlich ist auf dieser Flache aus Sicht der Verwaltung aber eine reduzierte Variante
mit Halbebenen realisierbar. Die Verwaltung hat ein erstes Planungskonzept entwickelt,
welches als Anlage 1 beigefugt ist.

Mit einem solchen Parkhaus lieflen sich in 8 Halbebenen ca. 244 Stellplatze realisieren.
Gegenuber dem heutigen Parkplatz bedeutet dies eine Kapazitatserweiterung um 146
Platze. Die resultierende Héhe entsprache der Hohe des unmittelbar benachbarten Ge-
baudes der Agentur fur Arbeit und ist somit als stadtebaulich vertraglich anzusehen. Bei
einer Erweiterung nach unten waren weitere Kapazitaten denkbar.

Auch fur ein solches Parkdeck mussten Baume gefallt werden. Wie in dem als Anlage
beigefligten Lageplan dargestellt waren dies mindestens 8 Baume, fir drei Baume kann
erst nach einer naheren Untersuchung eine Aussage getroffen werden. Allerdings lieRe
sich dieser Verlust durch eine stadtebaulich sehr attraktive Baumreihe entlang der Holtwi-
cker StralRe ggdf. in Verbindung mit einer Fassadenbegrinung mehr als kompensieren. Zu-
satzlich bietet das Projekt die Mdglichkeit, Geh- und Radwege in ausreichender Breite zu
schaffen.

Im Flachennutzungsplan ist die Flache als Flache fur den Gemeinbedarf (§ 5 Abs. 2 Nr. 2
BauGB) - Offentliche Verwaltung dargestellt. Einen Bebauungsplan gibt es an dieser Stelle
nicht. In einer Ersteinschatzung, ob das Parkhaus auf Grundlage des § 34 BauGB geneh-
migt werden konnte, kommt die Verwaltung zum folgenden Ergebnis:

,Der durch die ndhere Umgebung vorgegebene Rahmen kann durch das Vorhaben Park-
haus nicht eingehalten werden. Alle weiteren Parameter wie z. B. ErschlieBung, Riicksicht-
nahmegebot, sind mit dem Vorhaben Parkhaus einzuhalten.

Allerdings ist fiir eine Realisierung eines Vorhabens ausnahmsweise und bei vorhandenen
atypischen Sonderféllen auch eine Uberschreitung dieses Rahmens méglich. Dabei ist da-
rauf zu achten, dass keine bodenrechtlich beachtlichen Spannungen begriindet oder er-
héht werden. Das Vorhaben darf keine ,Unruhe”in das Gebiet bringen, das Vorhaben darf
keine negative Vorbildwirkung fiir die Anderung des Umgebungscharakters entfalten.

Ob diese Voraussetzungen durch das geplante Gebédude (Grundfldche 1.800 m? 4 Ge-
schosse, Baudichte 0,53) efflillbar sind, muss genauer gepriift und entschieden werden.
Falls die Priifung negativ ausféllt, bleibt nur der Weg lber die Bauleitplanung.*

Der Grund, warum ein Parkhaus an dieser Stelle nicht weiterverfolgt wurde, war immer die
Nutzung als Kirmesstandort. Dabei wurde auch immer mal wieder Uber eine Verlagerung
der Kirmes an einen anderen Standort diskutiert und auch erste Uberlegungen fiir Alterna-
tiven angestellt. Letztendlich wurde eine Verlagerung aber verworfen und dann mit dem
Einbau einer auf die Kirmesnutzung abgestimmten, herausnehmbaren Beleuchtung letzt-
endlich zunachst auch Fakten geschaffen.

Voraussetzung fir die Entwicklung eines Parkhauses an diesem Standdort ware also ein
Grundsatzbeschluss des Rates zur Verlagerung oder anderen Ausrichtung der Kirmes.

» Kapazitatserweiterung um 146 Stellplatze

3. Analyse der Parkraumbelegung
3.1. Erfassung der Parkraumbelegung

Fiar den Masterplan Mobilitat wurde die Parkraumbelegung an einem Donnerstag und an
einem Freitag erfasst. Laut Analyse wird die héchste Auslastung fir den Zeitraum zwi-
schen 10:30 und 11 Uhr gemessen. Dementsprechend erfolgte die aktuelle Erfassung am
Donnerstag, 28.09.2025 und am Freitag, 29.08.2025 jeweils im Stundenintervall zwischen
10:30 und 12:30 Uhr.
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Manuell erfasst wurden die Stellplatze in der im Masterplan Mobilitat definierten Parkzone
1 mit Ausnahme der in das Parkleitsystem integrierten Parkeinrichtungen. Durch das Park-
leitsystem werden die folgenden Einrichtungen erfasst:

Nr. | Bezeichnung Art Anzahl
114 | Krankenhaus Parkhaus 175
74 | Marienring ebenerdiger P. 48
96 |MittelstralRe ebenerdiger P. 96
119 |Pfauengasse ebenerdiger P. 43
120 |Davidstralle ebenerdiger P. 59
131 | Markt Tiefgarage 150
134 | Kupferpassage Tiefgarage 151

Daten flir die Belegung der in das Parkleitsystem integrierten Parkeinrichtungen wurden
aus einer Langzeituntersuchung der Stadtwerke Coesfeld flir das erste Halbjahr 2025 ab-
geleitet. Um eine Vergleichbarkeit zu der manuellen Erfassung herzustellen, wurden die
Daten des Parkleitsystems auch fur den 28.08. und den 29.08.2025 ausgewertet.

Zusatzlich wurde die Belegung des in der Zone 2 liegenden, aber unmittelbar an die Zone
1 grenzenden Parkplatzes an der Agentur fur Arbeit manuell erfasst. Der ebenfalls in der
Zone 2 liegende Parkplatz Nr. 64 ,Wiesenstralte” dient aktuell als Baustelleneinrichtungs-
flache und kann daher nicht zum Parken genutzt werden.

Die Anlage 6.1 enthalt einen Ubersichtsplan aller erfassten Stellplatze, die Anlage 6.2 eine
tabellarische Zusammenstellung der manuell erfassten Parkplatze.

3.2. Ergebnisse der Parkraumerfassung
3.2.1. Manuell erfasste Parkplatze

Die Ergebnisse der manuellen Parkraumerfassung sind in der Anlage 7.1 zusammenge-
fasst.

Erfasst wurden insgesamt 648 Parkplatze. Die starkste Auslastung ergibt sich am
28.08.2025 um 10:30 Uhr. Hier sind insgesamt 526 Parkplatze — unabhangig von der Nut-
zergruppe — belegt. Das entspricht einer Belegung von 81%.

Nicht alle Parkplatze, deren Belegung manuell erfasst wurde, sollen im ersten Schritt ihrer
Funktion als Parkplatz enthoben werden. Hierzu wird im Masterplan Mobilitdt Folgendes
ausgefuhrt:

~Konkret wird die Zielsetzung verfolgt, Stellplétze in innerstadtischen Strallenrdumen
nicht mehr zu benétigen. Damit sind ausdriicklich zunédchst nur die Stellpldtze gemeint,
die stralBenbegleitend zur Fahrbahn angeordnet sind. Nicht betroffen sind in einer ers-
ten Stufe alle Formen der Sammelparkanlagen, welche auch genutzt werden sollen,
um eine Verlagerung zu erméglichen. Als ganz langfristige Zielsetzung wurde dariiber
hinaus definiert, dass keine Stellplétze (Sammelstellpldtze und Strallenrdume) mehr
im 6ffentlichen Raum (innerhalb des Rings) der Innenstadt mehr benétigt werden. Dies
ist zundchst als perspektiver Ansatz zu verstehen und wird erst dann verfolgt, wenn die
Transformation der Strallenraumplétze abgeschlossen ist. Dabei sind zunéchst solche
Flachen in den Fokus zu nehmen, die ein erhebliches stddtebauliches Potenzial auf-
weisen. Ob letztendlich auch alle Sammelstellplatze entbehrlich werden, hdngt auch
von der Realisierbarkeit weiterer Ersatzbauten und von der Entwicklung im Mobilitéts-
sektor insgesamt ab. Die grundsétzliche Erreichbarkeit der Innenstadt fiir Pkw-Verkehr
steht bei dieser Vorgehensweise damit nicht infrage.“
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In der Anlage 7 wurden die Parkplatze, die weiterhin in Betrieb bleiben sollen, grau hinter-
legt. In der folgenden Tabelle sind diese Parkplatze gemeinsam mit der aktuellen Belegung
am 28.08.2025 um 10:30 Uhr und den daraus resultierenden Kapazitatsreserven darge-

stellt.

Nr. | Bezeichnung Art Anzahl | Belegung E;(ezii(teé}f:r;
40 | Agentur fir Arbeit ebenerdiger P. 88 84 4
41 | Agentur fur Arbeit ebenerdiger P. 10 7 3
42 | Burgring Parkdeck 32 31 1
43 | Burgring ebenerdiger P. 18 18 0
82 | Weberstralie/ Bluicherei ebenerdiger P. 17 17 0
84 | Walkenbruckenstr./ Kindergarten | ebenerdiger P. 14 11 3

117b | Kellerstralte ebenerdiger P. 8 5 3
125 | Kapuzinerstralle ebenerdiger P. 61 27 34
129 |Hohe Lucht ebenerdiger P. 40 32 8

In der Summe sind dies 288 Parkplatze, von denen 232 Platze und damit 81% belegt wa-
ren.

360 Parkplatze liegen unmittelbar im StralRenraum oder grenzen als kleinere Flache direkt
an diesen an. Hiervon waren 294 Platze und damit 82% belegt.

Insgesamt kann festgehalten werden, dass im heutigen Zustand eine gentigend grol3e Ka-
pazitatsreserve vorliegt. Als echte Kapazitatsreserve fur die Parkplatze, die auch zukiinftig
erhalten bleiben, konnen 34 Platze auf dem Parkplatz an der Kapuzinerstralle in die wei-
teren Uberlegungen eingefiihrt werden. Als zuséatzliche Reserve stehen die 26 Platze auf
dem Parkplatz an der Wiesenstral3e zur Verfugung, wenn dieser zuklnftig wieder als Park-
platz genutzt werden kann.

» Kapazitatsreserve 34 Stellplatze, Kapuzinerstralie

> Kapazitatsreserve 26 Stellplatze, Wiesenstralle

3.2.2. Parkhauser, Tiefgaragen und Parkpldtze innerhalb des Parkleitsystems

Fir diese Parkeinrichtungen ergibt sich fur den Tag mit den meisten Parkvorgangen im
ersten Halbjahr 2025 (Dienstag, 03.06.2025) fir den Zeitpunkt mit der gréf3ten Auslastung
(10:00 Uhr) das in der folgenden Tabelle dargestellte Bild. Dabei ist fur die Parkbauten zu
unterscheiden in die Anzahl aller Parkplatze und die Anzahl der Parkplatze, die im Park-
leitsystem berlicksichtigt werden. Die Differenz begriindet sich in den zusatzlichen Park-
platzen fur Dauerparker (feste Mieter eines Parkplatzes).
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Nr. | Bezeichnung Art Anzahl Ané?_rg i Belegung Freziittaéit?npa-
114 | Krankenhaus Parkhaus 175 59 59 0
74 | Marienring ebenerdiger P. 48 48 48 0
96 | Mittelstralle ebenerdiger P. 96 96 87 9
119 | Pfauengasse ebenerdiger P. 43 43 38 5
120 | Davidstrafte ebenerdiger P. 59 59 49 10
131 | Markt Tiefgarage 150 85 83 2
134 | Kupferpassage Tiefgarage 151 99 37 62

Insgesamt stehen 722 Parkplatze zur Verfiigung, davon sind 489 Platze in das Parkleit-
system integriert. Belegt zum Zeitpunkt der gréfdten Auslastung sind 401 Platze und damit
82%.

Um eine Vergleichbarkeit zu der manuellen Erfassung herzustellen, wurden die Daten des
Parkleitsystems auch fir den 28.08. und den 29.08.2025 ausgewertet. Flr beide Tage
ergibt sich die gréfite Auslastung am Vormittag um 10:45 Uhr. Die Auslastung fir diesen
Zeitpunkt ist in der folgenden Tabelle dargestellt.

Nr. |Bezeichnung Anifnahl 2l Frei(:élf:npazi- EEllEeig Frei?éif:npazi-
' pLs | 28082025 | 54080005 | 29082025 | 59050025
114 | Krankenhaus 59 58 1 48 11
74 | Marienring 48 32 16 33 15
96 | Mittelstralle 96 91 5 91 5
119 | Pfauengasse 43 37 6 39 4
120 |DavidstralRe 59 47 12 50 9
131 | Markt 85 64 21 80 5
134 | Kupferpassage 99 37 62 48 51

Belegt zum Zeitpunkt der groRten Auslastung sind 389 Platze und damit 80%. Damit ergibt
sich ein im Verhaltnis zur Langzeitauswertung vergleichbares Bild. Auffallig ist hier nur die
deutlich gréf3ere Anzahl an freien Platzen auf der Flache am Marienring. Fur die Bewertung
wird aber insgesamt auf die Ergebnisse der Langzeituntersuchung zurtickgegriffen.

Damit steht auch in den in das Parkleitsystem integrierten Parkeinrichtungen grundsatzlich
eine ausreichend grol3e Kapazitatsreserve zur Verfugung.

Als echte Reserve kénnen hier 50 Platze in der Kupferpassage fiir die weiteren Uberlegung
notiert werden.

» Kapazitatsreserve 50 Stellplatze, Kupferpassage
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4. Verlagerungskonzept
4.1. Einzugsbereiche verschiedener Parkeinrichtungen

Um Verlagerungspotenziale ermitteln zu kénnen, sind zunachst die Einzugsbereiche der
verschiedenen, als Ziele einer Verlagerung (hier werden die verlagerten Stellplatze zukinf-
tig angeboten) in Frage kommender Parkeinrichtungen zu ermitteln. Eine wichtige Rolle
spielt dabei die Frage, welche fuldlaufige Entfernung zwischen den zu verlagernden Stell-
platzen und dem Ziel der Verlagerung akzeptiert werden kénnen. Einen Anhaltspunkt lie-
fert hier die am 10.07.2025 vom Rat beschlossene Stellplatzsatzung der Stadt Coesfeld.
Hier heildt es im § 5 ,Erfullung der Herstellungspflicht® unter dem Absatz 2:

LZumutbar ist eine fulllaufige Entfernung notwendiger Stellpldtze zum Baugrundstiick
von maximal 500 Metern, bei Wohnungsbauvorhaben von maximal 300 Metern. Gro-
Bere Entfernungen kénnen bei Gebduden, die nicht zu Wohnzwecken genutzt werden,
akzeptiert werden, wenn durch besondere Malinahmen der Bauherrschaft ein attrakti-
ves Mobilitdtsangebot fiir den Weg zwischen Stellplétzen und Baugrundstiick geschaf-
fen wird.*”

Zunachst kann also von einer zumutbaren fuRlaufigen Entfernung von 300 m bei Wohnun-
gen und von 500 m fir alle anderen Nutzergruppen (wie hier z.B. Kunden und Besucher
der Innenstadt) ausgegangen werden. In der Anlage 8 sind die Einzugsbereiche verschie-
dener Parkeinrichtungen jeweils mit einer fuBlaufigen Entfernung von 300 m, 400 m und
500 m abgebildet. Als mogliche Ziele einer Verlagerung wurden zunachst der Parkplatz
Mittelstral’e, die Tiefgarage unter der Kupferpassage, der Parkplatz an der Kapuziner-
stral3e, der Parkplatz an der Agentur fuir Arbeit und das Eckgrundstick Minsterstrale/Katt-
hagen) berlcksichtigt. Als zu verlagernde Stellplatze wurden die Stellplatze im Stralien-
raum und kleine Stellplatze unmittelbar am Stralenrand (z.B. der Stellplatz im Eckbereich
Schitzenring/MunsterstralRe) berticksichtigt. Die Anlage 9 enthalt Uberlagerungen der Ein-
zugsbereiche fur die drei unterschiedlichen fuBlaufigen Entfernungen, die Anlage 10 eine
tabellarische Zusammenstellung, welche Stellplatze welchen Einzugsbereichen zuzuord-
nen sind.

4.2. Verlagerungskonzept

Fir das Verlagerungskonzept wurden die Ergebnisse der Parkraumerfassung fur den Zeit-
punkt mit der starksten Auslastung berucksichtigt (28.08.2025, 10:30 Uhr). Diese wurden
unter Berucksichtigung der Einzugsbereiche auf die 5 Zielbereiche Mittelstrale, Kupfer-
passage, Kapuzinerstralle, Agentur fur Arbeit und ,Am Krankenhaus® verteilt. Das Ergeb-
nis ist ebenfalls in der Anlage 10 dargestellt. Dabei ergibt sich in der Summe die folgende
Zuordnung:

o MittelstraBe: 33 verlagerte Stellplatze
o Kupferpassage: 41 verlagerte Stellplatze bei einer Kapazitatsreserve von 50 Platzen
o KapuzinerstralRe: 27 verlagerte Stellplatze bei einer Kapazitatsreserve von 34 Platzen

e Agentur fUr Arbeit: 125 verlagerte Platze bei einem mdglichen Kapazitatszuwachs
von 146 Platzen

e Am Krankenhaus: 50 verlagerte Stellplatze bei einem moglichen Kapazitatszuwachs
von 55 Platzen

Zusatzlich werden 24 Stellplatze zur Wiesenstralle bei einer aktuellen Kapazitatsreserve
von 26 Platzen verlagert.

Damit ist zunachst nachgewiesen, dass die im Masterplan Mobilitdt vorgesehene Verlage-
rung der Stellplatze aus dem Stra3enraum erfolgreich umgesetzt werden kann, wenn zu-
vor die Parkraumkapazitaten an der Mittelstral3e, an der Agentur fir Arbeit und am Stand-
ort ,Am Krankenhaus" wie beschrieben erweitert wurden. Gleichzeitig kann mit der Unter-
suchung nachgewiesen werden, dass an der Mittelstral3e eine Erweiterung der Kapazita-
ten von ca. 30 Platzen notwendig wird. Bei den Uberlegungen bleibt zunachst auler
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Betracht, ob die Stellplatze von Bewohnenden oder von Besuchenden der Innenstadt ge-
nutzt wurden. Dies ist legitim, da die Verlagerungen zum uberwiegenden Teil ohnehin in
einem Einzugsbereich von 300 m erfolgen.

Das Verlagerungskonzept geht davon aus, dass die freien und die neu geschaffenen Ka-
pazitaten fast vollstandig fur die Verlagerung genutzt werden. Das bedeutet, dass nach der
Verlagerung der Stellplatze nahezu keine freien Kapazitaten mehr vorhanden sind. Dies
ist aus Sicht der Verwaltung aus verschiedenen Griinden gerechtfertigt:

Bei allen Betrachtungen wird nur die eine Spitzenstunde der Parkraumauslastung be-
rucksichtigt. Direkt davor oder danach ist die Auslastung bereits sehr viel geringer.

Die Foérderung der Nahmobilitat und die Einflhrung eines Stadtbussystems (On de-
mand-System) wird dazu fuihren, dass gerade flr innerstadtische Fahrten seltener das
Auto genutzt wird und damit die Parkraumnachfrage sinken wird.

Nach der Verlagerung der Parkplatze konzentriert sich das Parkraumangebot auf we-
nige Standorte. Uber das Parkleitsystem kann der Parksuchverkehr dann nachhaltig
reduziert werden.

Die Diskussionen mit Anliegern und verschiedensten Nutzergruppen in den vergange-
nen Monaten lassen die Notwendigkeit erkennen, einige wenige Parkplatze in den Ge-
meinschaftsstraf®en zu belassen. Diese dienen dann z.B. dem Lieferverkehr, aber auch
z.B. dazu, mobilitatseingeschrankte Patienten zur Arztpraxis zu bringen.

Die Realisierung der Gemeinschaftsstra3en erfolgt nicht in einem Zuge, sondern tber
einen langeren Zeitraum. Uber ein dazwischengeschaltetes Monitoring der jeweils ak-
tuellen Parkraumbelegung kénnen Rickschlisse auf ggf. notwendige Kapazitatserwei-
terungen gezogen werden. Hier bote eine elektronische Erfassung der Belegung aller
Platze innerhalb der Zone 1 eine Hilfestellung. Nach Ermittlung der Kosten und unter
Berucksichtigung des Kosten-Nutzen-Faktors ist Uber eine Realisierung zu entschei-
den.

Anlagenverzeichnis

Anlage Nr. Bezeichnung

01 Lageplan ,Parkhaus Agentur fur Arbeit"

02 Geltungsbereich Bebauungsplan Nr. 151 ,Parkhaus Munsterstraf3e*

03 Lageplan "Stadtische Grundstticke im Eckbereich Mlnsterstrafe/Katthagen
(ohne Verkehrsflachen)"

04 Auszug Rahmenplan Munsterstra’e — Entwicklungsszenario |

05 Lageplan ,Parkhaus Munsterstrale*

06.1 Erhebungsumfang - Plan

06.2 Erhebungsumfang - Tabelle

07 Ergebnisse: Manuelle Erfassung der Parkraumbelegung

08.1 bis 08.5 | Einzugsbereiche der einzelnen Parkeinrichtungen
09.1 bis 09.3 | Einzugsbereiche 300 m, 400 m und 500 m (Uberlagerungen)

10

Verlagerungskonzept



