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Beschlussvorlage

Die Burgermeisterin Dezernat II, gez. P. Hansel
Federfiihrung: Datum:
60-Stadtplanung, GIS, Bauordnung | 12.06.2025
Produkt:

30.04 Sicherheit und Ordnung des Verkehrs
30.11 Stralenverkehrliche Malhahmen
60.03 Verkehrsplanung

70.01 Verkehrsanlagen

Beratungsfolge: Sitzungsdatum:
Ausschuss fur Planen und Bauen 26.06.2025 | Vorberatung
Rat der Stadt Coesfeld 10.07.2025 |Entscheidung

FahrradstraBe Hohes Feld, JosefstraBe, Paradiesweg

Beschlussvorschlag 1:

Die Abwagung der im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit vorgebrachten Hinweise,
Anregungen oder Bedenken wird gemal der Abwagungstabelle (Anlage 03) beschlossen.

Beschlussvorschlag 2:

Die Verwaltung wird beauftragt, sich die beiden Knotenpunkte der Stral3e Hohes Feld mit den
Strallen Am Tiskenbach und Adolf-Meyer-Strale gemeinsam mit der Kreispolizeibehérde
noch einmal im Hinblick auf die Verkehrssicherheit anzuschauen, zu bewerten und
gegebenenfalls MalRnahmen zur weiteren Erh6hung der Verkehrssicherheit zu ergreifen.

Beschlussvorschlag 3:

Im Knotenpunkt Paradiesweg/Rekener Stralle/Josefstralie bleibt zunachst die auch heute
schon geltende Rechts-vor-Links-Regelung bestehen. Der Knotenpunkt ist entsprechend zu
gestalten.

Die Verwaltung wird aber beauftragt, den Vorschlag, die Rekener Strale zwischen
Josefstralle und Friedhofsallee sidlich des Bahnibergangs in das Fahrradstralennetz zu
integrieren, unter Einbeziehung der Offentlichkeit zu priffen. Das Ergebnis ist den politischen
Gremien gemeinsam mit einem Vorschlag fur die Fuhrung der Fahrradstrafle und der
zukunftigen Gestaltung des Knotens Paradiesweg/Rekener Strale/Josefstralle zur Beratung
und Entscheidung vorzulegen.

Beschlussvorschlag 4:

Die Fahrradstral’e wird tber den Knotenpunkt Hohes Feld/Am Wasserturm hinaus bis zum
Anschluss an den Knotenpunkt Libbesmeyerweg/Am Wasserturm verlangert. Die Verwaltung
wird beauftragt, die Planung entsprechend zu erganzen, die Offentlichkeit Gber die Planung
zu informieren und die Ergebnisse den politischen Gremien zur Entscheidung vorzulegen.
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Beschlussvorschlag 5:

Die Josefstralte und die Strale Hohes Feld wird im Wesentlichen durch Beschilderung und
Markierung entsprechend der als Anlage 04 beigefiigten Planung unter Berlicksichtigung der
zuvor gefassten Beschlusse 1 bis 4 als Fahrradstralle gekennzeichnet.

Fur die Ausfihrung der MalRnahme wird die folgende Bauweise festgelegt: die Asphaltdecke
wird im erforderlichen Umfang gefrast und anschlieRend neu hergestellt, die Rinne wird in
Teilabschnitten aufgenommen und neu gesetzt, die Markierung erfolgt auf der Asphaltdecke.

Sachverhalt:

1. Grundlagen

Im stadtischen Haushalt ist das Projekt wie folgt veranschlagt:

Investitionen Produkt 70.01 Verkehrsanlagen

Stadt Coesfeld

Nr. Bezeichnung vorl.Erg. 2023 Ansatz Ansatz Finanzplan Finanzplan Finanzplan Bisher bereitg.
2024 2025 2026 2027 2028/ (bis 2024) /
Gesamt- Einz.

spat. Jahre U, Ausz.

70STR114 Umbau Hohes Feld zur Fahrradstrae (MP Mob.)

18 + Zuwendungen fur InvestitionsmaBnahmen 132,750
132750

25 - Auszahlg f. BaumaBnahmen -22.500 -22.500| -125.000 -22.500
-170.000

Lt. Vorgaben des Masterplans Mobilitat sollen auf verschiedenen SammelstraBen im Stadtgebiet FahrradstraBen eingerichtet werden, um die Radinfrastruktur zu
verbessern (MaBnahme B5).

Die Kosten werden hiermit neu veranschlagt: 22.500 € Planungskosten in 2025 und 125.000 € Baukosten in 2026. Die Gesamtkosten betragen somit 147.500 €. Die
MaBnahme wird zunéchst zur Forderung im Programm Nahmobilitdt angemeldet, wobei die Antragsunterlagen bis Ende Mai 2025 eingereicht werden kénnen.
Insofern wird eine Férderung in Hohe von 132.750 € in den Haushalt aufgenommen (Fordersatz somit 90%).

In der Prioritatenliste 2025 fiur das Produkt 60.01.03 "Verkehrsplanung" wird das Projekt
,V.2021.01-3: MalRnahme B5 Einrichtung von Fahrradstra3en; Umsetzungspaket 3: Hohes Feld,
Josefstralle, Paradiesweg“ mit einer hohen Prioritat gefihrt.

Der Masterplan Mobilitat klassifiziert die Verbindung ,Hohes Feld, Josefstral’e, Paradiesweg” als
Radhauptroute. Vorgesehen ist dort die Ausweisung als Fahrradstralle.

2. Gestaltungsstandard FahrradstraBen

Auf Grundlage der bereits im Masterplan Mobilitat enthaltenen Festlegungen zur Gestaltung hat
die Verwaltung unter Zugrundelegung des Leitfadens FahrradstralRen der Arbeitsgemeinschaft
fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V. (AGFS)

https://www.agfs-nrw.de/fachthemen/radverkehr/fahrradstrassen

den Gestaltungsstandard fur Fahrradstraf3en in Coesfeld definiert. Der so definierte Standard ist
Bestandteil der FahrradstraRenkonzeptes der Stadt Coesfeld (Vorlage 117/2025) und ist
Grundlage der vorgelegten Planung.

3. Planung mit Stand der Informationsveranstaltung am 21.05.2025

Die Planung fufit auf dem mit dem FahrradstraRenkonzept (Vorlage 117/2025) definierten
Gestaltungsstandard.

Weitere, dartber hinausgehende bauliche MaRnahmen zur Umgestaltung in eine Fahrradstralle
sind nicht vorgesehen.
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https://www.agfs-nrw.de/fachthemen/radverkehr/fahrradstrassen

4. Beteiligung der Offentlichkeit
4.1. Informationsveranstaltung am 21.05.2025

Am 21.05.2025 wurde die Offentlichkeit tiber die Planung informiert. Ein Kurzprotokoll der
Veranstaltung ist als Anlage beigefiigt, die Prasentation kann unter dem folgenden Link
eingesehen werden: https://www.coesfeld.de/leben/mobilitaet/radverkehr/fahrradstrassen.

Die im Kurzprotokoll zusammengefassten AuRerungen der Offentlichkeit wurden in eine
Abwagungstabelle (siehe Anlage) Ubertragen.

4.2, Anregungen und Stellungnahmen im Nachgang
Bis zum 06.06.2025 konnten Stellungnahmen zur Planung abgegeben werden.

Auch die in diesem Rahmen vorgebrachten Hinweise, Anregungen oder Bedenken wurden in die
Abwagungstabelle tbertragen.

5. Stellungnahmen der Verwaltung zu den im Rahmen der Beteiligung vorgebrachten
Hinweisen, Anregungen oder Bedenken

5.1. Vorbemerkung

Grundséatzlich erfolgt die Stellungnahme der Verwaltung in der Abwagungstabelle. Hier
erscheinen auch die Vorschlage der Verwaltung zur Abwagung, die uber den Beschlussvorschlag
1 bestatigt werden kdnnen. Einige Themen wurden aus der Abwagungstabelle herausgezogen,
da es sich um Themen mit einer grundsatzlichen Bedeutung fur die Planung handelt und die
Bewertung mehr Raum in Anspruch nimmt. Die Bewertung erfolgt in den folgenden Kapiteln.

5.2. Knotenpunkte der StraBe Hohes Feld mit den StraBen Am Tiiskenbach und Adolf-
Meyer-StraBe

Insbesondere die Kreuzung Hohes Feld/Am Tuskenbach war in der Vergangenheit immer wieder
auffallig im Hinblick auf die Unfalllage. Daraufthin wurde die Gestaltung der Kreuzung unter dem
Aspekt der Verkehrssicherheit optimiert und auf den heutigen Stand gebracht. Seitdem sind die
Unfallzahlen heruntergegangen. Aus Sicht der Verwaltung wird die Sicherheit durch die
eindeutige Vorfahrtregelung in Verbindung mit einer entsprechenden Gestaltung (Roteinfarbung
plus Fahrbahn-randmarkierungen) in beiden Knotenpunkten (Am Tiskenbach und Adolf-Meyer-
Stralde) deutlich verbessert. Die Verwaltung wird sich die beiden Knotenpunkte gemeinsam mit
der Kreispolizeibehérde noch einmal im Hinblick auf die Verkehrssicherheit anschauen, bewerten
und gegebenenfalls Malinahmen zur weiteren Erhdhung der Verkehrssicherheit ergreifen.

> Abwagungsvorschlag:

Die Abwagung der Anregungen, Bedenken und Hinweise im Hinblick auf die
Verkehrssicherheit an den Knotenpunkten der Stral’e Hohes Feld mit den Strallen Am
Tuskenbach und Adolf-Meyer-Stralle erfolgt grundsatzlich Gber die Bestatigung der
Planung mit dem Beschlussvorschlag 4.

Ein zusatzlicher Arbeitsauftrag an die Verwaltung erfolgt iber den Beschlussvorschlag
2.

5.3. Knotenpunkt Paradiesweg/Rekener StraBe/Josefstralle

Aufgrund des Hinweises auf die fehlenden Sichtbeziehungen und die daraus resultierenden
Sicherheitsbedenken hat die Verwaltung diesen Knotenpunkt noch einmal detailliert in den
Blickpunkt genommen. Die geauf3erten Bedenken werden durch die Verwaltung bestétigt. Die in
der im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gezeigten Planung mit einer zweimal abknickenden
Vorfahrt der Fahrradstralle lasst sich aufgrund der fehlenden Sichtbeziehungen nicht sicher
realisieren. Daher sollte in diesem Knotenpunkt zunachst die heutige Rechts-vor-Links-Regelung
beibehalten werden. Die Planung wurde zunachst dahingehend Uberarbeitet. Den Vorschlag, die
FahrradstralRe von hier aus alternativ Uber die Rekener Straf3e in Richtung Innenstadt zu fihren,
halt die Verwaltung aber fur so interessant, dass dieser im Detail geprift werden sollte. Damit
kénnte auch der Bahnhof direkt Uber eine Fahrradstral’e angebunden werden. Allerdings ist
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zunachst zu Uberprifen, ob die gleichzeitige ErschlieBung des Parkplatzes sudlich der Gleise und
des Bike-and-Ride-Parkplatzes ber die Rekener Strale mit einer FahrradstralRe vertraglich ist.
Im nachsten Schritt ware die Offentlichkeit Uber die Planung zu informieren. In Abhéngigkeit von
der Entscheidung uber die Aufnahme der Rekener Stral’e in das Fahrradstralennetz ist dann
Uber die endgultige Gestaltung des Knotenpunktes zu entscheiden. Denkbar ist hier dann — wenn
die Rekener Stralle zwischen Josefstralle und Friedhofsallee sidlich des Bahnibergangs zur
Fahrradstral’e wird - eine abknickende Vorfahrt Uber die Verbindung Rekener Stralle (aus
Richtung Bahn) und JosefstralRe oder alternativ — wenn der Paradiesweg Bestandteil des
Fahrradstralennetzes bleibt — die in der Planung dargestellte Rechts-vor-Links-Regelung im
Knoten Paradiesweg/Rekener Stralle/Josefstralle.

> Abwagungsvorschlag:

Die Abwagung der Anregungen, Bedenken und Hinweise im Hinblick auf die
Verkehrssicherheit am Knotenpunkt Paradiesweg/Rekener Stralte/Josefstralie erfolgt
mit dem Beschlussvorschlag 3.

5.4. Weiterfuhrung der FahrradstraBe uber den Knotenpunkt Hohes Feld/Am
Wasserturm hinaus

Grundsatzlich dient die Fahrradstralle vorrangig der Blndelung des Radverkehrs aus den
Wohngebieten in Richtung Innenstadt. Der Radverkehr in Richtung Lette wird vorrangig Uber die
Radwegeverbindung 6stlich der Dilmener StralRe geflhrt.

Die StraRe Am Wasserturm lasst sich von Radfahrern deutlich leichter und sicherer im Knoten mit
der Stralle Hohes Feld als im Knoten mit dem Libbesmeyerweg queren. Dies spricht aus Sicht
der Verwaltung gegen eine Weiterflihrung der FahrradstralRe Gber die Stra’e Im Sonnen-schein.
Im Zusammenhang mit dieser Uberpriifung hat die Verwaltung die Gesamtsituation noch einmal
in Augenschein genommen. Die Stralle Am Wasserturm westlich des Lubbesmeyerweges ist
heute genauso wie der Kontenpunkt Hohes Feld/Am Wasserturm Bestandteil der Tempo 30-Zone
Hohes Feld. Entlang der Stralle Am Wasserturm ist heute ein Parkstreifen angeordnet. Neben
dem Parkstreifen hat die Fahrbahn eine Breite von 7 m. Die StralRe dient zwar auch zur
ErschlieBung der angrenzenden Gewerbegrundsticke. Der Schwerverkehrsanteil kann aber
trotzdem als relativ gering bezeichnet werden. Im Knotenpunkt Libbesmeyerweg/Am
Wasserturm besteht fir den Radverkehr Anschluss an die vorhandenen baulichen Radwege in
Richtung Dulmener Straf3e. Daher spricht sich die Verwaltung dafur aus, die Fahrradstralle bis
zum Anschluss an diesen Knotenpunkt weiterzufiihren. Uber den Knotenpunkt Hohes Feld/Am
Wasserturm wird die FahrradstraRe dann mit einer abknickenden Vorfahrt gefihrt.

> Abwagungsvorschlag:

Die Abwagung erfolgt mit dem Beschlussvorschlag 4.

Klimarelevanz:

Auch die Stadt Coesfeld hat die Verantwortung, die Potenziale fur das Klimaneutralitatsziel 2045
fur Deutschland auszuschopfen. Der Klimacheck prift, ob die in der Politik behandelten Themen
und Entscheidungen klimarelevant sind und wie sie qualitativ einzuordnen sind. Ziele hierbei sind

e die Sensibilisierung fur Klimaschutz und die Prufung von Alternativen innerhalb der
Verwaltung,

e Transparenz uber Auswirkungen verschiedener Vorhaben sowie

¢ die Entscheidungshilfe fur die Abwagung in politischen Gremien.

Nicht immer ist die klimafreundlichste Variante umsetzbar, die Abwagung geschieht letztendlich
immer unter Berlcksichtigung aller Faktoren.

Keine Angabe

Negativ Positiv X | Keine -
mdglich
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1. Immer auszufiillen: Erlauterung Klimaauswirkungen: Was sind die Auswirkungen des
Beschlusses/des berichteten Sachverhalts auf das Klima, warum gibt es keine oder
warum ist keine Angabe mdoglich?

Es handelt sich um die Planung einer BaumalRnahme, die zu negativen Klimaauswirkungen
fuhrt. Die Emissionen sind bedingt durch:

e Verbrauch von Energie und Wasser fur den Bau

e Beschaffung von Materialien fir die Umgestaltung

e Produktion von Mull durch den Ausbau von Altmaterialien

o Anfahrt von Fahrzeugen, Bewegungen auf der Baustelle
Fahrradstralen sind ein wesentlicher Baustein des Masterplans Mobilitat zur Férderung der
Umweltverbundes. Der Bau der Fahrradstrale setzt neue Rahmenbedingungen fir eine
klimafreundliche  Mobilitdt. Daher kann der Ressourcenverbrauch durch die
Umbaumalnahme und die zuvor genannten negativen Auswirkungen an dieser Stelle keine
Begriindung fir eine insgesamt negative Klimarelevanz sein.

2. Bei negativen Auswirkungen auszufiillen: Welche weiteren Potenziale gibt es zur
Verminderung von negativen Klimawirkungen und zur Starkung der Klimaanpassung, die
im vorliegenden Beschluss/Bericht noch nicht bertcksichtigt wurden? Warum wurde sich
gegen Optimierungsoptionen entschieden, wenn diese im Planungsprozess bereits
betrachtet wurden?

Die Ausbaumaterialien (Asphalt, Schotter, Boden) werden mdglichst wiederverwertet, um
Ressourcen zu schonen und Transporte zu vermeiden.

Anlagen:

01 Lageplane (Plane 6a.1 bis 6a.7) der Informationsveranstaltung vom 21.05.2025
02 Ergebnisprotokoll der Informationsveranstaltung vom 21.05.2025

03 Abwagungstabelle

04 Lageplane (Plane 6a.1 bis 6a.7) mit Uberarbeitung (Entwurf zur Beschlussfassung)
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