nts

Ingenieurgesellschaft

Im Auftrag der

COESFELD

Verkehrsuntersuchung

Bebauungsplan Nr. 153 ,Neuordnung
Gewerbegebiet Konigsbusch*
in Coesfeld-Lette

Patrick Wurfel 16.12.2022



Auftraggeber

Stadt Coesfeld

FB Planen, Bauordnung, Verkehr
Markt 8

48653 Coesfeld

Verfasser

nts Ingenieurgesellschaft mbH
HansestralBe 63

48165 Munster

T.02501 2760-0

F. 02501 27 60-33
info@nts-plan.de
www.nts-plan.de

Ansprechpartner

Patrick Wurfel M.Sc.
T.02501 27 60 - 83
patrick.wuerfel@nts-plan.de

Nts

Ingenieurgesellschaft

PNO010200015 = 16.12.2022

nts Ingenieurgesellschaft



Verkehrsuntersuchung
B-Plan Nr. 153 ,Neuordnung Gewerbegebiet Kénigsbusch® in Coesfeld-Lette 2

Inhalt

N o g w0 whd -

N —

AUSGANGSSITUALION ...ttt e e s e e e nare e e ene e e nneeenes 4
LT ) {0 =0 T=T g = (=Y 11 o o PR SR 5
Verkehrsdaten, Analyse-0-Fall 2019 ... e 6
ANAIYSE-0-Fall 2019, e e 6
Ermittlung einer Prognosebelastung 2035; Prognose-0-Fall ...........cccoooiiiiiiiiieniec s 8
Verkehrserzeugung durch das Vorhaben — Prognose-1 2035.........cccovviiiiiiecniee e 11
LeiSTUNGSTANIGKEIT....cee it e e s e e snr e e e e sanreeeeeans 14
=V | PRSP 18
LIteraturverzeiChNis ........oovei i 20

PN010200015 = 16.12.2022 nts Ingenieurgesellschaft



Verkehrsuntersuchung

B-Plan Nr. 153 ,Neuordnung Gewerbegebiet Kénigsbusch® in Coesfeld-Lette 3
Tabellen

Tabelle 1 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Analyse-0-Fall 2020 ............ccccciiiiiiiiiiiiecinieenn. 6
Tabelle 2 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Prognose-0-Fall 2035...........ccocoviieieneeinnee e 9
Tabelle 3 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Prognose-1-Fall 2035..........cccocevieviiieeeieeecnen, 13
Tabelle 4 - Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS 2015 [8] ......coooviiiiieiiiieseenee e 14
Tabelle 5 - Beschreibung der Qualitadtsstufen gem. HBS, vorfahrtgeregelter Knotenpunkt ............... 15
Tabelle 6 - Leistungsfahigkeit Prognose-0-Fall 2035.........coocuiiiiiiii e 16
Tabelle 7 - Leistungsfahigkeit Prognose-1-Fall 2035..........oocuiiiiiie e 16

Abbildungen

Abbildung 1 - Ubersicht Vorhaben in Coesfeld-Lette [1]......ccovrueurrireecereeeeeeeeeeeceeee e, 4
Abbildung 2 - Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, Analyse-0-Fall 2019.........ccccoiviiiiiiennns 7
Abbildung 3 - Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, Prognose-0-Fall 2035..........cccccoeeeeiinenn. 10
Abbildung 4 - Ubersicht Vorhaben an der BruChStraBe .............c.oveveveveueveeeeeeeeeeeeceeeessesenenenenennns 11
Abbildung 5 - Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, Prognose-1-Fall 2035..........cccoceeeenineen. 13
Abbildung 6 - Prifung der Querungsbedingungen flr FUBQANGEr [7] ..cccveeiieeiiiiiiee e 17
Abbildung 7 - Uberpriifung der LinksabbiegeVverhaltnisse [7] .........coeveveeueueueeereeceeeeeeeeeereeeeaeeeeanans 17
Anlagen

Den Anhangen liegen
01 Knotenstrombelastungsplane
02 HBS-Bewertungen

fur folgende betrachtete Knotenpunkte anbei:

KP1: K48 BruchstraBe / Industriestral3e
KP2: K48 BruchstraBe / Neue Zufahrt Ernsting’s family
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Ausgangssituation

Im Zuge des Bebauungsplans Nr. 153 ist die Neuordnung des Gewerbegebiets Kdnigsbusch in
Coesfeld-Lette geplant. Das Vorhaben liegt am stidwestlichen Ortseingang an der Bruchstral3e und
wird durch die IndustriestraBe erschlossen. Gegenstand der Planungen sind insbesondere eine
weitere Zufahrt zum Betriebsgelande Ernsting’s family am nérdlichen Ende des Gebiets Uber die
BruchstraBe. Weiter liegen seitens Ernsting’s family konkrete Entwicklungsvorstellungen vor. Da es
sich in diesem Verfahren jedoch um einen Angebotsbebauungsplan handelt, welchem keine konkreten
Bauabsichten zu Grunde liegen, wird das Vorhaben und der hieraus entstehende Neuverkehr, auch
angesichts bereits bestehender Entwicklungen am Standort, aus verkehrlicher Sicht neu gepruft.
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Abbildung 1 - Ubersicht Vorhaben in Coesfeld-Lette [1]
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Durch die nts Ingenieurgesellschaft mbH ist zu untersuchen, welche verkehrlichen Auswirkungen das

Vorhaben auf das umliegende StraBennetz hat.
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Aufgabenstellung

Folgende Arbeitsschritte wurden durchgefuhrt:

1. Aufbereitung Analyse-0-Fall 2019
2. Prognose-0-Fall: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 (ohne Vorhaben)

3. Verkehrserzeugung: Berechnung des Neuverkehrs flr das geplante Vorhaben und Umlegung
auf das StraBennetz

4. Prognose-1-Fall: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 durch Uberlagerung des
Prognose-0-Falls mit der Verkehrserzeugung

5. Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Prognose-1-Fall nach HBS 2015

PN10200015 = 16.12.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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Verkehrsdaten, Analyse-0-Fall 2019

Als Datengrundlage dient die Kurzzeitzahlung (24h), die durch nts zwischen dem 09.10.2019, 19:00
Uhr bis 10.10.2019, 19 Uhr, an der K 48 BruchstraBe / Industriestra3e durchgefiihrt wurde.

Da diese Verkehrsdaten vor der Covid-19-Pandemie erhoben wurde, kdnnen diese Daten als
unverfalscht und aussagekréftig zugrunde gelegt werden.

Zudem bildete diese Verkehrserhebung bereits die Grundlage zu dem letzten Gutachten ,Erweiterung
des Betriebsgelédndes der Firma Ernsting’s family in Coesfeld-Lette” [2], welches ebenfalls durch nts
erstellt wurde.

Analyse-0-Fall 2019

Die erhobenen Verkehrsbelastungen wurden jeweils in 15 Minuten-Blécken ausgewertet. Die vier
aufeinanderfolgenden hdochstbelasteten 15 Minuten werden zur jeweiligen Tagesspitzenstunde
morgens und nachmittags aufaddiert und sind als Summe (ber alle Knotenpunktzufliisse flr die
Tagesspitzenstunden in Tabelle 1 dargestellt. Die entsprechenden Knotenstrombelastungspléane sind
den Anlagen zu entnehmen.

Tabelle 1 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Analyse-0-Fall 2020

Morgenspitze [Fz/h] Nachmittagsspitze [Fz/h]
Uhrzeit Uhrzeit
KP 1 K 48 BruchstraBe / 577 538
Industriestral3e 07:30 — 08:30 Uhr 15:30 — 16:30 Uhr

Die Verkehrszdhlung zeigt, dass an den beiden Knotenpunkten im Bestand in den
Tagesspitzenstunden mit einer Verkehrsbelastung von bis zu 580 Kfz/h zu rechnen ist.

In der nachfolgenden Abbildung 2 ist die durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke (DTV, Kfz/24h) in
dem Untersuchungsgebiet dargestellt.

PN10200015 = 16.12.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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Abbildung 2 - Durchschnittliche tagliche Verkehrsstirke, Analyse-0-Fall 2019

Im Bestand weist die BruchstraBe eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke von rund
3.300 Kfz/24h westlich des Knotenpunkt IndustriestraBe auf. In Richtung Lette liegt der DTV bei rund
4.700 Kfz/24h etwas hdher. Die bestehende Betriebszufahrt der IndustriestraBe bindelt derzeit den
gesamten Verkehr am Standort und liegt bei einem DTV von rund 2.300 Kfz/24h.

PN10200015 = 16.12.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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Ermittlung einer Prognosebelastung 2035; Prognose-0-Fall

Der Prognose-0-Fall beschreibt die zuklnftig zu erwartende verkehrliche Entwicklung bis zum Jahre
2035 auf Grundlage der allgemeinen strukturellen Entwicklung in Coesfeld. Die Prognose-0 wird in der
Regel fur die nachsten 10 bis 15 Jahre betrachtet, sodass eine Planungssicherheit fir zukinftige
Entwicklungen erreicht werden kann.

Allgemeine Verkehrsentwicklung

Pkw-Verkehr

Zur Ermittlung eines fir Coesfeld typischen Prognosefaktors bis 2035 werden Bevdlkerungs-
vorausberechnungen [3] herangezogen. Insgesamt st bis 2035 eine abnehmende
Bevolkerungsentwicklung von ca. 35.485 Einwohnern (01.01.20) auf ca. 34.910 Einwohner
(01.01.2035) zu erwarten [3]. Mit Annahme eines gleichbleibenden Verkehrsverhaltens (Anzahl Wege
und Verkehrsmittelwahl) der Bevdlkerung ergaben sich bis 2035 etwa 1,6 % weniger Fahrten in
Coesfeld als heute. Es ist nicht davon auszugehen, dass die Bevoélkerungsabnahme zu einer
Abnahme im motorisierten Individualverkehr (MIV) in gleicher GréBenordnung fihrt. Es wird daher
angenommen, dass die Verkehrsbelastungen von 2019 stagnieren. Der Prognose-0-Fall 2035
entspricht demnach der Analyse 2019.

Schwerlastverkehr

Unter Betrachtung der Verflechtungsprognose 2030 [4] ist deutschlandweit bis 2030 ein starker
Anstieg des Schwerlastverkehrs auf den BundesfernstraBen zu erwarten. Fir den Kreis Coesfeld wird
dagegen ein vergleichsweise geringer Anstieg des Transportaufkommens zwischen 10 % und 20 %
im Zeitraum von 2010 bis 2030 erwartet. Unter der Annahme, dass sich das Transportaufkommen
vorrangig auf den Bundesautobahnen bzw. BundesstraBen konzentrieren wird und der
Beriicksichtigung, dass Uber 50 % der Zeitspanne, auf welche sich die Prognose bezieht, bereits
verstrichen ist, werden fir den Schwerlastverkehr die gleichen Annahmen wie fir den Pkw-Verkehr
getroffen.

Sowohl fiir den Pkw-Verkehr als auch fiir den Schwerlastverkehr wird kein Anstieg der
Verkehrsbelastungen zwischen 2019 und 2030, sondern eine gleichbleibende Verkehrsbelastung
angenommen. Die Verkehrsbelastungen andern sich im Vergleich zum Analyse-0-Fall 2019
hinsichtlich der allgemeinen Entwicklungen nicht.

PN10200015 = 16.12.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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Erweiterung Muhlen- und Mischfutterbetrieb Krampe

In den Prognose-0-Fall 2035 flieBen die zukiinftigen Entwicklungen auf dem Betriebsgelande Krampe
sowie des Bebauungsplanes Nr. 158 mit ein. Westlich des Mihlen- und Mischfutterbetriebes Krampe
entsteht ein Gewerbegebiet und neuer Feuerwehrstandort.

Es wurden die in dem Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 158 [5] ermittelten Neuverkehre fur
den hier betrachteten Prognose-0-Fall 2035 angesetzt.

Neben den Neuverkehren der Mihle Krampe wird zudem die angestrebte neue Zufahrt des
Betriebsgeldndes zur BruchstraBe abgebildet. Die neue Anbindung entsteht &stlich der
IndustriestraBe, auf Hohe des im Bestand bereits vorhandenen Lkw-Parkplatzes, sodass dieser
zukinftig direkt angefahren werden kann.

Unter Berlcksichtigung der vorgenannten Entwicklungen ergeben sich an den untersuchten
Knotenpunkten die in Tabelle 2 zusammengefassten Verkehrsmengen in Summe (ber alle
Knotenpunkizuflisse.

Tabelle 2 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Prognose-0-Fall 2035

Morgenspitze Nachmittagsspitze
[Fz/h] [Fz/h]

KP 1 K 48 BruchstraBe / 450 461
IndustriestraBBe

K 48 BruchstraBBe /
KP 2 Neue Zufahrt Ernsting‘s 548 546

Unter Berucksichtigung der zukinftig zu erwartenden Entwicklungen im Umfeld der Bruchstraf3e
ergeben sich die durchschnittlichen téglichen Verkehrsstarken gem&B Abbildung 3 im
Untersuchungsgebiet.

Durch die Neuordnung der Verkehre zum Betriebsgeldnde wird zukinftig die neue Zufahrt eine
gréBere Verkehrsmenge aufnehmen, als die bestehende Zufahrt. Insbesondere durch die zukiinftige
Verlagerung eines GroBteiles des Schwerlastverkehrs zu dieser Zufahrt (im Zuge des Bauteil D) ergibt
sich hier eine héhere Verkehrsmenge. Aus diesem Grund reduziert sich der DTV zwischen den beiden
Zufahrten von zuvor 4.700 Kfz/24h im Bestand auf 4.000 Kfz/24h im Prognose-0-Fall 2035. Die
bestehende Zufahrt weist im Prognose-0-Fall einen DTV von rund 1.100 Kfz/24h und die neue Zufahrt
einen DTV von rund 1.200 Kfz/24h aus.

PN10200015 = 16.12.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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Prognose-0-Fall 2035
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Abbildung 3 - Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke, Prognose-0-Fall 2035
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Verkehrserzeugung durch das Vorhaben —
Prognose-1 2035

Die Firma Ernsting’s family plant eine Umstrukturierung am Standort Coesfeld-Lette. Diese
Umstrukturierung betrifft verkehrstechnisch betrachtet unter anderem eine weitere Anbindung des
Betriebsgelandes an die BruchstraBe im &stlichen Bereich. Hier soll zukiinftig der GroBteil des
Schwerlastverkehrs abgewickelt werden. Der sich bereits im Bestand dort befindliche Lkw-Parkplatz
wird somit direkter Uber die BruchstraBBe erreichbar. Im Zuge der Realisierung der automatisierten
Hochregallager sowie dem Bauteil D (Gutachten nts aus 2019 [2]) wird zukinftig mehr
Schwerlastverkehr die neue Zufahrt anfahren. Neben der neuen Zufahrt gibt es bereits konkretere
Absichten, ein weiteres Verwaltungsgebaude und ein Creativ-Center am Standort umzusetzen. Eine
neue, vorhabenbezogene, Abschétzung des Neuverkehrs mit den konkreteren Nutzungsangaben
wirde im Vergleich zum Gutachten aus 2019 geringere Verkehrsmengen mit sich bringen.

31
Kamp beim Haus

Abbildung 4 - Ubersicht Vorhaben an der BruchstraBe

PN10200015 = 16.12.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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Da es sich hier um einen Angebotsbebauungsplan handelt und bis zum Prognosehorizont etwa 14
Jahre verstreichen, ist nicht zu garantieren, dass die Vorhaben so wie heute geplant auch umgesetzt
werden. Daher wird auf der sicheren Seite liegend auf die fiir das Vorhaben bereits ermittelten
Verkehrsmengen aus dem Gutachten aus 2019 zurlickgegriffen.

Untenstehend ist der angesetzte Neuverkehr nochmals aufgefiihrt:

Bauteil D:

Insgesamt ist aufgrund des Bauteils D mit einem Kfz-Aufkommen von etwa 328 Fahrten pro Werktag
zu rechnen (164 Kfz/24h Quellverkehr, 164 Kfz/24h Zielverkehr). Davon sind 148 Lkw-Fahrten.

Automatische Hochregallager

Insgesamt ist aufgrund des geplanten Vorhabens mit einem Kfz-Aufkommen von ca. 753 Fahrten pro
Werktag zu rechnen (376 Kfz/24h Quellverkehr, 376 Kfz/24h Zielverkehr). Davon sind etwa die Halfte
der Fahrten (340) Lkw-Fahrten. Der geschéatzte vorhabenbezogene Verkehr wird vollstandig als
Neuverkehr in Ansatz gebracht —Worst-Case Betrachtung.

(Hinweis: Durch die Hochregallager werden keine neuen Mitarbeiter, sprich Pkw-Fahrten, erzeugt.
Diese decken den allgemeinen Anstieg der Mitarbeiter am Standort durch Verwaltung und Creativ-
Center ab.)

PN10200015 = 16.12.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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Durch Uberlagerung der strukturellen Entwicklungen gemé&B dem Kapitel 3.2 mit den
vorhabenbezogenen Neuverkehren zeigen sich nach Abbildung 3 folgende spitzenstiindliche
Verkehrsbelastungen an den untersuchten Knotenpunkten.

Tabelle 3 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Prognose-1-Fall 2035

Abbildung 5 - Durchschnittliche tégliche Verkehrsstéarke, Prognose-1-Fall 2035

Morgenspitze Nachmittagsspitze
[Fz/h] [Fz/h]
KP 1 K 48 BruchstraBe/ 508 569
IndustriestralBe
K 48 BruchstraBBe /
KP2 Neue Zufahrt Ernsting‘s 643 707
Die Knotenstrombelastungspléne sind im Anhang dargestellt.
5.500
235%
: DTV [Kfz/24h]
Prognose-1-Fall 2035
(—

20.000-15000 @ |

m DTV [Kfz/24h]
SV-Anteil [%]

10.000 - 5.000 I

1.000 - 500 —

In Abbildung 5 ist die durchschnittliche téagliche Verkehrsstéarke in dem Untersuchungsgebiet
dargestellt. Die Verkehrsbelastung auf der BruchstraBe steigt dstlich der neuen Zufahrt um rund
700 Kfz-Fahrten/24h an. Der DTV der IndustriestraBe steigt von rund 1.100 auf rund 1.400 Kfz-
Fahrten/24h. Auch die neue Zufahrt wird infolge des Vorhabens zukinftig mit rund 1.800 Kfz/24h etwa

600 Kfz/24h mehr abwickeln

PN10200015 = 16.12.2022
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Leistungsfahigkeit

Die Leistungsféahigkeitsberechnungen werden fir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage gemafl dem
Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) [6] ermittelt. Die zur Bewertung des
Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitdtsstufen (QSV) lassen sich wie folgt charakterisieren:

Tabelle 4 - Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS 2015 [6]

Qsv

Knotenpunkt
ohne Signalanlage

Qualitat des Verkehrs-
ablaufs

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

sehr gut

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

gut

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der
jedoch weder hin- sichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrédchtigung darstellt.

befriedigend

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Fr einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

ausreichend

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groBBe und dabei stark
streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. standig
zunehmende Staulénge) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

mangelhaft

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréBer als
die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

ungeniigend

PN10200015 = 16.12.2022
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Grenzwerte flr die Qualitatsstufen bei vorfahrtgeregeltem Verkehr:

Tabelle 5 - Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS, vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Fahrverkehr auf der Fahrbahn Radfahrverkehr auf F{a_qverkehrsanlagen
Qsv mittlere Wartezeit tw [s] Llite] AVEEL I
W mittlere Wartezeit ty [s]
A <10 <5
B <20 <10
C <30 <15
D <45 <25
E > 45 <35
F -1 > 35

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q; iiber der Kapazitat C; liegt (g > C))

Zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrsqualitdt des umliegenden
StraBennetzes werden die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen fir den Analyse-0-Fall 2019, den
Prognose-0-Fall 2035 und den Prognose-1-Fall 2035 auf Basis der Tagesspitzenstunden
durchgefiihrt. Hierbei handelt es sich ausschlieBlich um rechnerische Einzelknotenbetrachtungen.

PN10200015 = 16.12.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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Analyse 2019

Im Bestand kénnen die aktuellen Verkehre leistungsféhig abgewickelt werden. Es wird die
Qualitétsstufe A (QSV A) des Verkehrsablaufs sowohl in der Morgenspitze als auch in der
Nachmittagsspitze erreicht. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Prognose-0-Fall 2035 ohne Vorhaben

Auch im Prognose-0-Fall 2035 bleibt die bestmdégliche Qualitatsstufe A nach HBS erhalten (vgl.
Tabelle 6). Hierbei ist bereits die neue Zufahrt zum Betriebsgelande mitberlcksichtigt worden. Weiter
flieBt in den Prognose-0-Planfall die Erweiterung der Mihle Krampe sowie der Neuverkehr infolge des
Bebauungsplans Nr. 158 mit ein.

Tabelle 6 - Leistungsfahigkeit Prognose-0-Fall 2035

Prognose-0 2035
QSV nach HBS 2015
Morgenspitze tw [s] Nachmittagsspitze tw [s]
KP 1 |K 48 / IndustriestraBe A 6,5 A 58
KP 2 |K 48 / Neue Zufahrt Ernsting's A 75 A 6,7

Prognose-1-Fall 2035

Der Neuverkehr wurde in diesem Planfall entsprechend den Verkehrsbeziehungen auf die beiden
Zufahrten verteilt und auf den Prognose-0-Fall addiert. Entsprechend Tabelle 7 zeigt sich, dass die
Leistungsfahigkeit auch im Prognose-1-Fall 2035 gegeben ist. Insgesamt steigen die mittleren
Wartezeiten fiir die Verkehrsteilnehmer zwar an, jedoch verbleiben auch weiterhin in Qualitatsstufe A
des Verkehrsablaufs. Die einzige Ausnahme bildet die Morgenspitze der neuen Zufahrt. Hier wechselt
die QSV zu B. Hier bleibt die Leistungsfahigkeit aber weiterhin gut.

Tabelle 7 - Leistungsfahigkeit Prognose-1-Fall 2035

Prognose-1 2035
QSV nach HBS 2015
Morgenspitze tw [s] Nachmittagsspitze tw [s]
KP 1 |K 48 / IndustriestraBe A 9,0 A 6,4
KP 2|K 48 / Neue Zufahrt Ernsting's B 11,7 A 8,5

Prifung Linksabbieger / Querungsbedingungen

Zukinftig ist in diesem Bereich aufgrund der Erweiterung des Betriebsgeldndes zum einen mit einem
héheren Anteil nichtmotorisierter Verkehrsteilnehmer (Radfahrer, FuBgénger) und zum anderen mit
einem héheren Anteil Ein- und Abbieger zu rechnen. Daher werden flr diese Verkehrsteilnehmer die
verkehrlichen Bedingungen UGberpriift. Die Querungsbedingungen fir FuBganger werden nach der
RASt [7], vgl. nachfolgende Abbildung, Gberprift.
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Abbildung 6 - Priifung der Querungsbedingungen fiir FuBganger [7]

Die Uberpriifung zeigt, dass bei den zukiinftigen Verkehrsbelastungen bei einer zuldssigen
Hdéchstgeschwindigkeit von 50 km/h und der Annahme von 50 FuBgéngern/h keine MaBnahmen flr
die Querung der FuBgéanger erforderlich sind.

Stéirke der Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] il ¢
Linksabbieger
AL (xfzm) 100 200 300 400 500 600 > 600
> 50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
straBe
<20
> 50
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Hauptverkehrs- 20...50
straBe
<20
— St

Abbildung 7 - Uberpriifung der Linksabbiegeverhiltnisse [7]

Die Erforderlichkeit einer Linksabbiegerspur wird ebenfalls nach [7], vgl. nachfolgende Abbildung,
Uberprtft. Die BruchstraBe wird in die Kategorie angebaute HauptverkehrsstraBe eingeordnet, da
einige Grundstlicke an die StraBe angeschlossen sind und die Geschwindigkeit auf 50 km/h
beschrankt ist. Fir den linksabbiegenden Verkehrsstrom sind bei den zuklnftigen
Belastungsverhéltnissen keine MaBnahmen, wie z.B. das Anlegen einer Linksabbiegerspur,
erforderlich. Jedoch liegt die Verkehrsbelastung im Hauptstrom im Prognose-1-Fall 2035 bei 399 Kfz/h
Knapp unter dem Grenzbereich zur Aufstellflache.
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Fazit

Im Zuge des Bebauungsplans Nr. 153 ist die Neuordnung des Gewerbegebiets Kdnigsbusch in
Coesfeld-Lette geplant. Das Vorhaben liegt am stidwestlichen Ortseingang an der Bruchstral3e und
wird durch die IndustriestraBe erschlossen. Gegenstand der Planungen sind insbesondere eine
weitere Zufahrt zum Betriebsgelande Ernsting’s family am nérdlichen Ende des Gebiets Uber die
BruchstraBe. Weiter liegen seitens Ernsting’s family konkrete Entwicklungsvorstellungen vor. Da es
sich in diesem Verfahren jedoch um einen Angebotsbebauungsplan handelt, welchem keine konkreten
Bauabsichten zu Grunde liegen, wird das Vorhaben und der hieraus entstehende Neuverkehr, auch
angesichts bereits bestehender Entwicklungen am Standort, aus verkehrlicher Sicht neu gepruft.

Zum Analysezeitpunkt weist die BruchstraBe im Bereich Ernsting’s family eine durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke (DTV) von rund 4.700 Kfz/24h auf. Die Industriestral3e hat einen DTV von
rund 2.300 Kfz/24h. Der bestehende Knotenpunkt K 48 Bruchstral3e / IndustriestralBe befindet sich in
der bestméglichen Qualitatsstufe (QSV A) gemai HBS 2015.

Der Prognose-0-Fall 2035 (ohne Vorhaben), von einer Stagnation im Verkehrsaufkommen
ausgehend, bringt keine signifikante Veranderung der Qualitdt im Verkehrsablauf mit sich. Es wird
weiterhin die QSV A sowohl flr die bestehende als auch fir die neue, hier berlicksichtigte Zufahrt zum
Betriebsgelénde, erreicht. Im Prgnose-0-Fall berlcksichtigt ist die Erweiterung des Betriebsgelandes
Mihle Krampe sowie die Veranderungen infolge des Bebauungsplanes Nr. 158 weiter in Richtung
Ortsmitte Lette an der BruchstraBe.

Fir den Prognose-1-Fall 2035 wurde der Neuverkehr (wie bereits im Gutachten von nts in 2019
abgeschéatzt) auf die bestehende und die neue Zufahrt zum Betriebsgelande gelegt und entsprechend
verteilt. Angesichts des Neuverkehrs steigt der DTV auf der BruchstraBe in Richtung Ortsmitte Lette
auf voraussichtlich rund 5.500 Kfz/24h an. Zwischen den beiden Zufahrten wird ein DTV von rund
4.400 Kfz/24h erreicht. Westlich der IndustriestraBe wird der DTV voraussichtlich rund 3.600 Kfz/24h
erreichen. Die neue Zufahrt wird einen DTV von rund 1.800 Kfz/24h erreichen. Die Industriestra3e
weist zuk(inftig einen DTV von rund 1.400 Kfz/24h aus.

Die Qualitatsstufen bleiben mit Ausnahme der Morgenspitze an der neuen Zufahrt mit der QSV A
erhalten. Morgens wird die neue Zufahrt zu QSV B. Die Leistungsféhigkeit bleibt jedoch weiterhin gut.

Angesichts der Spitzenstundenbelastungen in der Morgenspitze ergibt die Prifung, dass kein
Linksabbiegestreifen nétig ist. Jedoch liegt die Verkehrsmenge unterhalb des Grenzbereiches zum
Handlungsbedarf zur Schaffung einer Aufstellflache fiir die linksabbiegenden aus der BruchstraBBe in
die neue Betriebszufahrt. Demzufolge ist auch eine Aufstellflache nach den prognostizierten
Verkehrsmengen nicht zwingend erforderlich.

Aus verkehrstechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Mdunster, 16.12.2022
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Legende

a = Auslastungsgrad

bso = Sonntagsfaktor

C,gmax = Kapazitat [Verkehrselement / Zeiteinheit]

DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres, [Kfz/24h]

DTVw = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen, [Kfz/24h]

f = Zunahmefaktor der Fahrleistungen

FSA = FuBgangerschutzanlage

k = Verkehrsdichte [Verkehrselement / Wegeinheit]

Kfz = Kraftfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

LSA = Lichtsignalanlage

Lkw = Lastkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

Mt = mafgebende Verkehrsstarke tagsiber (im Zeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr); [Kfz/16h]
Mn = mafBgebende Verkehrsstarke nachts (im Zeitraum von 22:00 — 06:00 Uhr); [Kfz/8h]
MS = Morgenspitze

NS = Nachmittagsspitze

Pkw = Personenkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

pt = Schwerverkehrsanteil tagslber (Zeitraum: 06:00 — 22:00 Uhr), [%]

Pn = Schwerverkehrsanteil nachts (Zeitraum: 22:00 — 06:00 Uhr), [%)]

q = Verkehrsstarke [Verkehrselement / Zeiteinheit]

0B = Bemessungsverkehrsstérke [Kfz/h]

gz = Tagesverkehr des Z&hltages [Kfz/24h]

gzul = zulassige Verkehrsstarke fir die Qualitatsstufe; [Verkehrselement / Zeiteinheit]

QSsv = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

SV = Schwerverkehrsfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

w = mittlere Wartezeit [Zeiteinheit]

W = Index fir alle Werktage (Mo — Sa) auBBerhalb der Schulferien des betreffenden Landes
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Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP1 Prognose-0 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
KnOtenpunkt : TK1 (Elnmundung) K48 BruchstraBe - IndustriestraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts *
Belastung : Prognose-0 2035 Ms - bestehende Zufahrt % %
5 3
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom g g
A 2
1 A VorfahrtsstraBe ;
@ :
3 C VorfahrtsstraBe A Industriestrabe
4 B v Vorfahrt dhren! .
orfa ewahren!
J 6
qFz qPE Cre Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fzh| Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | tfzzht | -1 | tFzzbg | imi] 1) Qsv
1 A 1-3 2 174,0 181,5 1.800,0 1.726,01 0,101 | 1.552,0 - [ 23] A
1-4 3 33,0 33,0 1.600,0 1.600,0| 0,021 1.567,0| 6,0 23] A
4 B 4-1 4 3,0 3,0 555,0 5550 [ 0,005 5520 | 60| 65| A
4-3 6 11,0 12,5 950,5 836,5 | 0,013 8255 | 60| 44| A
3 c 3-4 7 114,0 115,5 1.015,5 1.002,5| 0,114 8885 | 60| 41| A
3-1 8 119,0 124,0 1.800,0 1.727,5| 0,069 1.6085| - |22] A
Mischstrome
4 B - 4+6 14,0 15,5 861,0 7780 1 0,018| 7640 | 60 (47| A
3 C - 7+8 233,0 239,5 1.800,0 1.751,01 0,133 1.5180| 6,0 24| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Erweiterung Betriebsgelande Erstings family
Knotenpunkt | K48 Bruchstral’e - Industriestralle
Auftragsnr. 04190048 Variante VU Neuordnung Kénio| Datum | 20.09.2021
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP1 Prognose-0 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
KnOtenpunkt : TK1 (Elnmundung) K48 BruchstraBe - IndustriestraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts %
Belastung : Prognose-0 2035 Ns - bestehende Zufahrt % %3
5 5
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom g g
A 2
1 A VorfahrtsstraBe ;
@ :
3 C VorfahrtsstraBe A Industriestrate
4 B v Vorfahrt dhren! .
orfa ewahren!
J 6
qFz qPE Cre Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fzh| Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | tfzzht | -1 | tFzzbg | imi] 1) Qsv
1 A 1-3 2 144,0 150,0 1.800,0 1.727,5| 0,083 1.583,5| - | 23] A
1-4 3 50 50 1.600,0 1.600,0| 0,003 | 1.5950| 6,0 23] A
4 B 4-1 4 17,0 17,5 658,0 639,5 | 0,027 6225 | 60 58| A
4-3 6 65,0 65,0 1.003,5 1.003,5| 0,065 9385 | 60| 3,8] A
3 c 3-4 7 19,0 19,0 1.085,0 1.085,0| 0,018| 1.066,0| 6,0 3,4] A
3-1 8 213,0 224,5 1.800,0 1.708,0] 0,125[ 1.4950| - |24] A
Mischstrome
4 B - 4+6 82,0 82,5 896,5 891,0 |1 0,092| 8090 | 60|45 A
3 C - 7+8 232,0 243,5 1.800,0 1.714,5]1 0,135[ 1.4825| 6,0 24| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit

VORABZUG

Projekt Erweiterung Betriebsgelande Erstings family

Knotenpunkt | K48 Bruchstral’e - Industriestralle

Auftragsnr. 04190048 Variante VU Neuordnung Kénio| Datum | 20.09.2021
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP1 Prognose-1 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
KnOtenpunkt : TK1 (Elnmundung) K48 BruchstraBe - IndustriestraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts *
Belastung : Prognose-1 2035 Ms - bestehende Zufahrt % %
5 3
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom g g
A 2
1 A VorfahrtsstraBe ;
@ :
3 C VorfahrtsstraBe A Industriestrabe
4 B v Vorfahrt dhren! .
orfa ewahren!
J 6
qFz qPE Cre Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fzh| Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | tfzzht | -1 | tFzzbg | imi] 1) Qsv
1 A 1-3 2 186,0 200,0 1.800,0 1.674,5| 0,111 1.4885| - | 24| A
1-4 3 39,0 41,0 1.600,0 1.522,5| 0,026 1.483,5| 6,0 24| A
4 B 4-1 4 4,0 50 506,5 405,0 [ 0,010| 401,0 | 60|90 A
4-3 6 15,0 18,5 933,5 757,0 10,020| 7420 | 60 49| A
3 c 3-4 7 136,0 141,5 995,0 956,5 | 0,142| 8205 | 60 44| A
3-1 8 123,0 132,0 1.800,0 1.677,5| 0,073| 1.5545 - | 23] A
Mischstrome
4 B - 4+6 19,0 23,5 783,5 633,5 | 0,030 6145 | 60 59| A
3 C - 7+8 259,0 273,5 1.787,5 1.692,5| 0,153| 1.433,5| 6,0 25| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Erweiterung Betriebsgelande Erstings family
Knotenpunkt | K48 Bruchstral’e - Industriestralle
Auftragsnr. 04190048 Variante VU Neuordnung Kénio| Datum | 20.09.2021
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP1 Prognose-1 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
KnOtenpunkt : TK1 (Elnmundung) K48 BruchstraBe - IndustriestraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts %
Belastung : Prognose-1 2035 Ns - bestehende Zufahrt % %3
5 :
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom g g
A 2
1 A VorfahrtsstraBe ;
@ :
3 C VorfahrtsstraBe A Industriestrate
4 B §7 Vorfahrt dhren! .
orfa ewahren!
J 6
qFz qPE Cre Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fzh| Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | tfzzht | -1 | tFzzbg | imi] 1) Qsv
1 A 1-3 2 151,0 159,5 1.800,0 1.704,5( 0,089 1.553,5| - [23] A
1-4 3 6,0 7,0 1.600,0 1.371,0( 0,004 1.365,0| 60| 26| A
4 B 4 -1 4 30,0 31,5 626,5 596,5 | 0,050| 566,5 | 60| 64| A
4-3 6 119,0 122,5 994,0 966,0 | 0,123| 8470 | 60| 43| A
3 c 3-4 7 22,0 25,0 1.075,0 946,5 [ 0,023| 9245 | 60 39| A
3-1 8 234,0 250,0 1.800,0 1.685,5( 0,139 1.451,5] - [25] A
Mischstrome
4 B - 4+6 149,0 154,0 890,0 860,5 | 0,173 7115 | 60| 51| A
3 C - 7+8 256,0 275,0 1.800,0 1.676,0| 0,153 | 1.420,0| 6,0 25| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpg,Cg, : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Erweiterung Betriebsgelande Erstings family
Knotenpunkt | K48 Bruchstral’e - Industriestralle
Auftragsnr. 04190048 Variante VU Neuordnung Kénio| Datum | 20.09.2021
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP2 Prognose-0 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode + HBS 2015 K 48 BruchstraBe / Neue Zufahrt Betriebsgelande Emsting's Family
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) *
Lage des Knotenpunktes : Innerorts g B
Belastung : Prognose-0 2035 Ms 3 %
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom & @
1 A VorfahrtsstraBe i
3 C <<> VorfahrtsstraBe !
> Neue Zufahrt Ernsting's Family
4 B v Vorfahrt gewéhren! -
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/?/'iEE/h] [Pk\f:;/h] [Fcz;Zh] E(_i] [lejh] [\lris] PSAS Qsv
1 A 1-3 2 153,0 161,0 1.800,0 1.711,01 0,089 1.5580( - | 23] A
1-4 3 35,0 37,0 1.600,0 1.513,5] 0,023| 1.4785| 6,0 24| A
4 B 4-1 4 3,0 3,0 485,0 4850 [ 0,006| 4820 | 60|75 A
4-3 6 17,0 23,5 974,5 7050 |1 0,024| 6880 | 60 52| A
3 c 3-4 7 116,0 119,0 1.038,0 1.011,5] 0,115 8955 | 60| 40| A
3-1 8 228,0 234,5 1.800,0 1.749,5| 0,130 1.521,5 - | 24] A
Mischstrome
4 B - 4+6 20,0 26,5 883,5 667,0 |1 0,030| 6470 | 60| 56| A
3 C - 7+8 3440 353,5 1.800,0 1.751,0]1 0,196 | 1.407,0| 6,0 26| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
VORABZUG
Projekt Erweiterung Betriebsgelande Erstings family
Knotenpunkt | K 48 BruchstraRe / Neue Zufahrt Betriebsgelande Ernsting's Family
Auftragsnr. 04190048 Variante VU Neuordnung Kénio| Datum | 20.09.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 Prognose-0 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode + HBS 2015 K 48 BruchstraBe / Neue Zufahrt Betriebsgelande Emsting's Family
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) *
Lage des Knotenpunktes : Innerorts g B
Belastung : Prognose-0 2035 Ns 3 %
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom & @
1 A VorfahrtsstraBe i
3 C <<> VorfahrtsstraBe !
> Neue Zufahrt Ernsting's Family
4 B v Vorfahrt gewéhren! -
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/?/'iEE/h] [Pk\f:;/h] [Fcz;Zh] E(_i] [lejh] [\lris] PSAS Qsv
1 A 1-3 2 225,0 244,5 1.800,0 1.656,0| 0,136 1.431,0( - |25] A
1-4 3 6,0 7,0 1.600,0 1.371,0] 0,004 | 1.3650| 6,0 26| A
4 B 4-1 4 18,0 19,0 587,0 556,0 [ 0,032 5380 | 60| 67| A
4-3 6 68,0 70,0 908,0 882,510,077 8145 | 60| 44| A
3-4 7 20,0 20,5 988,5 964,5 | 0,021]| 9445 [ 60 38| A
} ¢ 3-1 8 212,0 221,5 1.800,0 1.722,5]1 0,123 1.5105 - | 24] A
Mischstrome
4 B - 4+6 86,0 89,0 816,5 789,0 |1 0,109 7030 | 60 51| A
3 C - 7+8 232,0 242,0 1.800,0 1.726,0] 0,134 1.4940| 6,0 24| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
VORABZUG
Projekt Erweiterung Betriebsgelande Erstings family
Knotenpunkt | K 48 BruchstraRe / Neue Zufahrt Betriebsgelande Ernsting's Family
Auftragsnr. 04190048 Variante VU Neuordnung Kénio| Datum | 20.09.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 Prognose-1 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode + HBS 2015 K 48 BruchstraBe / Neue Zufahrt Betriebsgelande Emsting's Family
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) *
Lage des Knotenpunktes : Innerorts g B
Belastung : Prognose-1 2035 Ms 3 %
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom & @
1 A VorfahrtsstraBe i
3 C <<> VorfahrtsstraBe !
> Neue Zufahrt Ernsting's Family
4 B v Vorfahrt gewéhren! -
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/?/'iEE/h] [Pk\f:;/h] [Fcz;Zh] E(_i] [lejh] [\lris] E\g Qsv
1 A 1-3 2 156,0 166,0 1.800,0 1.691,5| 0,092 1.5355 - | 23| A
1-4 3 51,0 60,0 1.600,0 1.360,5| 0,038 1.309,5| 60| 27| A
4 B 4-1 4 7,0 9,0 406,0 3155 1 0,022| 3085 [ 60| 11,7 B
4-3 6 28,0 43,5 961,5 6185 | 0,045| 590,5 [ 60| 6,1 A
3 c 3-4 7 154,0 175,5 1.015,5 891,0 | 0,173 7370 | 60| 49| A
3-1 8 247,0 257,5 1.800,0 1.726,0| 0,143| 1.4790 - | 24| A
Mischstrome
4 B - 4+6 35,0 52,5 783,5 522,5 [ 0,067 4875 | 60| 74| A
3 C - 7+8 401,0 433,0 1.800,0 1.666,5| 0,241| 1.2655[ 6,0 28| A
Gesamt QSV| B
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
VORABZUG
Projekt Erweiterung Betriebsgelande Erstings family
Knotenpunkt | K 48 BruchstraRe / Neue Zufahrt Betriebsgelande Ernsting's Family
Auftragsnr. 04190048 Variante VU Neuordnung Kénio| Datum | 20.09.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 Prognose-1 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode + HBS 2015 K 48 BruchstraBe / Neue Zufahrt Betriebsgelande Emsting's Family
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) *
Lage des Knotenpunktes : Innerorts g B
Belastung : Prognose-1 2035 Ns 3 %
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom & @
1 A VorfahrtsstraBe i
3 C <<> VorfahrtsstraBe !
> Neue Zufahrt Ernsting's Family
4 B v Vorfahrt gewéhren! -
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/?/'iEE/h] [Pk\f:;/h] [Fcz;Zh] E(_i] [lejh] [\lr:f] E\g Qsv
1 A 1-3 2 269,0 290,5 1.800,0 1.666,5| 0,161| 1.397,5| - |26] A
1-4 3 11,0 17,0 1.600,0 1.0355] 0,011] 1.024,5| 6,0 | 3,5] A
4 B 4-1 4 49,0 54,5 527,5 474,5 [ 0,103 4255 | 60| 85 A
4-3 6 132,0 144.0 858,0 786,5 | 0,168| 6545 [ 60| 55| A
3 c 3-4 7 30,0 40,5 934,5 692,0 | 0,043| 6620 [ 60| 54| A
3-1 8 215,0 227,5 1.800,0 1.701,5| 0,126 | 14865 - | 24| A
Mischstrome
4 B - 4+6 181,0 198,5 732,5 667,5 | 0271| 4865 [ 120]| 74| A
3 C - 7+8 245,0 268,0 1.800,0 1.645,5] 0,149| 1.400,5| 6,0 | 26| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
VORABZUG
Projekt Erweiterung Betriebsgelande Erstings family
Knotenpunkt | K 48 BruchstraRe / Neue Zufahrt Betriebsgelande Ernsting's Family
Auftragsnr. 04190048 Variante VU Neuordnung Kénio| Datum | 20.09.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




