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1.  ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

In der Stadt Coesfeld ist im Quadranten zwischen dem Gerichtsring und der Friedhofsallee der
Neubau des Projektes ,Kupfergarten” geplant. Die aufstehenden Gebaude auf der Flache westlich des
Gerichtringes und ndrdlich der Friedhofsallee sollen abgetragen und durch einen Neubau ersetzt
werden. Nach derzeitigem Stand sind Nutzungen aus den Bereichen Tagespflege, Pflegeapartments
und Wohnungen vorgesehen. Die Kfz-seitige ErschlieBung der Parkierungsanlage ist Uber den
Gerichtsring geplant. Aufgrund der bestehenden Signalisierung des unmittelbar angrenzenden
Kreuzungsbereichs mit der Friedhofsallee und der vorhandenen Fahrspuraufteilung und Markierung
ist von einer eingeschrankten Kfz-Anbindung mit einer Verkehrsregelung rechts-rein / rechts-raus
auszugehen.

Im Zuge des Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen Verkehrserschliefung
zu erbringen. Hierzu ist die Vorbelastung der umgebenden Verkehrsanlagen zu ermitteln und mit den
Neuverkehren des geplanten Bauvorhabens zu mafRlgebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu
Uberlagern. Auf der Basis der Prognose-Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit und Ver-

kehrsqualitat des unmittelbar betroffenen Knotenpunktes Gerichtsring / Friedhofsallee zu bewerten.
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Abbildung 1: Lage des Plangebietes und des zu betrachtenden Knotenpunktes mit Bezug zum

umgebenden Stralennetz (Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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2. ANALYSE /VORBELASTUNG / PROGNOSE-NULL 2035

Zur Bewertung der bestehenden Verkehrssituation wurden am Dienstag, den 29. Juni 2021 am
Knotenpunkt Gerichtsring / Friedhofsallee in den Zeitrdumen zwischen 7.00 und 9.00 Uhr am Morgen
sowie am Donnerstag, den 01.07.2021 zwischen 15.00 und 18.00 Uhr am Nachmittag Verkehrs-
zahlungen durchgefiihrt. Die Verkehrsbelastungen wurden abbiegescharf unterteilt nach Pkw und
Lieferwagen, Lkw und Bussen, Lastziigen, motorisierten Zweiradern sowie Fahrradern erhoben. Die
Zahlergebnisse in den Einheiten Kfz/h und Pkw-E/h sowie die Anteile des Schwerverkehrs als Grund-
lage der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 1 als Stundenwerte dokumentiert.

Zur Bestimmung der Spitzenstunden erfolgt eine differenzierte Betrachtung der erhobenen Kfz-
Frequenzen in 15-Minuten-Intervallen (vgl. Tabelle 1). Im Ergebnis zeigt sich, dass die Spitzenstunde
am Morgen zwischen 7.45 und 8.45 Uhr und am Nachmittag zwischen 16.15 und 17.15 Uhr auftritt.

7.00 - 8.00 Uhr ..o 665 Kfz/h
7.15-8.15Uhr ... 768 Kfz/h
7.30-8.30 Uhr.....cccoeeenennne 831 Kfz/h
7.45 - 8.45 Uhr.........uceueee. 853 Kfz/h
8.00 - 9.00Uhr: .....cocviine 797 Kfz/h
15.00 - 16.00 Uhr .............. 1.279 Kfz/h
15.15-16.15 Uhr .............. 1.295 Kfz/h
15.30-16.30 Uhr .............. 1.322 Kfz/h
15.45-16.45 Uhr .............. 1.337 Kfz/h
16.00 - 17.00Uhr: .............. 1.318 Kfz/h
16.15-17.15 Uhr.............. 1.349Kfz/h
16.30-17.30 Uhr ............... 1.327Kfz/h
16.45-17.45 Uhr ............... 1.314Kfz/h
17.00 - 18.00Uhr: ............... 1.303Kfz/h
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KupferstraRe (West) Wiesenstralte KupferstralRe (Ost) Gerichtsring
e IR S o N I Y
7.00-7.15 1M | 4 [ 19| 3 |16 | 7 - - - 2 | 34 | 4 100
7.15-7.30 5 5 26 2 20 14 - - - 9 37 3 121
7.30-7.45 21 | 7 | 25 | 8 | 33 | 13 | - - - 7 | 50 | 12 176
7.45 - 8.00 28 8 44 5 57 | 34 - - - 14 | 72 6 268
8.00 - 8.15 17 3 31 13 | 34 | 26 - - - 15 | 53 | 11 203
8.15-8.30 23 5 28 5 33 | 21 - - - 12 | 47 | 10 184
8.30 -8.45 16 8 25 9 39 23 - - - 10 57 11 198
8.45-9.00 21 10 | 29 | 10 | 42 | 22 - - - 7 58 | 13 212
15.00 - 15.15 22 | 13 | 17 | 39 | 76 | 14 - - - 21 83 | 15 300
15.15-15.30 18 | 10 | 40 | 38 | 79 | 20 | - - - | 14| 75 | 14 308
15.30 - 15.45 24 17 38 41 81 18 - - - 17 72 22 330
15.45 - 16.00 23 9 47 | 47 | 72 | 13 - - - 16 | 91 23 341
16.00 - 16.15 24 9 38 | 44 | 87 | 13 - - - 8 74 | 19 316
16.15 - 16.30 14 | 18 | 37 | 50 | 76 | 18 - - - 21 77 | 24 335
16.30 - 16.45 20 | 10 | 52 | 37 | 85 | 19 - - - 17 | 84 | 21 345
16.45 - 17.00 14 | 11 | 36 | 44 | 76 | 22 | - - - | 18 | 84 | 17 322
17.00 - 17.15 27 9 51 39 68 19 - - - 23 89 22 347
17.15-17.30 19 | 11 | 37 | 38 | 79 | 14 | - - - | 13| 81 | 21 313
17.30 - 17.45 22 | 18 | 30 | 42 | 78 | 18 - - - 16 | 79 | 29 332
17.45 - 18.00 9 18 36 35 79 26 - - - 12 76 20 311
Tabelle 1: Analyse-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in 15-Minuten-Intervallen am Knotenpunkt

Gerichtsring / Kupferstral3e / Wiesenstralie - Ergebnisse der Verkehrszahlung vom
29. Juni 2021 und 01. Juli 2021
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Bei der Bewertung und Interpretation der Zahlergebnisse ist zu beachten, dass durch die Corona-
Krise im Jahr 2020 zum Teil signifikante Einschrankungen und Veradnderungen im Privat- und Arbeits-
leben aufgetreten sind, die sich auf das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr auswirken. Zum Zeit-
punkt der Erhebungen vor Ort im Juni / Juli 2021 waren zahlreiche Menschen teilweise in Kurzarbeit
oder im Homeoffice, die Schulen, Kindergarten und sonstige Bildungseinrichtungen waren noch nicht
wieder im Vollbetrieb und auch Gastronomiebetriebe und Freizeiteinrichtungen waren zum Teil nur
eingeschrankt gedffnet. Dies wirkt sich auch auf den Personenverkehr in der Stadt Coesfeld und in
dem unmittelbar betroffenen Umfeld aus. Nach den Auswertungen des Instituts der deutschen Wirt-
schaft machen beispielsweise Fahrten zum Zwecke von Freizeitaktivitdten und Erledigungen laut einer
im Jahr 2017 durchgefuhrten Erhebung im Auftrag des Verkehrsministeriums bereits etwa 32 Prozent
des Pkw-Verkehrs in Deutschland aus. Diese Fahrten sind durch die Corona-Krise beeintrachtigt.
Ebenfalls eingeschrankt sind Fahrten zur Arbeit (23 Prozent) und dienstliche Fahrten (19 Prozent).
Damit ist derzeit trotz weitreichender Lockerungen nach wie vor ein Teil des Pkw-Verkehrs von den
MaRnahmen gegen die Pandemie betroffen.

Woche Kfz SV LV Mot Pkw Lfw PmA Bus LoA LmA Sat
18.03.-24.03. -40 % -4 % -47 % -11% -50 % -28% -21% -63% -9% -4 % -1%
25.03.-31.03. -47 % -11% -54 % -19% -57 % -32% -29% -71% -16 % -12 % -8%
01.04.-07.04. -45 % -13 % -51% 12 % -54 % -31% -21% -74 % -17 % -14 % -11%
08.04.-14.04. -55 % -44 % -57 % 21% -58 % -47 % -34 % -80% -44 % -46 % -43%
15.04.-21.04. -40 % -12 % -45 % 31% -49 % -26 % -9 % -73% -14 % -12% -10 %
22.04.-28.04. -35 % -11% -40 % 54 % -43 % -21% 1% -71% -11% -11% -10%
29.04.-05.05. -37 % -24 % -39 % -5% -41 % -26 % -1% 72 % -23 % -24 % -23%
06.05.-12.05. -26 % -9 % -29% 45 % -31% -14 % 7 % -67 % -8% -6 % -8 %
13.05.-19.05. -20% -4% -23% 64 % -26 % -8 % 24% -64 % -2% -3% -4%
20.05.-26.05. -20% -22% -19% 90 % 21 % -14 % 35% -67 % -17 % -21% -22 %
27.05.-02.06. -10 % -19 % -8% 97 % -10% -4 % 45 % -80 % -14 % -18% -20%
03.06.-09.06. -15 % -4.% -19% 55 % -21% -5 % 28% -60 % -7% -2% -5%

*: DZ aus Baden-Wiirttemberg, Berlin, Brandenburg, Hessen, Mecklenburg-Vorpommern, Niedersachsen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz, Saarland, Sachsen,
Sachsen-Anhalt, Schleswig-Holstein und Thiiringen, AMS aus NRW; ab 01.06. Tendenz nur aus 4 AMS NRW

Tabelle 2: Ruckgang des Verkehrs aufgrund der Corona-Pandemie im Vergleich zum von
Corona unbeeinflussten Verkehr (Basis coronaunbeeinflusst: 02.02-07.03.2020) an
348 Dauerzahlistellen (DZ) und Achslastmessstellen (AMS) auf BAB (Quelle: Bast
Bundesanstalt fiir Strallenwesen)

Die tabellarische Darstellung der Veranderungen im Kfz-Verkehr aus den Veroéffentlichungen der Bun-
desanstalt fur Strakenwesen von Erfahrungswerten aus dem gesamten Bundesgebiet in der Tabelle 2
verdeutlicht, dass wahrend der Osterzeit im Zeitraum Mitte April 2020 mit ca. 55% der insgesamt
starkste Rickgang an den 348 DZ/AMS festgestellt wurde. Danach waren die Rickgange immer
geringer ausgepragt und lagen im Zeitraum Ende Mai / Anfang Juni bei nur ca. 10%.

Eine insgesamt rucklaufige Tendenz zeigt sich auch in den Veréffentlichungen des Instituts der deut-
schen Wirtschaft. Dort erfolgte eine Analyse auf der Basis von 78 Zahlbereichen auf Bundesfern-
stralen in NRW. Mit diesen Daten lassen sich die Veranderungen der Lkw- und Pkw-Mengen zwi-
schen den Jahren 2020 und 2018 in den einzelnen Kalenderwochen berechnen. Im Zuge der Corona-
Pandemie im Jahr 2020 erfolgte von Seiten der Politik zu Beginn eine schrittweise Einschrankung des
offentlichen und wirtschaftlichen Lebens. Als ersten besonders gro3en Einschnitt in dieser Zeit ist das
bundesweite Kontaktverbot zu Beginn der 13.Kalenderwoche Ende Marz zu nennen. Die Daten in der
Abbildung 3 zeigen, dass in dieser Woche sowohl die Menge an Lkw- als auch an Pkw-Verkehr
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massiv eingebrochen ist; das Minus belief sich bei den Lkws auf 20 Prozent, bei den Pkws sogar auf
knapp 60 Prozent Im Durchschnitt der 13. bis 24. Kalenderwoche liegt der Rickgang bei den Lkws bei
24 Prozent und bei den Pkws sogar bei 48 Prozent, welcher als Effekt der Nachfrage- und Angebots-
schocks der Pandemie zu verzeichnen ist. Zu erkennen ist aber auch eine insgesamt stetig
ricklaufige Tendenz bzw. umgekehrt ein standiges Ansteigen der Kfz-Frequenzen in den
vergangenen Wochen von Ende Marz bis Anfang Juni 2020.

Mittlere Wochen-Verkehrsmengen an 348 DZ/AMS auf BAB 2020*
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Abbildung 2: Auswirkungen der Corona-Pandemie 2020 auf den Stra3enverkehr an 348 Dauer-
zahlistellen (DZ) und Achslastmessstellen (AMS) auf BAB (Quelle: Bast Bundes-
anstalt fiir StraBenwesen)

Die vorgenannten Daten und Veranderungen ergeben sich aus den Auswertungen im Autobahn- und
FernstraBRennetz von Deutschland. Innerhalb des Nahbereiches und somit fir kirzere Wegstrecken
sind coronabedingt dariiber hinaus auch spirbare Anderungen in der Verkehrsmittelwahl zu verzeich-
nen. So ist mit Beginn der Corona-Krise ein extremer Riickgang der OPNV-Nutzer eingetreten, bei-
spielsweise meldeten die Berliner Verkehrsbetriebe einen Riickgang der Fahrgaste um 70 bis 75 Pro-
zent, mit der Folge, dass die Fahrplane teilweise erheblich eingeschrankt wurden. Ein Grofteil dieser
friheren OPNV-Kunden nutzt stattdessen den Pkw und begiinstigt demnach in der Tendenz wiede-
rum einen Anstieg der Kfz-Frequenzen. Gleichzeitig ist ein splrbarer Anstieg im Radverkehr zu
beobachten, nicht nur im Freizeitverkehr sondern auch im Alltags- und Berufsverkehr. Die Mobilitats-
veranderung wird daher im Nahbereich durch sehr vielfaltige Einflisse gekennzeichnet.

Die im Homeoffice arbeitenden Beschaftigten tragen insgesamt durchaus dazu bei, dass das Ver-
kehrsaufkommen im Pkw-Verkehr durch die Corona-Pandemie reduziert wird. Nach den Erfahrungs-
werten der Gutachter durch Gegeniberstellung eigener aktueller Zahlungen mit Zahldaten vor der
Corona-Krise ist beispielsweise im Zeitraum Anfang / Mitte Mai 2020 bis zu 30% weniger Kfz-Verkehr
und im Zeitraum Ende Mai / Anfang Juni 2020 bis zu 10% weniger Kfz-Verkehr aufgetreten.
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Verdnderung 2020 zu 2018 in Prc
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Abbildung 3: Riuckgang des StralBenverkehrs in der Corona-Krise auf Bundesfernstral3en in

NRW (Quelle: Institut der deutschen Wirtschaft)

Dariiber hinaus kénnen fiir die Abschatzung der Vorbelastung im Grundsatz gewisse Zufallsschwan-
kungen der taglichen Verkehrszusammensetzung in Bezug auf die durch Zahlung vor Ort erhobenen
Verkehrsdaten sowie allgemeine Verkehrsveranderungen z.B. durch eine veranderte Mobilitdt und
Motorisierung, eine veranderte Verkehrsmittelwahl sowie die Entwicklung weiterer Vorhaben im
Umfeld nicht ausgeschlossen werden.

Im Hinblick auf allgemeine Veranderungen im Verkehrsgeschehen wird nach der Verkehrsverflech-
tungsprognose 2030 (BVU / Intraplan / IVV / Planco 2014) im motorisierten Individualverkehr mit
einem Zuwachs der Fahrtenanzahl zwischen den Jahren 2010 und 2030 von 56,5 auf 59,1 Mrd. um
4,6% ausgegangen. Verantwortlich fir die anhaltende Expansion ist neben der Erweiterung des Pkw-
Bestandes die zunehmende Freizeitmobilitat, wobei der Pkw-Verkehr eine uberragende Rolle ein-
nimmt. Die Verkehrsleistung steigt aufgrund des Uberproportionalen Wachstums der langeren Fahrten
mit rund 10% starker als das Aufkommen von 902 Mrd. (2010) auf 992 Mrd. Pkm (2030). Kritisch
betrachtet ist jedoch darauf hinzuweisen, dass der Freizeitverkehr in den Ublichen Verkehrsspitzen an
Normalwerktagen eher von untergeordneter Bedeutung einzustufen ist.

Die regional unterschiedlichen Verkehrsentwicklungen hangen vor allem mit den jeweiligen Struktur-
daten (Demographie, Wirtschaft) sowie den raumlichen Verflechtungen und dem Verkehrsangebot
zusammen. Im Ergebnis ist in grofRen Teil Sid- und Siidwestdeutschlands, etwa entlang des Rheins
von Koln bis Basel und in der Linie Frankfurt/Main - Stuttgart - Miinchen, sowie in Norddeutschland,
etwa in der Linie Minster - Hamburg, mit einem Wachstum des Verkehrsaufkommens zu rechnen.
Dagegen geht der Verkehr in den 6stlichen Bundeslandern und den daran angrenzenden Gebieten
zurlick, mit einer deutlichen Ausnahme: dem Raum Berlin. Dort ist sogar von einem betrachtlichen
Wachstum auszugehen, das in der Héhe nur von demjenigen Wachstum im Raum Minchen / Ober-
bayern Ubertroffen wird.

In einer weiteren Untersuchung wurden im Rahmen des Projektes ,Mobilitat in Stadten - SrV 2003“ im
Auftrag von 23 Stadten, zwei Verkehrsverblinden und einem Verkehrsbetrieb Erhebungen durchge-
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fuhrt. Diese Ergebnisse (Mehr Autos - aber weniger Verkehr, Ahrens / LieBke, Wittwer, 2005) lassen
ebenfalls einen Trend zu langsamerem Verkehrswachstum im Stadtverkehr erkennen. ,Nicht nur der
Motorisierungsanstieg ist gebremst, sondern auch die Veranderungen im Verkehrsverhalten fallen
geringer aus. Auffallig ist dabei vor allem, dass der MIV zumindest in Bezug auf die Wegehaufigkeit
erstmals eine ricklaufige Tendenz aufweist. Hier konnten erste Auswirkungen der nach 1998
erhdohten Benzinpreise und der veranderten Altersstrukturen sichtbar werden. Aber auch die
Bemihungen der Kommunen um attraktive alternative und umweltfreundliche Verkehrsangebote fir
alle kénnten hier Frichte tragen. Es wird deutlich, dass vor dem Hintergrund der absehbaren demo-
grafischen Entwicklungen und einem stabiler gewordenen Verkehrsverhalten auch das Wachstum des
Autoverkehrs in den Stadten sich nicht mehr wie bisher fortsetzen wird. Vergleiche zwischen den SrV-
Stadten (System reprasentativer Verkehrsbefragungen) zeigen, dass punktuell sogar eher riicklaufige
Entwicklungen zu erwarten sind. Die Verknlpfung der individuellen Werte zur Beschreibung des Ver-
kehrsaufwandes mit den zu erwartenden Bevdlkerungszahlen (demografische Entwicklung) lasst fiir
den stadtischen Quell- und Binnenverkehr von Personen deutliche Riickgange fir alle Verkehrsmittel
erwarten!”

Nach der Verflechtungsprognose 2030 wachst der Stralenglterfernverkehr beim Transportaufkom-
men von 3,1 Mrd. t im Jahr 2010 auf 3,6 Mrd. t im Jahr 2030 um 17%. Von dem gesamten absoluten
Wachstum des Guterverkehrs aller Verkehrstrager um 654 Mio. t bzw. 230 Mrd. tkm entfallen 80%
(523 Mio. t) bzw. 74% (170 Mrd. tkm) auf den StraRenguterverkehr. Allerdings realisieren sowohl die
Schiene als auch das Binnenschiff zukilnftig ein deutlich starkeres Aufkommenswachstum als der
StraBenverkehr, so dass der Marktanteil der Strae beim Aufkommen im Prognosezeitraum von
84,1% auf 83,5% sinkt.

Weiterhin ist zu beachten, dass in nahezu allen Kommunen in Deutschland z.B. unter dem Stichwort
,Mobilitatswende“ bereits kurz- und mittelfristig eine Attraktivierung des Umweltverbundes (OPNV,
Fuf3- und Radverkehr) und eine nachhaltige Stadtentwicklung angestrebt wird, mit dem Ziel, den Kfz-
Verkehr deutlich zu reduzieren. In manchen Stadten wird als Zielvorgabe ein MIV-Anteil von 25% for-
muliert; dies entspricht in vielen Fallen mehr als einer Halbierung des heutigen Kfz-Verkehrs.

In der vorliegenden Untersuchung wird im Rahmen einer durchaus konservativen Betrachtung die
Grundtendenzen einer weiter zunehmenden Verkehrsentwicklung aus der Verkehrsverflechtungsprog-
nose 2030 (VU / Intraplan / IVV / Planco 2014) berlcksichtigt und fir den zu betrachtenden
Knotenpunkt Gerichtsring / KupferstralRe / Wiesenstralie im Lastfall Prognose-Null fur das Bezugsjahr
2035 sowohl im Pkw-Verkehr als auch im Lkw-Verkehr eine Zunahme um jeweils 10% gegenuber den
Zahlwerten vom Juni/Juli 2021 angenommen. Mit diesem Ansatz werden als sowohl mdglich
coronabedingte Zunahme als auch allgemeine Verkehrszunahmen z.B. durch mégliche Entwicklungen
im Umfeld abgedeckt.
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Abbildung 4: Analyse-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] am Knotenpunkt Gerichtsring / Kupferstralie

/ WiesenstralRe in den Spitzenstunden (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im
Schwerverkehr) - Ergebnisse der Verkehrszahlung vom Juni / Juli 2021
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Abbildung 5: Kfz-Belastungen im Lastfall Prognose-Null 2035 [Kfz/h] am Knotenpunkt Gerichts-

ring / Kupferstral’e / Wiesenstralle in den Spitzenstunden (in Klammern: Anzahl
der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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3. GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGSANSATZE ZUM NEUVERKEHR

Fir die Festlegung der verkehrlich relevanten Bestimmungsgréfen der geplanten Nutzungen werden
folgende Grundlagen und Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes bzw. der praxisnahen
Literatur herangezogen.

= Bosserhoff, D.
Programm Ver_Bau: Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC

= Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen
Empfehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 1991/ 1995 und EAR 05)
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006)

= Hessische Stral3en- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung. Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
Stral3en- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 / 2005.

Die Studie der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) Integration von Verkehrs-
planung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung® verdffentlicht im Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StralBen- und Verkehrs-
verwaltung, 2005, ,enthalt Grundsatze und Empfehlungen, was bei Vorhaben der Bauleitplanung zu
bericksichtigen ist, wenn mit mdglichst wenig neuem Stralenbau ein Maximum an verkehrlichem
Nutzen zum Wohl aller Birgerinnen und Burger erreicht werden soll, und es erlaubt eine schnelle Ab-
schatzung des durch die Planung erzeugten Verkehrsaufkommens. Diese Abschatzung ist vor allem
erforderlich zur Beurteilung der verkehrserzeugenden Wirkung von Vorhaben der Bauleitplanung und
zur Uberprifung der Leistungsfahigkeit ihrer Anbindung an das vorhandene StraRennetz. Der 1998
erstmals erstellte Leitfaden wird inzwischen auch bundesweit genutzt. Bei Vorhabentragern und Pla-
nungsbiros entstand der Wunsch nach einer Veroffentlichung des Leitfadens.

Auf dieser Grundlage wurde von dem Autor der Hessischen Studie, Herrn Dr. Bosserhoff, mittlerweile
das Programm Ver_Bau zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC entwickelt. Mit diesem Programm kann nicht nur die Gesamt-
verkehrserzeugung einer Nutzung ermittelt werden, sondern auch die detaillierte tageszeitliche Vertei-
lung des Ziel- und Quellverkehrsaufkommens, auf deren Grundlage die mafigeblichen stindlichen
Verkehrsmengen fir die Uberpriifung der Knotenleistungsfahigkeit bestimmt werden.
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4. ZUSATZVERKEHR FUR DAS KONKRETE VORHABEN

Grundlage der Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Vorhabens sind die mit
Schreiben vom 02. Juni 2021 vom Immobilienbliro Schoo Ubermittelten Nutzungsvorgaben. Fir das
Vorhaben sind Nutzungen aus den Bereichen Wohnen, Tagespflege und Gastronomie vorgesehen:

LAY o] 1 1Y o 1.576,00 m2 NF
TagESPIlEGE: .eeeiiie e e 210,00 m?2 NF
(C T L1 (0] 0T ] 041 70,00 m2 NF

Fir den Nutzungsbereich Gastronomie werden im Sinne der Verkehrserzeugungsberechnungen
explizit keine eigenstandigen Kfz-Frequenzen in Ansatz gebracht. Im vorliegenden Fall handelt es sich
bei der Nutzungsgruppe Gastronomie um ein Café, welches verstarkt von Beschéaftigten der Tages-
pflege sowie Bewohnern und Besuchern der neu geplanten Wohnungen frequentiert wird. Es ist nicht
zu erwarten, dass von dem neu geplanten Café Zusatzverkehre ausgehen.

41 ZUSATZVERKEHR WOHNEN

Fir das Verkehrsaufkommen aus Wohnnutzung ist die Anzahl der Einwohner die bestimmende
Schlisselgrofie. Das Verkehrsaufkommen von Wohngebieten ist im wesentlichen Bewohnerverkehr.
Dieser ist gekennzeichnet durch die Fahrtzweckgruppen Berufs- und Ausbildungsverkehr, Einkaufs-
und Besorgungsverkehr sowie Freizeitverkehr. Die Wegezahl aller Bewohner ergibt sich aus der Ein-
wohnerzahl, multipliziert mit deren spezifischer Wegehaufigkeit. Sie liegt im Durchschnitt bei 3,0 bis
3,5 Wegen pro Werktag in bestehenden Gebieten. In Neubaugebieten sind die Durchschnittswerte mit
3,5 bis 4,0 Wegen pro Werktag aufgrund des hdheren Anteils mobiler Bevdlkerungsgruppen etwas
héher anzusetzen (FGSV, 2006).

Im Rahmen der Untersuchung der Hessischen Straf3en- und Verkehrsverwaltung (2001/2005) werden
die Wegehaufigkeiten in Abhangigkeit von der Lage und Art des Wohngebietes differenziert betrach-

tet. Grundsatzlich ist zu beachten, dass sich die nachfolgenden spezifischen Wegehaufigkeiten auf
alle Einwohner, d. h. inklusive Kinder und immobile Personen, beziehen. Wege sind hierbei definiert
als Wege aulder Haus, d. h. Ortsveranderungen innerhalb einer Anlage werden nicht berucksichtigt.

Durchschnittliche Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ... 3,0 — 3,5 Wege/Werktag ........cccceeeneee. 3,3 Wege/Werktag
- im l&ndlichen Raum ................ 2,8 — 3,3 Wege/Werktag..........ccuvveeeee. 3,0 Wege/Werktag

Altere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ... 2,5-3,0 Wege/Werktag..........ccuvneeeen. 2,8 Wege/Werktag
- im landlichen Raum ................ 2,3-2,8 Wege/Werktag .........ccceeeneee. 2,5 Wege/Werktag

Neuere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ... 3,5—4,0 Wege/Werktag ........cccceeeneee. 3,8 Wege/Werktag
- im l&ndlichen Raum ................ 3,3 — 3,8 Wege/Werktag..........ccuueeeee. 3,5 Wege/Werktag

In zentralen Lagen von Stadten ist die Wegehaufigkeit grolRer als am Rande, im landlichen Raum ist
sie in der Regel geringer als in Stadten. Der Gebietstyp (Stadt, Verdichtungsraum, I&ndlicher Raum)
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ist jedoch eher unwesentlich fir die Wegehaufigkeit. Entscheidend sind die Zusammensetzung der
Bevodlkerung nach verhaltenshomogenen Gruppen, insbesondere nach Alter und Status (Erwerbstatig-
keit, Teilzeitbeschaftigung, Kindererziehung) und Pkw-Verfligbarkeit. Nach den Angaben der Hessi-
schen StralBen- und Verkehrsverwaltung (2001/2005) ist die Zahl der Wege beispielsweise

- bei neuen Wohngebieten mit jingeren und vielen erwerbstatigen Einwohnern deutlich héher als bei
Bestandsgebieten; am geringsten ist sie in alteren Gebieten mit vor allem nicht-erwerbstatigen Per-
sonen,

- bei Erwerbstatigen ohne Pkw-Verfligbarkeit in der Regel deutlich (um je nach Altersgruppe und
Region 0,5 - 1,0 Wege/Werktag) geringer als mit Pkw-Verfligbarkeit,

- bei Teilzeitbeschaftigung hdher als ohne Teilzeitbeschaftigung,

- bei Personen mit Kindererziehung in der Regel durch viele verschiedene Aktivitaten sowie Bring-
und Holverkehr héher als ohne Kindererziehung,

- bei Schilern tUber 10 Jahren und Studenten (Werte Gber 5) besonders hoch,

- bei Senioren in der Regel gering.

Die Wegehaufigkeit liegt bei alteren, nicht mehr berufstatigen oder arbeitslosen Einwohnern niedriger
als bei Erwerbstatigen, Auszubildenden oder Schilern. Aus diesem Grund weist z. B. ein neues Ein-
familienhausgebiet, das i. d. R. mehrheitlich von den letztgenannten Personen bewohnt wird, eine
hohere Verkehrserzeugung als ein alteres Wohngebiet auf. Gegebenenfalls sind die Werte fir die
Wegehaufigkeit entsprechend den Nutzern des Wohngebietes anzupassen; hdhere Mobilitatswerte flr
besonders mobile Personengruppen (z. B. Singles, Teilzeitbeschaftigte, Studenten, junge Familien),
niedrigere Mobilitatswerte fir altere Einwohner. Die Wegehaufigkeit hangt auch von den Gewohn-
heiten der Einwohner ab, z. B. ist sie hdher, wenn an Arbeitstagen das Mittagessen zuhause einge-
nommen wird. In den oben aufgefiihrten Wegehaufigkeiten sind Abschlage fiir Abwesenheit von der
Wohnung (z. B. Urlaub, Krankheit) enthalten. In Zentrumsnahe liegt die spezifische Wegehaufigkeit
aufgrund einer gréReren Angebotsvielfalt und dichter Bebauung eher am oberen Wert der genannten
Bandbreiten. Werte am unteren Rand des Wertespektrums sind vornehmlich in peripheren Gebieten
mit geringer Nahbereichsausstattung und niedriger Siedlungsdichte zu erwarten (FGSV, 2006).

= Im vorliegenden Fall wird fiir den Neubau ein mittlerer Anteil mobiler Bevélkerungsgruppen unter-
stellt und eine mittlere, spezifische Wegehéaufigkeit von 3 Wegen / Werktag in Ansatz gebracht. Es
handelt sich hierbei sowohl um Pflegeapartments als auch frei vermietete Wohnungen.

Hinsichtlich der HaushaltsgréRe liegen folgende Erfahrungswerte der Hessischen Strallen- und Ver-
kehrsverwaltung (2001/2005) vor.

Bundesweite Werte:

-Grof3stadt.......coooevveiiiiie, 1,3 — 2,0 Einwohner/Wohneinheit (WE)
- Kreisstadt........oooovvveieiiineee. 2,0 — 2,5 Einwohner/Wohneinheit (WE)
DO 2,5 — 3,0 Einwohner/Wohneinheit (WE)

Werte aus Raumordnungsgutachten in Hessen:
- kreisfreie Stadte ...................... 1,8 — 2,0 Einwohner/Wohneinheit (WE)
- landliche Gemeinden............... 2,4 — 2,7 Einwohner/Wohneinheit (WE)
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Bei Altbaugebieten mit hohem Auslanderanteil, Sozialwohnungen oder neuen Wohnungen mit gréflie-
rer Wohnflache, die in der Regel von Familien und Kindern genutzt werden, sind mindestens 3,0 Ein-
wohner/WE anzunehmen.

= |m vorliegenden Fall wird fiir den Neubau in Coesfeld, einer Kreisstadt im Bundesland Nordrhein-
Westfalen eine mittlere Haushaltgré3e von 3,0 Personen pro Wohneinheit in Ansatz gebracht. Bei
den geplanten Wohneinheiten handelt es sich im GroBteil um zwei- und drei Zimmer Wohnungen
mit ca. 80 m?

Die Aufteilung der Wege auf die verschiedenen Verkehrsmittel variiert nach den Hinweisen zur Schét-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006) je nach Standort erheblich. Am
geringsten variiert der Anteil nicht motorisierter Wege, der in Wohngebieten im Allgemeinen zwischen
30 und 40 % des Verkehrsaufkommens betragt. Der Anteil der OPNV-Wege variiert in Wohngebieten
zwischen 5 und 30 % je nach Giite der OPNV-ErschlieBung. Der Anteil der Wege, die mit dem Pkw,
als Fahrer oder Mitfahrer, unternommen werden, liegt in Wohngebieten zwischen 30 und 70 %. Fir
die Wahl des Verkehrsmittels sind nach der Hessischen StralBen- und Verkehrsverwaltung
(2001/2005) insbesondere folgende Faktoren wichtig:

- Vorhandensein fuBlaufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer Arbeitsplatze, Nahversorgungs-
einrichtungen (Geschéafte des taglichen Bedarfs), Gemeinbedarfseinrichtungen (Kindergarten,
Schule) und Freizeiteinrichtungen,

- Nahe zum Ortszentrum mit Geschaften, Verwaltung usw.,
- Qualitat der Erschlielung im FuRwege- und Radwegenetz (z. B. verkehrliche und soziale Sicher-

heit, Direktheit des Netzes, Topographie, Querungshilfen an Stral3en, behinderungsfreie Nutzbar-
keit der Wege),

- Qualitat der ErschlieRung im OPNV, z. B. fuBlaufige Entfernung zur Haltestelle,

- OPNV-Angebot, z. B. Bedienungshaufigkeit, Bedienungszeitraum, erreichbare wichtige Reiseziele,
Reisezeiten zu diesen Zielen, Komfort,

- Qualitat der ErschlieBung im MIV, z. B. Wegenetz, VerkehrsberuhigungsmafRnahmen, Reisezeiten
zu den wichtigsten Zielen,

- Parkraumangebot, z. B. Anzahl der Dauerparkplatze, Parkierungsregelungen/Parkvorrechte fir
Anwohner, Parkbeschrankungen, Entfernung zu den Parkplatzen,

- Fahrt-/Wegezweck, z. B. Berufs-, Ausbildungs-, Einkaufsverkehr;

- Bevolkerungs- und soziale Struktur, z. B. Anteil der Kinder und Jugendlichen (Kfz-Fahrten nur als
Mitfahrer) sowie der Erwerbstatigen,

- Motorisierungsgrad der Einwohner.

Unter glinstigen Voraussetzungen, d. h. bei Erreichbarkeit von Nahversorgungs- und Gemeinbedarfs-
einrichtungen auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-ErschlieRung, betragt der Pkw-Anteil nur etwa
30 % aller Wege. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Nahversorgungs- und
Gemeinbedarfseinrichtungen und nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil ca. 70 %.
Die Zahl der Pkw-Fahrten pro Person und Tag als Selbstfahrer variiert also ndherungsweise zwischen
1 und 2 bei 3,3 Wegen pro Person und Tag und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 - 1,2 Perso-
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nen/Pkw. Nach Festlegung des MIV-Anteils kann die Zahl der Pkw-Fahrten (Selbstfahrer-Anteil) tiber
den Pkw-Besetzungsgrad ermittelt werden. Dieser hangt vom Fahrtzweck ab.

- Berufsverkehr ................... 1,1 Personen/Pkw
- Ausbildungsverkehr .......... 1,4 Personen/Pkw
- Geschaftsverkehr.............. 1,1 Personen/Pkw
- Einkaufsverkehr................ 1,2 Personen/Pkw
- Freizeitverkehr ................. 1,5 Personen/Pkw
- Urlaubsverkehr ................. 2,6 Personen/Pkw
- Alle Fahrtzwecke .............. 1,2 Personen/Pkw

= Es wird fiir alle Fahrtzweckgruppen ein mittlerer MIV-Anteil von 70 % und ein Besetzungsgrad von
1,2 Personen pro Fahrzeug angenommen

Fir die geplanten Nutzungen soll die Leistungsfahigkeit der Anbindung an das StralRennetz mit den
Auswirkungen auf die bereits vorhandene Knotenpunkte tberprift werden, so dass von dem ermit-
telten Pkw-Aufkommen der auerhalb des Gebiets stattfindende Einwohnerverkehr und der Binnen-
verkehr der Einwohner innerhalb des Gebiets abzuziehen ist. Ein nennenswerter Anteil an Binnen-
verkehr ergibt sich allerdings nur bei Gebieten mit Nutzungsmischung, d. h. wenn zusatzlich zu
Wohnungen auch Wohnfolgeeinrichtungen (Arbeitsplatze, Schulen, Kindergarten, Nahversorgungs-,
Freizeiteinrichtungen) vorhanden sind. Der Anteil nimmt mit dem Umfang der Nutzungsmischung,
welche die Erledigung von Aktivitdten im Plangebiet erleichtert, und der GebietsgréRe zu. Dieser
Anteil berlcksichtigt auch, dass durch Koppelung von Wegen (Wegekettenbildung, z. B. von der
Wohnung zur Schule im Gebiet, anschlieRend Weg zur Arbeitsstatte aullerhalb des Gebiets) der
Quell-/Zielverkehr abnimmt. Der Binnenverkehr ist im MIV deutlich niedriger als im NMIV; im OPNV
kann er in der Regel vernachlassigt werden. Im MIV betragt der Binnenverkehr 0 - 15 %.

= |m vorliegenden Fall sind keine Binnenverkehrsanteile zu erwarten.

Nicht alle Einwohnerwege finden im Plangebiet statt, weil die Wegehaufigkeit auch die Wege der Ein-
wohner aulBerhalb des Plangebiets beinhaltet, d. h. weder Quelle noch Ziel sind im Plangebiet. Der
Anteil hangt ab von dem Ausmal} der Nutzungsmischung, welche die Erledigung von Aktivitdten im
Plangebiet erleichtert, der Gréle des Plangebiets und der Lage des Gebiets im Raum und betragt
maximal 20 %. Dieser Wert ist nach den Erfahrungen der Hessischen Stralen- und Verkehrs-
verwaltung (2001/2005) in der Regel fur ein Reines Wohngebiet (WR) ohne Wohnfolgeeinrichtungen
anzunehmen, bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) oder Gebieten mit Mischnutzung, die iber Wohn-
folgeeinrichtungen verfugen, liegt er darunter. Demgegenuber werden in den Hinweisen zur Schét-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2004) geringere Werte angegeben. Bei
allgemeinen Wohngebieten (WA) ist fir Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel aulRerhalb des Gebie-
tes haben, eher eine Abminderung um 10 %, bei reinen Wohngebieten (WR) und Kleinsiedlungsgebie-
ten eher um 15 % anzunehmen. Der Anteil der Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel aulRerhalb des
Gebietes haben, nimmt mit zunehmendem Binnenverkehr tendenziell ab, d. h. bei kleinen Gebieten
liegt der Anteil an der oberen, bei groRen Gebieten an der unteren Grenze.

» Im vorliegenden Fall wird der Anteil des Einwohnerverkehrs aullerhalb des Gebietes mit einer
Abminderung um 10 % in Ansatz gebracht.
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\\ \ . I Nutzflache insg.
\ B ca. 2155 m*

Abbildung 6: Stadtebauliches Konzept (Quelle: Andreas Bodem - Architekturbiiro Bodem)

Nach dem stadtebaulichen Konzept des Architekturbiiros Bodem sind in dem Plangebiet insgesamt
21 Wohneinheiten vorgesehen. Davon neun 2-Zimmer Wohneinheiten, elf 3-Zimmer Wohneinheiten
und eine 4-Zimmer Wohneinheit. Ausgehend von einer mittleren Haushaltsgroe von 3,0 Personen
werden in dem Gebiet kiinftig 63 Personen leben. Das Ziel- und Quellverkehrsaufkommen der
kiinftigen Bewohner berechnet sich wie folgt, wobei davon ausgegangen wird, dass jede Aktivitat der
Bewohner mit Bezug zum Plangebiet im Verlauf eines Normalwerktages abgeschlossen ist.

Bewohnerverkehr:

63 Personen - 3 Wege/Werktag.........c.cc........ = 189 Wege aller Einwohner

189 - 70 Yo et = 133 Personenwege mit Pkw

133 + 1,2 Personen/Pkw.........cccccovvvvvvvuvnnnnn... = 111 Pkw-Fahrten

11190 %0 e = 100 Pkw-Fahrten mit Bezug zum Gebiet
100 % 2 e = 50 Pkw-Fahrten

jeweils im Ziel- und Quellverkehr

In Wohngebieten, insbesondere in reinen Wohngebieten (WR), ist der nicht von den Bewohnern
erzeugte Verkehr von untergeordneter Bedeutung. Er besteht aus Besucher- und Wirtschaftsverkehr.
Der Besucherverkehr betragt nach den Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen (FGSV, 2006) bis zu 5 % aller (innerhalb und aul3erhalb des Gebiets durchgeflhrten)
Wege der Bewohner und der bewohnerbezogene Wirtschaftsverkehr (Versorgungs- und Entsorgungs-

verkehr sowie Lieferverkehr) ist mit ca. 0,10 Kfz-Fahrten/Einwohner zum Quell- und Zielverkehrs-
aufkommen der Bewohner hinzuzuzahlen.

Besucherverkehr: 133-5% +2 .............. = 4 Kfz/Tag
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Wirtschaftsverkehr: 63 -0,10+2 .............. =4 Kfz/Tag

Das Verkehrsaufkommen fiir die geplanten Wohnnutzungen wird somit in der Uberlagerung der unter-
schiedlichen Nutzer-/Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 58 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr
in Ansatz gebracht. Die tageszeitliche Verteilung des einwohnerbezogenen Verkehrs (Bewohner- und
Besucherverkehr) auf die einzelnen Stunden-Intervalle erfolgt auf Basis der Tagesganglinien nach der
Erhebung ,Mobilitat in Deutschland (MiD) 2002“ (vgl. auch Ver Bau, Gebietstyp BRD West), nach
Tabelle 3.

In den Spitzenstunden eines Normalwerktages sind demnach fiir die geplante Wohnnutzung folgende
Zusatzverkehre zu erwarten:

Zielverkehr Quellverkehr
Morgenspitze: ........cccocceeeeeeenns 1Kz 5 Kfz/h
Nachmittagsspitze.:................... 3Kfz/h.oiii 7 Kfz/h
Gesamtverkehr: ................ 58 Kfz/Tag......cccceeeneeen. 58 Kfz/Tag.
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Stundenintervall

Tagesverteilung [%]

Tagesverteilung [Kfz/h]

Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
0.00-1.00 - 0,5 - -
1.00 - 2.00 0,1 0,3 - -
2.00 - 3.00 0,1 0,1 - -
3.00-4.00 0,1 0,1 - -
4.00 - 5.00 0,7 0,1 - -
5.00 - 6.00 3,2 0,2 2 -
6.00 - 7.00 9,1 0,7 5 -
7.00 - 8.00 15,1 1,2 9 1
8.00-9.00 9,7 2,1 5 1
9.00 - 10.00 7,9 3,3 5 2
10.00 - 11.00 6,3 5,0 4 3
11.00 - 12.00 4,6 6,7 3 4
12.00 - 13.00 3,9 8,3 2 5
13.00 - 14.00 49 6,1 3 4
14.00 - 15.00 5,9 6,0 4 4
15.00 - 16.00 5,4 7,8 3 5
16.00 - 17.00 5,4 12,6 3 7
17.00 - 18.00 5,7 11,5 3 7
18.00 - 19.00 4,7 9,5 3 5
19.00 - 20.00 4,2 57 2 3
20.00 - 21.00 1,8 4,1 1 2
21.00 - 22.00 0,8 34 1 2
22.00 - 23.00 0,3 3,1 - 2
23.00 - 24.00 0,1 1,6 - 1
3 100% 100% 58 Kfz/Tag 58 Kfz/Tag
Tabelle 3: Tagesverteilung des Zusatzverkehrs fir den Neubau bei vollstandiger Entwicklung mit

21 Wohneinheiten (Quelle: ,Mobilitdt in Deutschland (MiD) 2002“, Programm Ver_Bau

Gebietstyp BRD West)
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4.2 ZUSATZVERKEHR TAGESPFLEGE

Fir die geplante Nutzung bestehend aus Tagespflege, einer Flache von 210,00 m? werden
hinsichtlich der Verkehrserzeugung folgende Merkmalsauspragungen angenommen:

Nutzerverkehr
= 1 Nutzer /20,0 m? Nutzflache
= 4 Wege / Nutzer

Der Transport der Nutzer erfolgt entweder durch Sammeltransporte mit Kleinbussen oder
Einzeltransporte durch Bekannte und Angehdrige. In dem vorliegenden Fall wird von einem
einzelnen Transport durch Angehdrige oder Bekannte ausgegangen. Dies entspricht eine
maximale Anzahl von 4 Fahrten pro Tag (zwei Morgens und zwei Abends). Fiir den Hol- und
Bringverkehr fallen folglich insgesamt 40 Fahrten / Tag in der Tagespflegeeinrichtung an.

= 90 % Anwesenheit

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen fir die
Nutzergruppe Tagespflege:

210,00 m? Nutzflache x 1 Nutzer / 20,0 m? = 10 Nutzer
10 Nutzer x 4 Wege x 0,9 % = 36 Kfz-Fahrten / Tag

d.h. 18 Kfz / Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Beschiftigtenverkehr
= 1 Beschéftigter / 3 Nutzer
= 90 % Anwesenheit
= 70 % MIV-Anteil

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen fur die
Nutzergruppe Tagespflege:

10 Nutzer x 1 Beschéftigter / 3 Nutzer = 4 Beschéftigte
4 Beschaftigte x 2 Wege x 90 % x 70 % = 6 Kfz-Fahrten / Tag

d.h. 3 Kfz / Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Besucherverkehr

Im vorliegenden Fall wird ein Besucherverkehr vernachlassigt. Aufgrund dessen, das es sich bei der
Nutzung um eine Tagespflege handelt, ist von Besuchern fir die Nutzer nicht auszugehen.
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Giiterverkehr
= 0,1 Liefer-Fahrten / Beschaftigtem

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen fir die
Nutzergruppe Tagespflege:

4 Beschaftigte x 0,1 = 2 Liefer-Fahrten / Tag

d.h. 1 Kfz / Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Es wird unterstellt, dass die Tagespflege von Montag bis Freitag zwischen 7.00 und 17.00 Uhr in
Betrieb ist. Flr das Verkehrsaufkommen kann auf keine empirischen Erfahrungswerte zuriickgegriffen
werden. Hier ist zu bericksichtigen, dass von den Nutzern selbst kein eigenstandiges Verkehrs-
aufkommen zu erwarten ist. Vorhaben bezogene Verkehre sind durch Hol- und Bringdienste,
Beschaftigte und Lieferanten zu erwarten. Das Verkehrsaufkommen fiir die Tagespflege wird somit in
der Uberlagerung der unterschiedlichen Nutzer- / Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 44 Kfz/Tag in
Ansatz gebracht. Es wird unterstellt, dass bei einer Offnungszeit von 7.00 - 17.00 Uhr alle Nutzer und
Beschaftigte jeweils die geplante Einrichtung in der Morgenspitzenstunde anfahren und in der
Nachmittagsspitzenstunde verlassen. Aufgeteilt in Ziel- und Quellverkehr ergibt dies:

Morgenspitze:
Zielverkehr: 9 Nutzer, 3 Beschaftigte, 1 Lkw
Quellverkehr: 9 Nutzer, 1 Lkw

Nachmittagsspitze
Zielverkehr: 9 Nutzer

Quellverkehr: 9 Nutzer, 3 Beschéftigte
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4.3. VERTEILUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Die Verteilung des nutzungsbedingten Kfz-Verkehrs des geplanten Neubaus mit Bezug zum
umgebenden Strallennetz erfolgt nach Einschatzung der Verkehrslagegunst unter Beriicksichtigung
der durch Zahlung vor Ort erhobenen, bestehenden Richtungsverteilung.

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht das geplante Baugebiet zu

" 40 % Uber den Gerichtsring
" 20 % Uber die Kupferstralte (West),
" 40 % Uber die WiesenstralRe.

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst das geplante Baugebiet zu

" 40 % Uber die KupferstralRe (Ost),
" 20 % Uber die Kupferstralte (West),
" 40% Uber die Wiesenstrale.

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Zufahrt Kupfergarten des geplanten Neubaus an den
Gerichtsring wird eine Verkehrsregelung ,Rechts-rein / Rechts-raus® mit einer Vorfahrtregelung
zugrunde gelegt wird. Es wird davon ausgegangen, dass der Verkehr Uber die Kupferstralle Ost
abflieRt, um in Richtung Gerichtsring zu fahren.

5. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen und Bewertungen zugrunde gelegten Prognose-Verkehrs-
belastungen ergeben sich durch die Uberlagerung der Kfz-Frequenzen aus dem Lastfall Prognose-
Null 2035 (Z&hlwerte vom 29. Juni 2021 zuzuglich einer pauschalen Erhdhung um 10%) mit den zuvor
ermittelten Zusatzverkehren des geplanten Vorhabens an einem Normalwerktag.

Als Tagesgesamtbelastung ergibt sich ein Zusatzaufkommen von 160 Kfz/Tag, aufgeteilt nach den
Nutzungsgruppen Wohnen mit 116 Kfz/Tag und Tagespflege mit 44 Kfz/Tag. In den mafligeblich zu
betrachtenden Spitzenstunden eines Normalwerktages werden folgende Verkehrszunahmen

angesetzt.
Prognose-Null 2035 Zusatzverkehr Prognose Zunahme
Morgenspitze 942 Kfz/h 29 Kfz/h 971 Kfz/h 3.1 %
Nachmittagsspitze 1.487 Kfz/h 31 Kfz/h 1.518 Kfz/h 21 %
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Prognose Morgenspitze

Prognose Nachmittagsspitze

Gerichtsring Gerichtsring
[21 71 [ [ Bl
60 258 48 90 378 102
)\ )\
T Kupferstrafie T Kupferstrafie
b 95 % bl 8 7T
[ 27 —> 4—‘ T ’_b [1 53 —> 4—‘ T ’_b
Woa Y 36 186 114 H194 % | 487 341 83
A 8 9 -
Wiesenstralie B Wiesenstralie H ®n
Abbildung 7: Prognose-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] am Knotenpunkt Gerichtsring / Kupferstralle

/ Wiesenstral’e in den Spitzenstunden (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im
Schwerverkehr)
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6. KFZ-FREQUENZEN FUR DIE LARMBERECHNUNG

Zur Bestimmung der Tages-Verkehrsbelastungen (DTV-Werte) an einem Normalwerktag wurden die
Vorbelastzungen am Knotenpunkt Gerichtsring / Kupferstralle / Wiesenstralle, d.h. die Zahlwerte vom
29. Juni 2021 zuzuglich einer Erhéhung um 10% in der Stundengruppe zwischen 15.00 und 18.00 Uhr
aufaddiert und mit entsprechenden Faktoren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen HBS 2001 und Schmidt (1996) hochgerechnet. Die StralRe Gerichtsring wurde als
StralRe am Kernstadtrand dem Tagesganglinientyp TGw2 nach HBS 2001 zugeordnet. Demnach liegt
der prozentuale Anteil der Stundengruppe 15.00 bis 18.00 Uhr bei 23,7% am Tagesverkehr (vgl.
Tabelle 4). Dieser Ansatz wird fur die Zahldaten des Kraftfahrzeugverkehrs ohne Schwerverkehr (d.h.
Pkw, Lieferwagen, motorisierte Zweirdder) in Ansatz gebracht. Fir den Schwerverkehr (hier Lkw,
Busse und Lastzuige) wird der prozentuale Anteil in der Stundengruppe 15.00 - 18.00 Uhr mit 16,3%
am Tagesverkehr in Ansatz gebracht (vgl. Tabelle 4). Zur Bestimmung der Tag-Werte (6.00 -
22.00 Uhr) werden fir den Kraftfahrzeugverkehr ohne Schwerverkehr (d.h. Pkw, Lieferwagen,
motorisierte Zweirader) 92,7% des Tagesgesamtverkehrs und fur den Schwerverkehr (hier Lkw,
Busse und Lastzlige) 94,6% des Tagesgesamtverkehrs nach Tabelle 4 und dem Tagesganglinientyp
TGw3 nach HBS 2001 und Schmidt (1996) ermittelt. Zur Bestimmung der Nacht-Werte (22.00 -
6.00 Uhr) werden fir den Kraftfahrzeugverkehr ohne Schwerverkehr (d.h. Pkw, Lieferwagen,
motorisierte Zweirader) 7,3% des Tagesgesamtverkehrs und fir den Schwerverkehr (hier Lkw, Busse
und Lastzliige) 5,4% des Tagesgesamtverkehrs nach Tabelle 4 und der Tagesganglinie fur Lkw-
Verkehr nach HBS 2001 und Schmidt (1996) ermittelt.

Zur Beschreibung der Prognose-Verkehrssituation des geplanten Neubaus wurden fir die Wohnungs-
nutzung die prozentualen Anteile gleichbleibend mit denen in der Vorbelastung angenommen, um die
Tages- und Nachtgesamtbelastung zu bestimmen. Bei der Nutzung der Tagespflege wurde unterstellt,
dass der Vorhaben bezogene Kfz-Verkehr nur im Tag-Zeitraum auftreten wird. Nachts sind fir die
Tagespflege keine Vorhaben bezogenen Kfz-Verkehre zu beriicksichtigen. Unter diesen Rahmen-
bedingungen und Annahmen ergeben sich die nachfolgenden Kfz-Frequenzen auf den unmittelbar an
das Vorhaben angrenzenden Streckenabschnitten:

Kfz gesamt Pkw SV

Abschnitt Gerichtsring

- Vorbelastung Tagesbelastung 12.075 Kfz/24h 11.811 Fz/24h 264 Fz/24h
- Vorbelastung Tag (6.00-22.00 Uhr)  11.199 Kfz/16h 13.022 Fz/16h 250 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht (22.00-6.00 Uhr) 876 Kfz/8h 862 Fz/8h 14 Fz/8h
- Zusatz Tagesbelastung 160 Kfz/24h 150 Fz/24h 10 Fz/24h
- Zusatz Tag (6.00-22.00 Uhr) 152 Kfz/16h 142 Fz/16h 10 Fz/16h
- Zusatz Nacht (22.00-6.00 Uhr) 8 Kfz/8h 8 Fz/8h Fz/8h
- Prognose Tagesbelastung 12.235 Kfz/24h 11.953 Fz/24h 274 Fz/24h
- Prognose Tag (6.00-22.00 Uhr) 11.351 Kfz/16h 13.164 Fz/16h 260 Fz/16h
- Prognose Nacht (22.00-6.00 Uhr) 884 Kfz/8h 870 Fz/8h 14 Fz/8h
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Kfz gesamt Pkw SV
Abschnitt WiesenstralRe
- Vorbelastung Tagesbelastung 14.348 Kfz/24h 14.047 Fz/24h 301 Fz/24h
- Vorbelastung Tag (6.00-22.00 Uhr)  13.307 Kfz/16h 13.022 Fz/16h 285 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht (22.00-6.00 Uhr)  1.041 Kfz/8h 1.025 Fz/8h 16 Fz/8h
- Zusatz Tagesbelastung 64 Kfz/24h 60 Fz/24h 4 Fz/24h
- Zusatz Tag (6.00-22.00 Uhr) 61 Kfz/16h 57 Fz/16h 4 Fz/16h
- Zusatz Nacht (22.00-6.00 Uhr) 3 Kfz/8h 3 Fz/8h Fz/8h
- Prognose Tagesbelastung 14.412 Kfz/24h 14.107 Fz/24h 305 Fz/24h
- Prognose Tag (6.00-22.00 Uhr) 13.368 Kfz/16h 13.079 Fz/16h 289 Fz/16h
- Prognose Nacht (22.00-6.00 Uhr) 1.044 Kfz/8h 1.028 Fz/8h 16 Fz/8h
Abschnitt westliche KupferstraBBe
- Vorbelastung Tagesbelastung 7.169 Kfz/24h 7.119 Fz/24h 50 Fz/24h
- Vorbelastung Tag (6.00-22.00 Uhr)  6.648 Kfz/16h 6.600 Fz/16h 48 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht (22.00-6.00 Uhr) 521 Kfz/8h 519 Fz/8h 2 Fz/8h
- Zusatz Tagesbelastung 32 Kfz/24h 30 Fz/24h 2 Fz/24h
- Zusatz Tag (6.00-22.00 Uhr) 31 Kfz/16h 29 Fz/16h 2 Fz/16h
- Zusatz Nacht (22.00-6.00 Uhr) 1 Kfz/8h 1 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Tagesbelastung 7.201 Kfz/24h 7.149 Fz/24h 52 Fz/24h
- Prognose Tag (6.00-22.00 Uhr) 6.679 Kfz/16h 6.629 Fz/16h 50 Fz/16h
- Prognose Nacht (22.00-6.00 Uhr) 522 Kfz/8h 520 Fz/8h 2 Fz/8h
Abschnitt 6stliche KupferstraBe
- Vorbelastung Tagesbelastung 2.870 Kfz/24h 2.857 Fz/24h 13 Fz/24h
- Vorbelastung Tag (6.00-22.00 Uhr)  2.662 Kfz/16h 2.649 Fz/16h 13 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht (22.00-6.00 Uhr) 208 Kfz/8h 208 Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Tagesbelastung 32 Kfz/24h 30 Fz/24h 2 Fz/24h
- Zusatz Tag (6.00-22.00 Uhr) 31 Kfz/16h 29 Fz/16h 2 Fz/16h
- Zusatz Nacht (22.00-6.00 Uhr) 2 Kfz/8h 2 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Tagesbelastung 2.902 Kfz/24h 2.887 Fz/24h 15 Fz/24h
- Prognose Tag (6.00-22.00 Uhr) 2.693 Kfz/16h 2.678 Fz/16h 15 Fz/16h
- Prognose Nacht (22.00-6.00 Uhr) 210 Kfz/8h 210 Fz/8h - Fz/8h
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Stunde Pkw-Verkehr Lkw-Verkehr
TGw 1 TGw 2 TGw 3 TGw 4

[%] [%] [%] [%] [%]

0.00-1.00 1,1 0,8 0,9 0,7 0,3
1.00 - 2.00 0,8 0,5 0,5 0,4 0,4
2.00 - 3.00 0,4 0,4 0,2 0,2 0,4
3.00-4.00 0,3 0,3 0,2 0,1 0,6
4.00 - 5.00 0,5 0,4 0,5 0,3 0,8
5.00 - 6.00 1,5 1,2 1,3 0,9 2,0
6.00 - 7.00 4,8 4,5 7,0 47 4,8
7.00 - 8.00 6,7 7,4 9,3 9,3 75
8.00-9.00 6,2 6,6 6,7 8,5 9,0
9.00 - 10.00 55 5,2 4,2 5,4 8,7
10.00 - 11.00 53 5,0 4,0 4,8 9,0
11.00 - 12.00 5,3 5,0 3,8 4,8 9,0
12.00 - 13.00 5,5 5,2 4,1 4,9 7,5
13.00 - 14.00 5,7 5,3 4,6 5,1 8,4
14.00 - 15.00 5,9 5,6 5,0 5,3 7,8
15.00 - 16.00 6,6 6,7 6,7 6,4 6,9
16.00 - 17.00 7.2 8,4 9,6 8,7 5,4
17.00 - 18.00 6,9 8,6 9,2 9,3 4,0
18.00 - 19.00 6,5 7.4 7,1 7.4 2,7
19.00 - 20.00 5,6 5,0 4,8 47 1,8
20.00 - 21.00 4,2 3,9 3,5 3,1 1,2
21.00 - 22.00 3,3 3,0 2,7 2,2 0,9
22.00 - 23.00 2,4 2,1 2,2 1,6 0,6
23.00 - 24.00 1,8 1,6 1,9 1,2 0,3

Tabelle 4: Prozentuale Anteile je Stunde am Tagesverkehr der Werktage Di - Do fir Pkw und

Lkw fiir unterschiedliche Tagesganglinien-Typen (Schmidt, 1996)
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7. LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN NACH HBS
7.1 GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGEN

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestutzten Rechenprogrammen der Technischen Universitdt Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitdt des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome angesehen. Mal3geblich

sind dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten Stralien-,
Licht- und Witterungsverhaltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der
stralenverkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstréme nicht méglich, das Qualitats-
niveau fir einzelne Verkehrsstrome durch Steuerungsmaflnahmen zu beeinflussen. Daher ist die
Qualitat des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusam-
menfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.
Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fur jeden Fahrzeugstrom eines
Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, GroBmann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die
einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 5 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, kdnnen folgendermafien charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmoglichkeiten der Wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.
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Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Ver-
schlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulange) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken
im zuflielenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist lberlastet.

Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitdt eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im Allgemeinen auch in der Spitzenstunde fiir alle
Stréme an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-
fallen einer Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
Tabelle 5: Grenzwerte der mittleren Wartezeit flir Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehrsplatzen fur verschiedene Qualitats-
stufen (Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die Regelungsart ,rechts vor links“ nach § 8 StVO Abs. 1 (alle Knotenpunktzufahrten sind gleich-
rangig) erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstrdmen. Das HBS-Verfahren verzichtet
deshalb auf eine Berechnung der Kapazitat. Es stitzt sich pragmatisch auf eine einfach zu ermitteinde
Eingangsgrofle der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten. Das Verfahren gilt nur fir
Knotenpunkte mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h und bis zu vier einstrei-
figen Knotenpunktzufahrten. Mit der Eingangsgré3e der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahr-
ten wird die groRte mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten ermittelt. Diese wird einer Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs nach Tabelle 6 zugeordnet. In dem Bereich der Qualitatsstufe F funktioniert die
Regelungsart ,rechts vor links“ nicht mehr.
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Qualitatsstufe Kreuzung Einmindung
Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit

A

B <10 sec <10 sec

c <15 sec

D <20 sec <15 sec

E <25sec <20 sec

F > 25 sec > 20 sec

Tabelle 6: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage mit

Rechts-vor-Links-Regelung fiir verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von Straenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Da in Knotenzufahrten und vor FuRgangerfurten Sperrungen und Freigaben in standiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-

vorgange) fir die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat
wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei FulRganger- und Radverkehrsstrémen gilt als Kriterium
die maximale Wartezeit, die auf die vollstandige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt fir den
Radverkehr auch dann, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Uber
die Verkehrsqualitat hinaus ist die Lange des Riickstaus von Bedeutung. Sie kann flr die Bemessung
von Knotenpunkten maRRgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrs-
strome oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Zur Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten fur die einzelnen Verkehrsarten die Grenzwerte
der mittleren oder der maximalen Wartezeit nach Tabelle 7. Als maximaler Grenzwert einer ausrei-
chenden Verkehrsqualitdt wird im Kraftfahrzeugverkehr eine mittlere Wartezeit von 70 s Wartezeit
angesetzt (Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS 2015).

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr OPNV auf FulRganger- und
Mittlere Wartezeit Sonderfahrstreifen Radverkehr
Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit
A <20 sec <5sec <30 sec
B < 35sec <15 sec <40 sec
C <50 sec <25 sec <55 sec
D <70 sec <40 sec <70 sec
E > 70 sec <60 sec < 85 sec
F - > 60 sec > 85 sec

Tabelle 7:

schiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fur ver-
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Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 6 dargestellten
Grenzwerten der mittleren Wartezeit, konnen folgendermalfen charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer splrbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteil-
nehmergruppen koénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Riickstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rick-
stau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem

betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Umlaufen ein Riickstau lauft.

Stufe F: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Gberschritten. Der Rickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit von signalisierten Knotenpunkten kénnen Formblatter
nach den Berechnungsverfahren des Handbuchs fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen
HBS (Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen, 2015) verwendet werden.

Formblatt: Ausgangsdaten
Dargestellt sind fur jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h mit
Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-
Verkehrsbelastungen, die vorhandenen Grinzeiten (tF) auf Basis des aktuellen
Signalprogramms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entspre-
chender Sattigungsverkehrsstarke (qgs).

Formblatt: Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstarke fir Mischfahrstreifen wird aus den unterschiedlichen
Parametern fiir die unterschiedlichen Fahrtrichtungen berechnet. Neben den Angaben
zur Verkehrsbelastung (q und SV) wird in der Berechnung im Allgemeinen der Einfluss
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Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

der Fahrstreifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahnlangsneigung und des FuB-
gangerverkehrs bertcksichtigt.

Berechnung der Séttigungsverkehrsstérke und Ermittlung der maf3igebenden Stréme

Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Satti-
gungsverkehrsstarken sowie die Flussverhéltnisse bestimmt. Gegebenenfalls ergeben
sich gewisse Einflisse durch querende FuRganger, durch die Langsneigung und die
Fahrstreifenbreite. Die Sattigungsverkehrsstarken werden in zahlreichen Anwen-
dungsfallen nur durch die Griinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Bewertung der Verkehrsqualitédt im Kfz-Verkehr

Vorgaben fur die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Um-
laufzeit (tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Frei-
gabezeiten (tF), die Verkehrsbelastungen (q) und die Sattigungsverkehrsstarken (gs).
Bei Eingabe der statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Lénge des er-
forderlichen Stauraums fiir den Fahrstreifen ermittelt.

MaRgebendes Bewertungskriterium fiir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach
Qualitatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Bedingt vertrdgliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fir Linksabbiegestrome, denen keine eigene Phase
zur Verfiigung steht und zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben werden.

In Abhangigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegestrom und im Gegen-
verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fir die Linksabbieger,
Freigabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fir die Linksabbieger) werden u.a. die
mittleren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitat und die Stauraumlange berech-
net.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu berlcksichtigen ist, sind die Ergebnisse fur
die entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitét*
nicht enthalten, da hier die Wartepflicht gegeniber dem Gegenverkehr innerhalb der
Berechnungen nicht berucksichtigt werden. Die malRgebenden Berechnungsergeb-
nisse (Wartezeiten, Stauldngen, Qualitatsstufen) sind dann in dem Formblatt ,Bedingt
vertragliche Linksabbieger* dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer
zusammenfassenden Tabelle der Berechnungsprotokolle berticksichtigt.

Fur eine Uberschldgige Bewertung der Grundleistungsfahigkeit signalisierter Knotenpunkte kann

grundsatzlich auch das Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstrome AKF nach Gleue angewen-

det werden. Dieses Verfahren findet in der Regel Anwendung bei der Vordimensionierung von neuen

Knotenpunkten sowie in Fallen, in denen flr den zu betrachtenden Knotenpunkt keine Festzeit-

programme zur Verfigung stehen oder eine verkehrsabhangige Steuerung der Signalanlagen erfolgt.

Das AKF- Verfahren basiert auf der Tatsache, dass bei Lichtsignalanlagen miteinander vertragliche

Verkehrsstrome (ohne Konflikte) grundsatzlich gemeinsam freigegeben werden kdnnen. Die Verkehrs-

starken miteinander unvertraglicher Stréme werden addiert, um so die Summe der insgesamt abzufer-

tigenden Fahrzeugeinheiten je Zeitintervall (malRgebende Spitzenstunde) zu ermitteln. Dabei wird die

Geometrie durch die Anzahl der Fahrspuren, die fur einzelne Verkehrsbeziehungen zur Verfigung
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stehen, beriicksichtigt. Die Uberpriifung erfolgt dann anhand der zur Verfligung stehenden Freigabe-
zeit in einer Stunde und des Zeitbedarfs der Fahrzeuge zum Passieren des Knotens.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%]
A >50 %
B <50 %
C <35%
D <20 %
E <10 %
F <0%
Tabelle 8: Grenzwerte der Kapazitatsreserven fiir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen auf Basis der rechnerisch ermittelten Kapazitatsreserven
nach dem AKF-Verfahren

EingangsgroRen fir die Anwendung des AKF-Verfahrens sind die Sattigungsverkehrsstarke gqs bzw.
der Zeitbedarfswerts tB, die Umlaufzeit tu und die Summe der Zwischenzeiten tz. Mit diesen Parame-
tern ergibt sich die mogliche Leistungsfahigkeit Lk eines Knotenpunktes (Konfliktpunktes) zu

LK:QS/tu'(tu'th)

In Anlehnung an die Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen HBS wird auch fir die Uberschlagige Bewertung der Leistungsfahigkeit signalisierter
Knotenpunkte auf der Grundlage des vereinfachten AKF-Verfahrens ein stufenweises Bewertungs-
verfahren vorgeschlagen, und zwar auf Basis des Bewertungskriterium der rechnerisch ermittelten
Kapazitatsreserven. Fiur die Abgrenzung der einzelnen Qualitdtsstufen A bis F werden die in der
Tabelle 8 vorgeschlagenen Grenzwerte in Ansatz gebracht.
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7.2 GERICHTSRING / KUPFERSTRASSE / WIESENSTRASSE

Als Grundlage der Leistungstiberpriifung wird das Festzeitenprogramm P1 mit einer Umlaufzeit von
90 Sec. und einem 2-Phasen-System (Anhang 2) herangezogen. In der ersten Phase werden die
beiden Zufahrten Gerichtsring und WiesenstralBe, in der zweiten Phase die westliche Zufahrt
KupferstralRe und die FuBgangerstrome freigegeben. Die Signalgruppe 1 (Zufahrt Wiesenstralte) und
Signalgruppe 2 (Zufahrt Gerichtsring) im untersuchten Knotenpunkt werden mit einer bedingt Vertrag-
lichkeit mit anderen Verkehrsstromen geschaltet. Die Linksabbieger in den beiden Zufahrten
Gerichtsring und Wiesenstralle werden bedingt vertraglich geschaltet und missen sich jeweils mit
dem Gegenverkehr durchsetzen. Die Fuligéngerstrome in den vier Zufahrten werden gemeinsam
geschaltet. In derselben Phase werden der Geradeausstrom und Linksabbiegestrom aus der Zufahrt
Kupferstralie freigegeben. Es handelt sich hierbei aber um keinen bedingt vertraglichen Strom, da die
Freigabezeit sich nicht mit den FuRgangerstromen 2 und 4 iberschneidet.

Der Rechtsabbiegestrom von der Kupferstralie in die Wiesenstralle lauft freiflieBend aulRerhalb der
Signalisierung und wird in den Berechnungen daher nicht beriicksichtigt.

Gerichtsring

K2R K2 K2L
&
KL __ ¢ ] Kupferstra3e
) M7
K1L K1 K1R

Wiesenstralle

Abbildung 8: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Gerichtsring / Kupferstralie /
Wiesenstralle

Fiur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit in der bestehenden Ausbauform und auf Basis des
vorhandenen Festzeitprogramms P1 werden in der betrachteten Spitzenstunde die in der Abbildung 9
dargestellten Freigabezeiten (Grinzeiten) zugrunde gelegt. Die Ergebnisprotokolle der Leistungs-
fahigkeitsuberprifung sind im Anhang 3 dokumentiert. Die wesentlichen Berechnungsergebnisse
(mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrs-
qualitadt und Rickstaulangen) sind in der Tabelle 10 noch einmal Gbersichtlich zusammengefasst.

Zur Bestimmung der Spitzenstunden erfolgte eine differenzierte Betrachtung der erhobenen Kfz-
Frequenzen in 15-Minuten-Intervallen und einer zusatzlichen Verkehrsstéarke von 10 % (vgl. Abbil-
dung 5). Im Ergebnis zeigt sich, dass die Spitzenstunde am Morgen mit 942 Kfz/h zwischen 7.45 und
8.45 Uhr und am Nachmittag mit 1.487 Kfz/h zwischen 16.15 und 17.15 Uhr auftritt. Auf Grundlage
dieser Vorbelastungen wurde die Leistungsfahigkeit fiir die Nachmittagsspitzenstunde als mafligebend
angesehen und Uberpruft.
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Abbildung 9: Kfz-Griinzeiteinstellungen am Knotenpunkt Gerichtsring / Kupferstralle / Wiesen-

stralle

= Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass in der Vorbelastung in
nahezu allen Knotenzufahrten mit den zugrunde gelegten Freigabezeiten angemessene
Verkehrsqualitaten gewahrleistet werden kénnen.

= Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird
in jedem Verkehrsstrom bzw. Signalgruppe unterschritten.

= Bedingt durch die geplanten Nutzungen werden sich die Verkehrsbelastungen in den betroffe-
nen Verkehrsstromen zwangslaufig erhohen. Diese Zunahmen der Kfz-Frequenzen flihren
jedoch zu keinen kritischen Verkehrsqualitaten. Lediglich der Linksabbieger aus der Zufahrt
Gerichtsring verschlechtert sich in der Prognose-Verkehrsbelastung von Qualitatsstufe B auf C

= In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung fihren die zugrunde gelegten Zusatzverkehre
aus dem geplanten Vorhaben zu kaum einer veranderten Bewertung der Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes Gerichtsring / Kupferstral’e / Wiesenstralle gegentiber der bereits bestehenden
Verkehrssituation.

= Im Zusammenhang mit der Realisierung der Kupfergarten Coesfeld muss demnach keine Uber-
prufung und Anpassung der Signalsteuerung am Knotenpunkt Gerichtsring / Kupferstralle /
Wiesenstralle vorgenommen werden.
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QOVvI

- ANALYSE PROGNOSE
Kfz-Belas-| Mittlere 95%- |Qualitats-|Kfz-Belas-| Mittlere 95%- |Qualitats-
tung |Wartezeit| Stau- stufe tung |Wartezeit| Stau- stufe
[sec] lange [sec] lange
[sec/Fz] [m] [sec/Fz] [m]
T’” 419 20,9 79 B 424 20,9 80 B
Mischstrom
Wiesenstralle (RA/G)
4_| 187 | 251 43 B 187 | 25,1 43 B
Linksabbieger
Wiesenstralle
ﬂ 457 37,8 108 C 468 39,1 112 Cc
Mischstrom
Gerichtsring (RA/G)
L> 94 34,9 29 B 102 | 367 31 c
Linksabbieger
Gerichtsring
- 53 34,3 19 B 53 34,3 19 B
Geradeausstrom
Kupferstralle
—f 83 35,9 27 c 85 36,0 27 (o
Linksabbieger
Kupferstrale
Tabelle 9: Kenngrollen des Verkehrsablaufs am signalisierten Knotenpunkt Gerichtsring /

Kupferstralie / Wiesenstralte
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7.3 GERICHTSRING / ZUFAHRT VORHABEN

Das stadtebauliche Konzept sieht eine Anbindung des geplanten Vorhabens bzw. der geplanten
Parkierungsanlage an den Gerichtsring im Norden des Untersuchungsgrundstiickes vor. (vgl. Abbil-
dung 6). Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Zufahrt des geplanten Vorhabens an den
Gerichtsring wird eine Verkehrsregelung ,Rechts-rein / Rechts-raus® mit einer Vorfahrtregelung und
folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Nordliche Zufahrt Gerichtsring:
= kombinierte Geradeaus- / Rechtsabbiegespur

Sudliche Zufahrt Gerichtsring:
=  Geradeausfahrspur

Ausfahrt geplanter Neubau (Vorfahrt achten):
» Rechtseinbiegespur

Das Berechnungsprotokoll der Leistungsfahigkeitsberechnung in der Nachmittagsspitzenstunde fir
den Lastfall Prognose ist im Anhang 4 dokumentiert.

= Fur den wartepflichtigen Rechtseinbiegestrom bei der Ausfahrt von den Parkierungsanlagen des
geplanten Neubaus ergibt sich in der Nachmittagsspitzenstunde nur eine geringe mittlere
Wartezeit von ca. 6,3 sec/Fz. Bei einer Betrachtung als Einzelknoten kann die Mehrzahl der
ausfahrenden Verkehrsteilnehmer den Einmindungsbereich nahezu ungehindert passieren. Die
Verkehrsqualitat in diesem Verkehrsstrom ist nach den HBS-Berechungen als sehr gut (Stufe A)
zu bezeichnen.

= Daruber hinaus weist die Berechnung fur die Nachmittagsspitzenstunde fir den wartepflichtigen
Rechtseinbiegestrom in der Prognose eine Kapazitatsreserve von 575 Fz/h sowie eine geringe
95%-Ruckstaulange von nur einer Fahrzeuglange (6 m) auf.

= Der Einmindungsbereich Gerichtsring / Zufahrt Neubau Kupfergarten ist daher unter Beachtung
der eingeschrankten Fahrbeziehungen mit der Verkehrsregelung ,Rechts-rein / Rechts-raus® mit
einer Vorfahrtregelung ausreichend leistungsfahig.
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8. BEWERTUNG DES RADVERKEHRS

Die Bestandssituation um das Bauvorhaben weist unterschiedliche Arten der Radwegefiihrung auf.
Um den Knotenpunkt Gerichtsring / KupferstralBe / Wiesenstralte werden Radfahrende teilweise im
Seitenraum oder auf der Fahrbahn auf separaten Radverkehrsanlagen gefihrt.

Rekener StralRe / KupferstralRe — Stecke / Zufahrt West

Westlich des Knotenpunktes liegt ein Bahnkdrper. Hier werden Radfahrende beidseitig im Seitenraum
auf Radwegen geflhrt. Im Zulauf zum Knotenpunkt werden Radfahrende aus dem Seitenraum auf die
Fahrbahn geflhrt, dabei ist auch eine Fahrt lber die siidwestliche Dreiecksinsel moglich, um in den
Jakobiwall zu gelangen. Alternativ kann im Seitenraum dem Verlauf des Rechtsabbiegers gefolgt
werden in die Wiesenstralle zu gelangen. Nach Osten kann in die Kupferstral’e, wo Radfahrende im
Mischprinzip mit dem motorisierten Verkehr gefiihrt werden, gefahren werden.

In westlicher Richtung werden die Radfahrenden direkt im Seitenraum gefiihrt. Vor der Gleisquerung
kann alternativ in Richtung Berkel abgebogen werden, diese Verbindung fiihrt unter den Gleisen
hindurch. Diese wichtige Radverbindung fihrt direkt am Vorhaben vorbei.

Wiesenstralle — Strecke / Zufahrt Stid

Radfahrende werden im sidlichen Verlauf der Wiesenstralle auf der Fahrbahn mit Schutzstreifen
gefuhrt. In der Knotenzufahrt, auf Hohe des Jakobiwalls werden die Radfahrenden auf den gemein-
samen und in beide Richtungen freigegebenen Geh-/ Radweg gefihrt. Die Radfahrenden in stdlicher
Fahrtrichtung werden spater auf die Fahrbahn gefiihrt.

Gerichtsring / Gerichtswall — Zufahrt Nord

Der Gerichtswall ist als Parallelfahrbahn zum Gerichtsring fiir den Radverkehr aus der Seite des
Vorhabens vorgesehen. Hier werden teilweise Anwohnerverkehre zugelassen, in den Knotenzufahrten
wird dann der Radverkehr aber auf dem gemeinsamen Geh-/Radweg oder einem separaten Radweg
gefuhrt. Dabei sind die Furten breit angelegt.

Abbildung 10: Radverkehrsanlagen in der Zufahrt Kupferstrafl3e (Blickrichtung Westen)
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An dem zu untersuchenden Knotenpunkt liegt eine Radverkehrsbelastung von 500 Radfahrenden im
Zeitraum zwischen 7:00 und 9:00 Uhr und 401 Radfahrenden im Zeitraum zwischen 15:00 und 18:00
Uhr vor. In der Erhebung am Morgen zwischen 7:00 und 9:00 Uhr ist die Radverkehrsbelastung am
hoéchsten. Hierbei wird unterstellt, dass ein Grofteil den Schilerverkehren zuzuordnen ist.

Von dem geplanten Neubau ,Kupfergarten in Coesfeld sind Neuverkehre des Radverkehrs nur in
geringen Mengen zu erwarten. Der Anteil des Radverkehrsanteil fir die Nutzungsgruppe Tagespflege
ist als vernachlassigbar einzustufen. Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes wird von den Neuver-
kehren des Bauvorhabens nicht beeinflusst.

Analyse Morgen (Zahlwerte) Analyse Nachmittag (Zahlwerte)
07:00 — 09:00 Uhr; 29.06.2021 15:00 — 18:00 Uhr; 01.07.2021
Gerichtsring Gerichtsring
17 108 8 87 46 2
L)) L))
T Kupferstrafie T Kupferstrafie
18 ¢ 3 %
w — | ][ o — | T
107 ~ % 7 43 49 (IR 9 24 3
WiesenstralRe B WiesenstralRe

Abbildung 11: Analyse-Fahrradbelastung am Knotenpunkt Gerichtsring/ Kupferstrale/ Wiesen-
strale in den Spitzenstunden - Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 29. Juni
2021 und 01. Juli 2021

Die geplante Zufahrt zum Bauvorhaben liegt am Gerichtswall und fuhrt auf den Gerichtsring. Hierbei
wird der Gerichtswall gekreuzt. In der Bestandssituation kénnen Pkw diesen Bereich befahren, so
dass diese Situation bei den Radfahrenden und Fuldgangern bereits bekannt ist. Als problematisch
kénnen teilweise Radfahrende entgegen der vorgesehenen Fahrtrichtung auftreten. Dies stellt ein
mogliches Verkehrssicherheitsproblem dar. Da in der bestehenden Situation keine zusatzlichen
SchutzmaBnahmen fir den Radverkehr getroffen wurden, ist bei der neu geplanten Zufahrt die
Erkennbarkeit fir einen moglichen Zweirichtungsverkehr hervorzuheben.

Hierzu kdnnen unterschiedliche Ansatze fir Mallhahmen vorgesehen werden:
= Beschilderungen in der Zu- und Ausfahrt mit Hinweis auf querende Radfahrer

= Hervorhebung des Radverkehrs durch farbliche Oberflache sowie Piktogramme mit dem
Sinnbild ,Radfahrer”

= Steuerungsmdglichkeiten fir den Radverkehr / Pkw an der geplanten Zufahrt durch eine
bedarfsgerechte Lichtsignalanlage.
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9. ZUSAMMENFASSUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

In der Stadt Coesfeld ist der Bau des Neubau Projekt Kupfergarten Coesfeld geplant. Die Kfz-seitige
ErschlieBung des Vorhabens ist mit einer Anbindung an den Gerichtsring geplant. Im Zuge des
Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen Verkehrserschlieung zu erbringen.
Hierzu ist die Vorbelastung der umgebenden Verkehrsanlagen zu ermitteln und mit den Neuverkehren
des geplanten Bauvorhabens zu malRgebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu Uberlagern. Auf
der Basis der Prognose-Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat des
unmittelbar betroffenen Knotenpunktes Gerichtsring / Friedhofsallee zu bewerten.

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurde an dem unmittelbar betroffenen
Knotenpunkt Gerichtsring / Kupferstralte / Wiesenstralle am Dienstag, den 29. Juni 2021 im Zeitraum
7.00 und 9.00 Uhr und am Donnerstag, den 01. Juli 2021 im Zeitraum 15.00 und 18.00 Uhr Verkehrs-
zahlungen durchgefihrt.

Grundlage der Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Vorhabens sind die mit
Schreiben vom 02. Juni 2021 vom Immobilienbliiro Schoo Ubermittelten Nutzungsvorgaben. Fiir das
Vorhaben sind Nutzungen aus den Bereichen Wohnen, Gastronomie und Tagespflege vorgesehen.

LAY o] T 01T o 1.576,00 m2 NF
TagESPIlEGE: oeeeieieeeees s 210,00 m2 NF
(G T T (0] 0T ] 04 1S 70,00 m2 NF

In der Uberlagerung der Kfz-Frequenzen aus den verschiedenen Nutzungsbereichen ergeben sich auf
der Basis der im Rahmen der Verkehrserzeugung zugrunde gelegten Berechnungsansatze und
Annahmen als Tagesgesamtbelastung ein Zusatzaufkommen von 160 Kfz/Tag, aufgeteilt nach den
Nutzungsgruppen Wohnen mit 116 Kfz/Tag und Tagespflege mit 44 Kfz/Tag.

Fir den Nutzungsbereich Gastronomie werden im Sinne der Verkehrserzeugungsberechnungen
explizit keine eigenstandigen Kfz-Frequenzen in Ansatz gebracht. Im vorliegenden Fall handelt es sich
bei der Nutzungsgruppe Gastronomie um ein Café, welches verstarkt von Beschaftigten der Tages-
pflege sowie Bewohnern und Besuchern der neu geplanten Wohnungen frequentiert wird. Es ist nicht
zu erwarten, dass von dem neu geplanten Café Zusatzverkehre ausgehen.

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen und Bewertungen zugrunde gelegten Prognose-Verkehrs-
belastungen ergeben sich durch die Uberlagerung der Kfz-Frequenzen aus dem Lastfall Prognose-
Null 2035 (Zahlwerte vom 29. Juni 2021 zuziglich einer pauschalen Erhéhung um 10%) mit den zuvor
ermittelten Zusatzverkehren des geplanten Vorhabens an einem Normalwerktag.

Als Tagesgesamtbelastung ergibt sich ein Zusatzaufkommen von 160 Kfz/Tag, aufgeteilt nach den
Nutzungsgruppen Wohnen mit 116 Kfz/Tag und Tagespflege mit 44 Kfz/Tag. In den mafigeblich zu
betrachtenden Spitzenstunden eines Normalwerktages werden folgende Verkehrszunahmen

angesetzt.
Prognose-Null 2035 Zusatzverkehr Prognose Zunahme
Morgenspitze 942 Kfz/h 29 Kfz/h 971 Kfz/h 3,1 %
Nachmittagsspitze 1.487 Kfz/h 31 Kfz/h 1.518 Kfz/h 21 %
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Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestitzten Rechenprogrammen der Technischen Universitdt Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik). In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung ergeben
sich flr die maRgeblich betroffenen Knotenpunkte folgende Bewertungen.

Gerichtsring / KupferstraRe / Wiesenstralle

Als Grundlage der Leistungstberprifung wird das Festzeitersatzprogramm fiir P1 mit einer Umlaufzeit
von 90 sec und einem 2-Phasen-System (Anhang 2) herangezogen.

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass in der Vorbelastung in nahezu
allen Knotenzufahrten mit den zugrunde gelegten Freigabezeiten angemessene Verkehrsqualitaten
gewahrleistet werden kénnen.

Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitdt von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird in
jedem Verkehrsstrom bzw. Signalgruppe deutlich unterschritten.

Bedingt durch die geplanten Nutzungen werden sich die Verkehrsbelastungen in den betroffenen
Verkehrsstromen zwangslaufig erhohen. Diese Zunahmen der Kfz-Frequenzen filhren jedoch zu
keinen kritischen Verkehrsqualitaten. Lediglich der Linksabbieger aus der Zufahrt Gerichtsring veran-
dert sich in der Prognose-Verkehrsbelastung durch eine geringe Zunahme der mittleren Wartezeit von
Qualitatsstufe B auf C

In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung filhren die zugrunde gelegten Zusatzverkehre aus
dem geplanten Vorhaben zu kaum einer veranderten Verkehrsqualitat des Knotenpunktes Gerichts-
ring / Kupferstralie / Wiesenstralie gegenuber der bereits bestehenden Verkehrssituation.

Im Zusammenhang mit der Realisierung der Kupfergarten Coesfeld muss demnach keine Uber-
prufung und Anpassung der Signalsteuerung am Knotenpunkt Gerichtsring / KupferstralRe / Wiesen-
strale vorgenommen werden.

Gerichtsring / Zufahrt Neubau

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Zufahrt Kupfergarten des geplanten Neubaus an den
Gerichtsring wird eine Verkehrsregelung ,Rechts-rein / Rechts-raus“ mit einer Vorfahrtsregelung und
folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Nordliche Zufahrt Gerichtsring:
= kombinierte Geradeaus- / Rechtsabbiegespur

Sudliche Zufahrt Gerichtsring:
=  Geradeausfahrspur

Zufahrt geplanter Neubau (Vorfahrt achten):
= Rechtseinbiegespur

Fur den wartepflichtigen Rechtseinbiegestrom bei der Ausfahrt von den Parkierungsanlagen des
geplanten Neubaus ergibt sich in der Nachmittagsspitzenstunde nur eine geringe mittlere Wartezeit
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von ca. 6,3 sec/Fz. Bei einer Betrachtung als Einzelknoten kann die Mehrzahl der ausfahrenden
Verkehrsteilnehmer den Einmindungsbereich nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in
diesem Verkehrsstrom ist nach den HBS-Berechungen als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.

Dariiber hinaus weist die Berechnung fiir die Nachmittagsspitzenstunde fiir den wartepflichtigen
Rechtseinbiegestrom in der Prognose eine Kapazitatsreserve von 575 Fz/h sowie eine geringe 95%-
Ruckstaulange von nur einer Fahrzeuglange (6 m) auf.

Der Einmiindungsbereich Gerichtsring / Zufahrt Neubau Kupfergarten ist daher unter Beachtung der
eingeschrankten Fahrbeziehungen mit der Verkehrsregelung ,Rechts-rein / Rechts-raus® mit einer
Vorfahrtregelung ausreichend leistungsfahig.

Die geplante Zufahrt zum Bauvorhaben liegt am Gerichtswall und fiihrt auf den Gerichtsring. Hierbei
wird der Gerichtswall gekreuzt. In der Bestandssituation kdnnen Pkw diesen Bereich befahren, so
dass diese Situation bei den Radfahrenden und Ful3gangern bereits bekannt ist. Als problematisch
kénnen teilweise Radfahrende entgegen der vorgesehenen Fahrtrichtung auftreten. Dies stellt ein
mogliches Verkehrssicherheitsproblem dar. Da in der bestehenden Situation keine zusatzlichen
SchutzmalBnahmen fir den Radverkehr getroffen wurden, ist bei der neu geplanten Zufahrt die
Erkennbarkeit fir einen moglichen Zweirichtungsverkehr hervorzuheben.

Hierzu kdnnen unterschiedliche Ansatze fir MaBnahmen vorgesehen werden:
= Beschilderungen in der Zu- und Ausfahrt mit Hinweis auf querende Radfahrer

= Hervorhebung des Radverkehrs durch farbliche Oberflache sowie Piktogramme mit dem
Sinnbild ,Radfahrer®

= Steuerungsmaglichkeiten fir den Radverkehr / Pkw an der geplanten Zufahrt durch eine
bedarfsgerechte Lichtsignalanlage.

Zusammengefasst und abschlieRend ergeben sich aus rein verkehrstechnischer Sicht unter Bertck-
sichtigung der vorgegebenen Nutzungskenngroflen und den zugrunde gelegten Berechnungs-
ansatzen sowie den genannten Hinweisen und Empfehlungen keine Bedenken gegen das geplante
Vorhaben ,Neubau Projekt Kupefergarten in Coesfeld.

ambrosiu hke verkehr.infrastruktur

chum, 06. November 2024
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Abbildung 1: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Gerichtsring / Kupferstral3e /
Wiesenstralle
Signallageplan
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Neubau Projekt Kupfergérten in Coesfeld - Verkehrstechnische Untersuchung (.b\/l

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Kupfergérten Coesfeld
Stadt:| Coesfeld
Knotenpunkt: | Gerichtsring / Kupferstraie / Wiesenstraiie
Zeitabschnitt:] Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 19 |ls] fin=| 1,100 |[] = 1,0 |
IFd. Bez. Qv |Gukwsbud Quewk | 9sv | ks SV sz b R S ta As | temin | tFconst Bemerkungen
Nr. [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h)| [s] [s]
{1} {2} 3y | {4 | {54 | {6} {7} {8} OF | 0y ) {1y ] 42y | {13 | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 JKIM 419 2,1 419 0,0 38| Mischfahrstreifen
2 |KIL 187 0,0 187 0,0 38| LA mit Durchsetzen
3 |K2M 457 1,0 457 0,0 28| Mischfahrstreifen
4 |K2L 94 0,0 94 0,0 28| LA mit Durchsetzen
5
6
%
Phase 2
8 |K3 53 0,0 53 0,0 18
9 |K3L 83 0,0 83 0,0 13
10 i
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung - Vorbelastung Nachmittagsspitze
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Neubau Projekt Kupfergérten in Coesfeld - Verkehrstechnische Untersuchung

bV

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Séttigungsverkehrsstirken und Ermittlung der maBgebenden Stréme

Projekt: |Kupfergérten Coesfeld
Stadt:|Coesfeld
Knotenpunkt:|Gerichtsring / KupferstralRe / Wiesenstralbe
Zeitabschnitt:|Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =| 0,2721 [[-]
Ifd. Bez. kfz fsv fi fr fs f; f ta s Qxz/9s | mafg. Bemerkungen
NI Kizhhl [ [ [ [ [ [ [ 5] | Kizh| [ [
{1} {2} {3} {4 {5} {6} {7} {8} {s} {10} {11} {12} {13}
Phase 1
1 |KIM 419 1,024 1,000 1,000 1,000| 1,844 1953| 0,2146 Mischfahrstreifen
2 |Ki1L 187| 1,000 1,000{ 1,000 1,000f 1,800] 2000| 0,0935 LA mit Durchsetzen
3 |K2M 457] 1,009 1,000 1,000 1,000 1,816 1982| 0,2306 X Mischfahrstreifen
4 |K2L 94| 1,000 1,000{ 1,000] 1,000f 1,800 2000] 0,0470 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |[K3 53| 1,000 1,000{ 1,000) 1,000] 1,800} 2000{ 0,0265
9 |K3L 83| 1,000 1,000] 1,000f 1,000f 1,800 2000{ 0,0415 X
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung - Vorbelastung Nachmittagsspitze
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Neubau Projekt Kupfergérten in Coesfeld - Verkehrstechnische Untersuchung

bV

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: | Kupfergarten Coesfeld
Stadt:|Coesfeld
Knotenpunkt:|Gerichtsring / Kupferstralle / WiesenstralRe
Zeitabschnitt:|Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
=] 90 |[s] fin=| 1,100 |[] T=| 1,0 |h]
Ifd. Bez. Qrz s tr tr [¢] X fa Nge Ny S Nuss fsv Ls by Qsv Bemerkungen
b [Kizh] | [Kfz/h] | [s] 8] | [Kzh) | [ [ [Kiz] | [Kiz] [%] | [Kfz] [ [m] [s] !
{1 {2} 3} {4} {5} {6} {7} {8} {8} (oy | {1y | (2} | (13} | {14} | (15} | {16} {17)
Phase 1
1 [KIM 419]  1953] 38 38 846] 0495 0,433] 0,595 8153] 95 12,882] 1,024 80 20,9] B [|Mischfahrstreifen
2 |KIL 187| 2000( 38 38 867 0,216] 0,433 0,155 3,078 95 6,045| 1,000 36 16,6 A |LA mit Durchsetzen
3 |K2M 457] 1982] 38 28 639] 0,716] 0,322 1,769] 11,833] 95 17,650] 1,009 107] 36.8] C [Mischfahrstreifen
4 |K2L 94 2000] 38 28 644] 0,146) 0322 0085] 1.767] 95 4,015 1,000 24 22,2| B LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |K3 53] 2000] 33 13 311] 0,170] 0,156 0,115 1,284] 95 3,166] 1,000 19 34,3 B
9 |K3L 83| 2000 33 13 311] 0.267] 0,156 0,207 2,035 95 4,448] 1,000 27 39| C
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 1293 3618
gew. Mittelwert: 0,479 27,5
Maximum: 0,716 107 36.8 C

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung - Vorbelastung Nachmittagsspitze
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Neubau Projekt Kupfergérten in Coesfeld - Verkehrstechnische Untersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrégliche Linksabbieger
Projekt: | Kupfergarten Coesfeld
Stadt:|Coesfeld
Knotenpunkt:|Gerichtsring / Kupferstrafte / Wiesenstralte
Zeitabschnitt:| Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
fin=| 1,100 Nr. 1 2 3
Bezeichnung K1L K2L
Bemerkungen
Berechnungsfall 3 4
ty [s] {1} 90 90
quw | [Kfzih) | {2}
Guiwsbus | [KiZ/h] | {3}
Quewc | [KfZ/R] | {4}
gsv | [Kfz/h] | {5}
Oiiz [Kfz/h] | {6} 187 94
LA SV [%] {7} 0,0 0,0
b [m] {8} 3,25 3,25
R [m] {3} 15,00 15,00
s %] | {10} 0,0 0,0
Lia ml | {11}| 500 50,0
tz [s] 1 38 28
Diagonalgrin? | {13} nein nein
dc [Kfz/h] | {14} 336 370
Gra | [Kfz/h] | {15} 83 87
I T
Nagen | [ {07 2 2
tr gegen [s] {18} 28 38
tz [s] {19} 9,0 10,0
Qkrz | [Kfz/h] | {20} 187 94
fsv [ {21} 1,000 1,000
fo [ {22) 1,000 1,000
fr {4 {23} 1,075 1,075
fs [ {24} 1,000 1,000
LA i [] |5 | 1075 1,075
f; [ {26} 1,000 1,000
tg [s] {27} 1,936 1,935
Qs [Kfz/h] | {28} 1860 1860
trauen | [s] | {29} 38 48
trar [s] | {30} 0 0
O o
GV | Mygegen| [KfZ) {{3322)] 3,026 2,666
N T ! O
Co [Kfz/h] | {34} 806 599
35 31,30 42,03
t fs] {{35}}
Gy (Kez/h] {{éﬁ}} 779 744
Co [Kiz/h] {{;;}} 253 325
Cew | [Kfz/h] | {38} 333 0
Cor | [KfZ/h] | {39} 0 0
Cia | [Kfz/n] | {40} 587 325
X [] {41}] 0,319 0,289
LA | qsia | [Kfz/h] | {42} 1353 1008
fa [ {43y 0,315 0,175
Nge [Kfz] | {44}| 0,269 0,233
tw,g [s] {45} 23,5 32,3
twr [s] {46} 1,7 2,6
tw [s] {47} 25,1 34,9
Qsv [-] {48} B B
Nus [Kfz] | {49}| 3.828 2,275
S [%] | {50} 95 95
Nuss | [Kfz] | {51} 7,137 4,827
Ls [m] | {62} 43 29
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Neubau Projekt Kupfergérten in Coesfeld - Verkehrstechnische Untersuchung QL)VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Kupfergarten Coesfeld
Stadt:| Coesfeld
Knotenpunkt: | Gerichtsring / Kupferstralie / Wiesenstralle
Zeitabschnitt:| Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 19 |[s] fin=| 1,100 |[] T=| 1,0 |
Ifd. Bez. Qv |9iew+Bug Aikwi Qsv Qkfz SV Okfz b R S ta Qs Yoin | Teoonsi Bemerkungen
Nr. [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]] [%] | [Kfz/h]] [m] [m] [%0] [s] | [Kfz/h]] [s] [s]
{1} 2 | B | {4 | {6 | B | {7y | {8 | {© | {03 | {10 ) (12 | 13} | {14} [ {15} {16}
Phase 1
1 JKIM 419 2 419 0,0 38[Mischfahrstreifen
2 |K1L 187 0,0 187 0,0 38| LA mit Durchsetzen
3 |K2M 499 1,00 499 0,0 28| Mischfahrstreifen
4 |K2L 97 0,0 97 0,0 28| LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |K3 53 0,0 53 0,0 13
9 |K3L 83 0,0 83 0,0 13
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
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Neubau Projekt Kupfergéarten in Coesfeld - Verkehrstechnische Untersuchung

QoVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sittigungsverkehrsstédrken und Ermittlung der malgebenden Stréme

Projekt: | Kupfergdrten Coesfeld
Stadt:|Coesfeld
Knotenpunkt:|Gerichtsring / Kupferstraflle / Wiesenstralie
Zeitabschnitt:| Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =[ 0,2032 |[-]
Ifd. Bez. Jkrz fsv fy fr fs f3 fa ta ds | 9urfds | mabyg. Bemerkungen
NI [Kizh] | [ L] [] [] [ [ 5] | [Kizh]| [] [
{1} {2} {3} {4 {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
Phase 1
1 |KIM 419] 1,019 1,000] 1,000] 1,000f 1,834 1963| 0,2135 Mischfahrstreifen
2 |KI1L 187] 1,000 1,000] 1,000] 1,000{ 1,800 2000{ 0,0935 LA mit Durchsetzen
3 |K2M 499| 1,009 1,000] 1,000] 1,000{ 1,816 1982| 0,2517 X Mischfahrstreifen
4 [K2L 97| 1,000 1,000 1,000{ 1,000] 1,800 2000] 0,0485 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 [K3 53] 1,000 1,000 1,000{ 1,000] 1,800/ 2000{ 0,0265
9 |K3L 83| 1,000 1,000f 1,000f 1,000] 1,800 2000{ 0,0415 X
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
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Neubau Projekt Kupfergérten in Coesfeld - Verkehrstechnische Untersuchung

QoVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt:|Kupfergarten Coesfeld
Stadt:jCoesfeld
Knotenpunkt:| Gerichtsring / Kupferstralle / Wiesenstralle
Zeitabschnitt:|Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Ww=| 90 |[[s] fin 1,100 |[[-] T=| 1.0 |
Ifd. Bez. itz s te tr C X fa Noe Nus 5 Nus s fsv Ls bw Qsv Bemerkungen
Nr [Kfzh] | [Kfz/h] | [s] ls] | [(Kfzh) | [] [ [Kiz] | [Kfz] | [%]) | [Kf7) ] [m] [s] [
{1} (2) {3} {4} {5} {6} {7) {8} {9) 0y | (n ] (12) | @13y [ (14} | (15} | {18} {17}
Phase 1
1 [KiM 419] 1983] 38 38 851] 0.493| 0,433| 0,588 8135 95 12,858 1,019 79 20,9 B [Mischfahrstreifen
2 JKIL 187] 2000 38 38 867 0,216] 0,433] 0,155] 3,078 95 6,045 1,000 36 16,6] A |LA mit Durchsetzen
3 [K2M 499 1982] 38 28 639] 0,781| 0,322] 2,763] 14,083] 95 20,405 1,009 124 432 C  [Mischfahrstreifen
4 [K2L 97| 2000) 38 28 644] 0,151 0322] 0,099 1,827 95 4,112 1,000 25 22,3 B |LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |K3 53] 2000] 33 13 311] 0.170] 0.156] 0.115] 1.284] 95 3,166] 1,000 19 34,3 B
9 |K3L 83| 2000] 33 13 311] 0,267 0,156] 0,207 2,035] 95 4,448| 1,000 27 359 C
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
b
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 1338 3623
gew. Mittelwert: 0,510 30.2
Maximum: 0,781 124 43,2 C

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung - Prognose Nachmittagsspitze

Anhang 3b



Neubau Projekt Kupfergérten in Coesfeld - Verkehrstechnische Untersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrdgliche Linksabbieger

Projekt:| Kupfergarten Coesfeld
Stadt:| Coesfeld
Knotenpunkt:|Gerichtsring / Kupferstrake / Wiesenstralle
Zeitabschnitt: | Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
fn=[ 1,100 | Nr. 1 2 3
Bezeichnung K1L K2L
Bemerkungen
Berechnungsfall 3 4
ty [s] {1} 90 90
qw | [Kizhh] | {2}
Quwesus | [Kf2/h] | {3}
Quek | [KfZZW] | {4}
gsv_ | [Kfz/h] | {5}
Orez | [Kfz/h] | {6} 187 97
LA SV [%] {7} 0,0 0,0
b [m] {8} 3i25 225
R [m] {9} 15,00 15,00
S [%] | {10} 0,0 0,0
Lia m] | {11} 50,0 50,0
[ 5] | {12) 38 28
Diagonalgrin? | {13} nein nein
ol [Kfz/h] | {14} 336 392
Qra [Kfz/h] | {15} 83 107
e xgegen H {1 6}
Ngeigen Bl an 2 2
te gagan [s] {18} 28 38
tz [s] {19} 9,0 10,0
Qkiz [Kfz/h] | {20} 187 97
fou 8] {21} 1,000 1,000
f, H leznl 1,000 1,000
fx [ ey 1075 1,075
fs [ {24} 1,000 1,000
LA f, [ | es| 1,075 1,075
f, H || 1,000 1,000
ta [s] |{7n| 1935 1,935
as | [Kfzh) | {28} 1860 1860
tF durch [s] {29} 38 48
tr oF [s] {30} 0 0
Ggogen | [KIZ] {{3311}} £ 9
GV | Megegn | ki) [EEH 2020 250
taugegen [5] {[;332} 6‘?0 61
Co | Kfzh] | {34} 806 599
35 31,30 41,39
v e R
Go | IKfzh] gg}} Lk il
Co [Kiz/h] {{:;37?3} 253 304
Cew | [Kizh] | {38} 333 0
Cer | [Kiz/h) | {39} 0 0
Cia | [Kfz/h] | {40} 587 304
X [-] {41}] 0,319 0,319
LA | qsia | [Kizh] | {42} 1353 944
fa [ {43} 0,315 0,164
Nge [Kfz] | {44}| 0,269 0,269
twe [s] {45} 23,5 33,2
twr [s] {46} 1,7 3.2
by [s] {47} 25,1 36,4
Qsv [-] {48} B C
Nus | [Kfz] | {49}| 3,828 2,409
S [%] | {50} 95 95
Nuss | [Kfz | {51}| 7,137 5,034
Ls [m] | {52} 43 30
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Neubau Projekt Kupfergérten in Coesfeld - Verkehrstechnische Untersuchung CA\L)VI

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A

e
—a

ZufahrtB

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: o v - @
; gelung 107

4_...__. 8
e —— 7 A-C /B
Zufahrt C Knotenpunkt: | Gerichtsring Zufahrt Kupfergérten
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose ¥ Planung

Uhrzeit:| Nachmittagsspitze{ ] Analyse

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: = liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenverkehrs

3

liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreie?ks-insm (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | FuRganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
" 2 £1 02 ) - -
3 r [ E
4 I~
B 8 - I~ [ I~ I
4+6 -
7 [
c 8 (O | C2 r »
Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Quvi Qiow+Bus,i Quicwic,i Yz Argi foei Qpei
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 596 5 - 1,004 604
A 3 - 0,000 0
F12 - - - -- --
4 - 0,000 0
B 6 32 --- 1,000 32
F34 - - - - -
7 - 0,000 0
c 8 336 g - 1,013 350
F56 == oz " = ==
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Neubau Projekt Kupfergérten in Coesfeld - Verkehrstechnische Untersuchung

cbvi

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 4:-—-—-———-—-‘ 8
‘,_.__...... 7 A-C /B
i P Zufahrt C Knotenpunkt; Gerichtsring Zufahrt Kupfergérten
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Nachmittagsspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 978 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstréme
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom Qp,i G; faktor f; Cee; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,335
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000
B 4 (3) 946 310 1,000 310 0,000
6 (2) 601 576 1,000 576 0,056
c 7 (2) 601 648 1,000 648 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,194
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitdts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFei foe Cee; C; grad x reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 601 1,004 1800 1793 0,335 1192 0,0 A
6 32 1,000 576 576 0,056 544 6,6 A
8 345 1,013 1800 1777 0,194 1432 0,0 A
A 2+3 601 1,004 1800 1793 0,335 1192 0,0 A
B 4+6 32 1,000 576 576 0,056 544 6,6 A
C 7+8 345 1,013 1800 1777 0,194 1432 0,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez g0 A
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Neubau Projekt Kupfergérten in Coesfeld - Vierkehrstechnische Untersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi fee i G S Ng Staulédnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B
6 32 1 576 95 0,18 6
C

Qualitat des Verkehrablaufs der Fuﬂgéngerstrﬁme

Hauptstréme Summe der mittlere Summe der Qualitéts-
Uber | Mittel- | Fufigénger- Ap,i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt| insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F
: al 946 10,7
A nein F2 601 10,7 C
F23 -
F23 -
B nein = g 32 0,2 0,2 A
F4 32
F45 -
F45 -
C nein FS 601 048 107 10,7 Cc
F6 345
erreichbare Qualititsstufe QSVFwes Cc
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstréome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
uber | Mittel- | Radfahrer- Tp.i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt| insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A i R11-1 —-
R11-2 - -
B R2 = :
C nein L = -
R5 -2

erreichbare Qualititsstufe QSVeyrad,ges
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