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Anlagen

01 - Auswertungen Verkehrserhebung - Knotenstrombelastungspléane:

e Analyse 2024

e QS 1: Teichweg

e QS 2: Muhlenstral3e

e QS 3: Friedrich-Ebert-Stral3e

o KP 1: Basteiring / Kapuzinerstral3e

e KP 2: SeminarstralBe / Kettelerstralle

o KP 3: HengtestralRe / Hengtering

e KP 4: Buchholzweg / Feldweg (keine Berlcksichtigung der L581)
o KP 5: WetmarstralRe / Neutorstraf3e / Lilienbecke (Kreisverkehr)
e KP 6: NeustralRe / Hohe Lucht / Pumpengasse

e KP 7: MiunsterstralBe / GroRRe ViehstralRe / Pumpengasse

e KP 8: Kleine Viehstral3e / Marienring / Burgring / Grol3e Viehstral3e

Im Rahmen des folgenden Gutachtens sind sdmtliche Personenbezeichnungen auf alle potenziellen
Geschlechter zu beziehen. Sollte vereinzelt keine geschlechtsneutrale Form genutzt worden sein,
dient dies der besseren Lesbarkeit und entzieht sich jeglicher Bewertung.

PN08240038 = 20.02.2025 nts Ingenieurgesellschaft
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Anlass und Aufgabenstellung

Die Stadt Coesfeld verfolgt seit Jahren das Uibergeordnete Ziel, eine nachhaltige Mobilitat zu férdern,
um die Klimaschutzziele zu erreichen. Eine Vielzahl an Untersuchungen wurde bereits durchgefuhrt
und MafRnahmen empfohlen, um eine attraktive, lebenswerte und nutzerfreundliche Stadtentwicklung
hervorzubringen. Bereits im Verkehrsentwicklungsplan (VEP) aus dem Jahr 2005 wurden R&ume
identifiziert, in denen eine Diskrepanz zwischen der tatsachlich gelebten Verkehrsnutzung und der
geplanten Netzfunktion besteht. Die Befreiung vom Durchgangs- und Fremdverkehr stellt eine zentrale
Herausforderung dar. Das betrifft unter anderem den Bereich der nordwestlichen Innenstadt und des
angrenzenden Hengtegebiets. Da der Innenstadtring an dieser Stelle nicht geschlossen ist, nutzen
viele Verkehre die dort gelegenen WohnstralRen als Schleichwege, welche nicht fir diese Zwecke
ausgelegt sind.

Die Stadt Coesfeld hat im Juli 2021 die Bewerbungsgemeinschaft USP Projekte GmbH / nts
Ingenieurgesellschaft mbH / Simple GmbH mit der Erstellung des Masterplans Mobilitat beauftragt.
Dieser stellt erneut die Erforderlichkeit einer starkeren Steuerung der Verkehrsbelastung in den
betroffenen Bereich heraus.

StraBenkategorien
Tempo-30-Zone

= \/orfahrtsstraBen

== \/erkehrsberuhigter Bereich

Abbildung 1 - Ubersicht StraRen mit zu hohem Durchgangsverkehr [1]

Die Stadt Coesfeld erwéagt verschiedene verkehrsplanerische, noch nicht definierte Malinahmen
(bspw. Einbahnstral’enregelungen, Ausschlussregelungen oder Sperrungen auf bestimmten
Streckenabschnitten fir den motorisierten Individualverkehr) in den betroffenen Bereichen.

Vor diesem Hintergrund wurde die nts Ingenieurgesellschaft mit der Ermittlung der Auswirkungen von
verkehrslenkenden MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung in der nordwestlichen Innenstadt sowie im
Hengtegebiet beauftragt. Um die Verkehrsbelastung vergleichen zu kénnen, werden vor und nach der
Umsetzung von MaRnahmen Verkehrserhebungen durchgefihrt.

Im vorliegenden Bericht wird mit der Bestandserfassung der erste Teil dieser Untersuchung
dokumentiert.

PN08240038 = 20.02.2025 nts Ingenieurgesellschaft
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Die vorliegende Untersuchung nimmt zunachst die bestehenden Verkehrsbelastungen an den
umliegenden Knotenpunkten in den Blick und stellt den lIst-Zustand vor der Umsetzung der
MaRnahmen dar. Nach Umsetzung der verkehrslenkenden Mal3nahmen wird in einer weiteren
Untersuchung die Auswirkung erfasst und verglichen. Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen
werden die folgenden Schritte durchgefuhrt:

1. Analyse 2024: Ermittlung der Verkehrsbelastung 2024

Im zweiten Teil der Untersuchung wird nach Umsetzung der verkehrsberuhigenden MafRnhahmen
deren Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung analysiert.

2. Analyse 2025: Ermittlung der Verkehrsbelastung 2025 nach Umsetzung verkehrslenkender
MalRnahmen

3. Gegenuberstellung Analyse 2024 und Analyse 2025 im Endbericht

PN08240038 = 20.02.2025 nts Ingenieurgesellschaft
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Verkehrsdaten

Im Rahmen der im vorangegangenen Kapitel beschrieben Untersuchung wurden von der nts
Ingenieurgesellschaft am Donnerstag, den 26.09.2024, an den folgenden Knotenpunkten

o KP 1: Basteiring / Kapuzinerstral3e

o KP 2: Seminarstralle / Kettelerstralle

o KP 3: Hengtestral3e / Hengtering

e KP 4: Buchholzweg / Feldweg (keine Bertcksichtigung der L581)

o KP 5: Wetmarstral3e / Neutorstral3e / Lilienbecke (Kreisverkehr)

e KP 6: NeustraBe / Hohe Lucht / Pumpengasse

e KP 7: MinsterstralRe / GrofRe Viehstral3e / Pumpengasse

e KP 8: Kleine ViehstralRe / Marienring / Burgring / Grol3e Viehstral3e

eine Kurzzeitzéhlung jeweils in den Intervallen von 07:00 Uhr bis 11:00 Uhr und 15:00 Uhr bis
19:00 Uhr durchgefiihrt und viertelstundengenau ausgewertet (siehe Abbildung 2).

Die Knotenpunkte KP 3 Hengtestral3e / Hengtering und KP 6 NeustralRe / Hohe Lucht / Pumpengasse
wurden 24-stiindig gezahlt.

AuRerdem wurde an den folgenden Querschnitten am Mittwoch, den 25.09.2024, und am Donnerstag,
den 26.09.2024 in den Zeitintervallen von 07:00 Uhr bis 11:00 Uhr und 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr die
Verkehrserhebung durchgefuhrt:

e QS 1: Teichweg

e QS 2: Muhlenstral3e
e QS 3: Friedrich-Ebert-Stralie

KP 3

a.'{ KP 2 KP?O E Oqsz

Abbildung 2 - Zahlstellen im Untersuchungsgebiet [2]

PN08240038 = 20.02.2025 nts Ingenieurgesellschaft
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Spitzenstunden

Die erhobenen Verkehrsbelastungen wurden jeweils in 15 Minuten-Blécken ausgewertet. Die vier
aufeinanderfolgenden héchstbelasteten 15 Minuten werden zur jeweiligen Tagesspitzenstunde
morgens und abends aufaddiert und sind als Summe Uber alle Knotenpunktzuflisse fir die
Tagesspitzenstunden in Tabelle 1 dargestellt. Die entsprechenden Knotenstrombelastungsplane sind
den Anlagen zu entnehmen.

Tabelle 1 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Analyse 2024

Egt'ljrk;ungs- Knotenpunkt Morgenspitze Abendspitze
62 Kfz/h 47 Kfz/h
QS1 Teichweg 38 Rad/h 16 Rad/h
07:15 - 08:15 Uhr 15:00 - 16:00 Uhr
69 Kfz/h 73 Kfz/h
25.09.2024 | QS 2 Mihlenstralle 8 Rad/h 13 Rad/h
07:30 — 08:30 Uhr 16:15 - 17:15 Uhr
707 Kfz/h 823 Kfz/h
QS 3 Friedrich-Ebert-Stral3e 206 Rad/h 75 Rad/h
07:00 - 08:00 Uhr 15:30 - 16:30 Uhr
54 Kfz/h 44 Kfz/h
QS1 Teichweg 34 Rad/h 20 Rad/h
07:15 - 08:15 Uhr 15:00 - 16:00 Uhr
79 Kfz/h 103 Kfz/h
26.09.2024 | Qs 2 Mihlenstralle 9 Rad/h 4 Rad/h
09:45 - 10:45 Uhr 15:45 - 16:45 Uhr
809 Kfz/h 885 Kfz/h
QS 3 Friedrich-Ebert-Stral3e 209 Rad/h 112 Rad/h
07:15 — 08:15 Uhr 15:30 - 16:30 Uhr
404 Kfz/h 501 Kfz/h
KP1 Basteiring / Kapuzinerstralle 80 Rad/h 115 Rad/h
10:45 - 11:45 Uhr 15:30 - 16:30 Uhr
74 Kfz/h 83 Kfz/h
KP 2 SeminarstralRe / KettelerstralRe 116 Rad/h 65 Rad/h
07:30 — 08:30 Uhr 14:15 - 15:15 Uhr
210 Kfz/h 238 Kfz/h
KP 3 HengtestralRe / Hengtering 217 Rad/h 130 Rad/h
07:30 — 08:30 Uhr 16:45 - 17:45 Uhr
75 Kfz/h 96 Kfz/h
KP4 Buchholzweg / Feldweg 138 Rad/h 65 Rad/h
26.09.2024 07:15 - 08:15 Uhr 16:15 - 17:15 Uhr
160 Kfz/h 256 Kfz/h
Wetmarstral3e / NeutorstralRe /
KP5 Lilienbecke 147 Rad/h 98 Rad/h
07:00 - 08:00 Uhr 14:45 - 15:45 Uhr
KP 6 Neustrale / Hohe Lucht / ZAfAiOR}:S//E Zile:i;E
Pumpengasse
10:45 — 11:45 Uhr 15:00 - 16:00 Uhr
. . 377 Kfz/h 461 Kfz/h
KP 7 g/lx:;tz;zt;zfi: / GroRRe Viehstral3e / 43 Rad/h 54 Rad/h
07:30 - 08:30 Uhr 14:45 - 15:45 Uhr
. . N 469 Kfz/h 566 Kfz/h
P ene® | i2tRam  75kadn
07:30 - 08:30 Uhr 15:15 - 16:15 Uhr

PN08240038 = 20.02.2025
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Die Verkehrsbelastung der Querschnitte QS1, QS2 und QS3 in den Spitzenstunden fallt am zweiten
Erhebungstag, den 26.09.024, insgesamt hdher aus als an dem vorherigen Tag mit einer Ausnahme
in der Morgenspitzenstunde. Wahrend Querschnitt 1 eine Verkehrsmenge von 100 Fz/h (davon
38 Rad/h) am 25.09.2024 aufweist, liegt die Verkehrsmenge am Folgetag bei 88 Fz/h (davon
34 Rad/h) in der Morgenspitzenstunde. In der Abendspitzenstunde wurde eine Verkehrsmenge von
63 Fz/h am ersten Tag und 64 Fz/h am zweiten Tag aufgenommen.

Die Verkehrsmengen an Querschnitt 2 am Mittwoch liegen in der Morgenspitze bei 77 Fz/h, sowie am
Donnerstag bei 88 Fz/h. In der Abendspitzenstunde weist der Querschnitt eine Verkehrsmenge von
86 Fz/h, welche sich am Folgetag auf 107 Fz/h erhoht.

Der Querschnitt 3 umfasst die L 581 und weist die starksten Verkehrsmengen auf. Die
Morgenspitzenstunde liegt bei 913 Fz/h und die Abendspitze bei 898 Fz/h am ersten Erhebungstag.
Am zweiten Erhebungstag steigt die Verkehrsstarke auf 1.018 Fz/h in der Morgenspitzenstunde und
997 Fz/h in der Abendspitzenstunde an.

Die Verkehrsmengen an Knotenpunkt 1 liegen morgens bei 484 Fz/h und abends bei 616 Fz/h in
Summe Uber alle Knotenpunktzuflisse.

Der Knotenpunkt 7 weist etwas starkere Verkehrsmengen im Bestand auf. Hier liegt die
Morgenspitzenstunde bei 420 Fz/h und die Abendspitze bei 515 Fz/h.

In vergleichbarer Gro3enordnung befindet sich die Verkehrsbelastung an Knotenpunkt 3. Hier wurden
in der Morgenspitze 427 Fz/h ermittelt und in der Abendspitze reduziert sie sich auf 368 Fz/h.
AulBerdem liegt am KP 3 die hochste Radverkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet mit 217 Rad/h
in der Morgenspitzenstunde vor.

Die starkste Verkehrsbelastung erfahrt der Knotenpunkt 8 mit 596 Fz/h (davon 127 Rad/h) in der
Morgenspitzenstunde und 642 Fz/h (davon 76 Rad/h) in der Abendspitzenstunde.

Die geringste Verkehrsbelastung ist an Knotenpunkt 2 mit 190 Fz/h in der Morgenspitze und 148 Fz/h
in der Abendspitzenstunde zu verzeichnen. Der Knotenpunkt 4 weist 213 Fz/h (davon 138 Rad/h) in
der Morgenspitzenstunde und 161 Fz/h (davon 65 Rad/h) in der Abendspitzenstunde auf.

Der Knotenpunkt 6 weist im Bestand eine Verkehrsmenge von 281 Fz/h in der Morgenspitze und
363 Fz/h in der Abendspitze in Summe Uber alle Knotenpunktzufliisse auf.

Eine leicht hohere Verkehrsbelastung ist an Knotenpunkt 5 zu verzeichnen. Die Verkehrsmenge
wurde auf 309 Fz/h in der Morgenspitzenstunde und auf 361 Fz/h in der Abendspitzenstunde ermittelt.

Die vollstandigen Knotenstromplane sind den Anlagen zu entnehmen.

PN08240038 = 20.02.2025 nts Ingenieurgesellschaft



2.2.

Vorentwurf
Verkehrsuntersuchung in der

nordwestlichen Innenstadt und im Hengtegebiet, Coesfeld 11

B
corsFeLn &
SCHYLZENTRUM

A
Wy

=/ Ll

3t Y log .

o/ schuleny
AN 2770
® /s* 7S [X13 '
» (\)

DTV [Kfz/24h)
SV-Anteil [%]

Abbildung 3 - DTV Analyse 2024 [2]

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres (DTV) stellt sich aktuell in den
untersuchten StrafRenquerschnitten entsprechend der Abbildung 3 (siehe auch Anhang) dar.

Im Rahmen der Untersuchung wurde im Querschnitt 3 der L 581 Friedrich-Ebert-Stral3e die starkste
Verkehrsmenge im Untersuchungsgebiet erfasst. Der DTV liegt dort bei rund 7.870 Kfz-Fahrten/24h.

Am Knotenpunkt 1 liegt der DTV bei 5.610 Kfz-Fahrten/24h auf dem sudlichen Arm der Basteistral3e
und auf dem nérdlichen Arm der BasteistraBe bei 3.550 Kfz-Fahrten/24h. Die Verkehrsmengen der
Kapuzinerstral3e belaufen sich auf 2.120 Kfz-Fahrten/24h.

Die Kapuzinerstraf3e fiihrt zum KP 6 tiber die Hohe Lucht, welche eine Verkehrsmenge von 2.770 Kfz-
Fahrten/24h aufweist. Der Querschnitt der Neustrae nérdlich des Knotenpunktes 6 wird mit einem
DTV von 1.300 Kfz-Fahrten/24h beansprucht. Auf dem sidlichen Arm des KP 6 liegt der DTV bei
540 Kfz-Fahrten/24h.

Auf der Pumpengasse zwischen Kleine Viehstral3e und Hohe Lucht wurde eine Verkehrsmenge von
2.390 Kfz-Fahrten/24h ermittelt. Vor dem KP 7 liegt die Verkehrsbelastung auf der Pumpengasse
durch zuflieBende Verkehre der Kleine ViehstraBe bei 3.270 Kfz-Fahrten/24h geringfligig héher. Die
Minsterstral3e weist dort mit 3.520 Kfz-Fahrten/24h eine ahnliche Belastung auf. Auf der nérdlich
einmindenden Grof3e Viehstral3e liegt der DTV zunachst bei 2.280, hinter dem Knotenpunkt Grof3e

PN08240038 = 20.02.2025 nts Ingenieurgesellschaft
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ViehstraRe/ MihlenstraRe bei 2.350 Kfz-Fahrten/24h. Der DTV im Querschnitt der Mihlenstral3e
Ostlich dessen weist 720 Kfz-Fahrten/24h auf.

Im weiteren Verlauf Richtung Norden reduziert sich die Belastung der Grof3en Viehstraf3e nordlich des
Knotenpunkts 8 auf 1.750 Kfz-Fahrten/24h.

Im Kreisverkehr Wetmarstrale / NeutorstralRe / Lilienbecke betragt die Verkehrsbelastung der
Lilienbecke und des nérdlichen Querschnitts der NeutorstraBe rund 160 Kfz-Fahrten/24h. Auf dem
sudlichen Arm NeutorstraBe liegt der DTV bei 680 Kfz-Fahrten/24h. Die meisten zuflieBenden
Verkehre am KP erfolgen Uber die WetmarstraBe. In sldwestlicher Richtung betragt die
Verkehrsmenge 1.200 Kfz-Fahrten/24h und dem gegeniber in Richtung der Friedrich-Ebert-Stral3e
1.380 Kfz-Fahrten/24h.

Der Knotenpunkt Buchholzweg / Feldweg liegt weiter nérdlich vom betrachteten Kreisverkehr KP 5.
Der DTV des Feldwegs in westlicher Richtung betragt 270 Kfz-Fahrten/24h, wahrend der
Buchholzweg sudwestlich eine Verkehrsstarke von 450 Kfz-Fahrten/24h aufweist. In norddstlicher
Richtung liegt die Verkehrsbelastung bei 680 Kfz-Fahrten/24h.

Im Westen des Hengtegebiets befindet sich der Knotenpunkt Hengering/HengtestraRe. Dieser wird in
westliche Richtung lediglich von 80 Kfz-Fahrten/24h beansprucht. In dstlicher Richtung liegt die
Verkehrsbelastung bei 1.000 Kfz-Fahrten/24h. Der nordliche Querschnitt der HengestralRe umfasst
1.420 Kfz-Fahrten/24h. In stdlicher Richtung steigt der Wert auf 1.830 Kfz-Fahrten/24h.

Der Teichweg befindet sich etwas weiter stdlich vom betrachteten Knotenpunkt. Der Querschnitt des
Teichwegs wird mit einer Verkehrsmenge von 390 Kfz-Fahrten/24h beansprucht. Die KettlerstralRe
grenzt Ostlich an den Teichweg und wird lediglich mit 100 Kfz-Fahrten/24h belastet wird. Die
SeminarstraBe wird sowohl in nordwestlicher als auch in sudostlicher Richtung mit einer
Verkehrsmenge von rund 750 Kfz-Fahrten/24h frequentiert.

PN08240038 = 20.02.2025 nts Ingenieurgesellschaft
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DTVw Analyse 2024
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Abbildung 4 - DTVw-Analyse 2024 [2]

In Abbildung 4 (siehe auch Anhang) ist die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen
(DTVw) in den untersuchten Stral3enquerschnitten dargestellt. Der DTVw stellt im Vergleich zum DTV
die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres, jedoch ohne Sonn und Feiertage
dar. Dadurch fallt die Verkehrsbelastung insgesamt im DTVw grundsatzlich héher und mit starkerer
Schwerverkehrsanteilen aus als im DTV.

Im Querschnitt 3 der L 581 Friedrich-Ebert-Stral3e liegt die werktagliche Verkehrsstarke bei rund
8.430 Kfz-Fahrten/24h und der Schwerverkehrsanteil bei 1,2 % (im Vergleich zum DTV 1,0%).

Am Knotenpunkt 1 umfasst der DTVw 5.610 Kfz-Fahrten/24h in sudlicher Richtung der Basteistral3e
und in nordéstlicher Richtung der Basteistrale 3.550 Kfz-Fahrten/24h. Die Verkehrsmengen der
KapuzinerstrafRe belaufen sich auf 2.770 Kfz-Fahrten/24h.

Nordlich der Kapuzinerstrae wird die Hohe Lucht mit einer Verkehrsmenge von 2.960 Kfz-
Fahrten/24h bei 0,2% SV-Anteil belastet. Der DTVw auf der NeustralRe liegt bei 1.390 Kfz-Fahrten/24h
nordlich und 610 Kfz-Fahrten/24h sudlich des KP 6. Im Osten wurde fir die Pumpengasse eine
Verkehrsmenge von 2.560 Kfz-Fahrten/24h ermittelt.

Die Verkehrsmenge auf der Pumpengasse steigt weiter dstlich am Knotenpunkt 7 auf 3.510 Kfz-
Fahrten/24h an. In 6stlicher Richtung vom Knotenpunkt 7 weist die Miinsterstrale eine werktagliche
Verkehrsstarke von 3.780 Kfz-Fahrten/24h mit einem SV-Anteil von 2,5% auf. Die GroRRe Viehstral3e
in nordlicher Richtung des KP 7 wird mit einer Verkehrsmenge von 2.450 Kfz-Fahrten/24h
beansprucht.

PN08240038 = 20.02.2025 nts Ingenieurgesellschaft
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Der Burgring am Knotenpunkt 8 weist eine werktégliche Verkehrsstarke von 420 Kfz-Fahrten/24h auf,
der Marienring 2.720 Kfz-Fahrten/24h. Die werktagliche Verkehrsbelastung auf der GroRRen
ViehstralRe aus dem Siden kommend (EinbahnstralRe) betragt 2.510 Kfz-Fahrten/24h und verringert
sich nordlich des KP 8 auf 1.880 Kfz-Fahrten/24h Richtung L581. Die Verkehrsmenge in
entgegengesetzter Richtung (von Nord nach Siid) betragt 2.420 Kfz-Fahrten/24h und sinkt stdlich des
KP 8 auf 1.300 Kfz-Fahrten/24h ab. Die MuhlenstralRe, welche parallel zum Burgring verlauft, wird von
770 Kfz /24h befahren.

Am Kreisverkehr WetmarstraRe / Neutorstral3e / Lilienbecke steigt die Verkehrsbelastung der
Lilienbecke (160 Kfz/24h) und des nérdlichen Querschnitts der Neutorstrale (170 Kfz/24h) im
Vergleich zum DTV um jeweils 10 Kfz-Fahrten/24h an. Die WetmarstralRe, welche die
Hauptverkehrsstarke darstellt, wird mit einer werktégliche Verkehrsmenge von 1.480 Kfz-Fahrten/24h
und einem SV-Anteil von 3,3% im Nordost, sowie mit 1.290 Kfz-Fahrten/24h und einem SV-Anteil von
3,4% in Sudwest belastet.

Der Knotenpunkt Buchholzweg / Feldweg weist im Querschnitt des Feldwegs einen DTVw von
290 Kfz-Fahrten/24h und des Buchholzwegs sidlich von 480 Kfz-Fahrten/24h. In nordéstlicher
Richtung liegt die werktagliche Verkehrsbelastung bei 730 Kfz-Fahrten/24h.

Der Knotenpunkt Hengtering/Hengtestrale weist in westliche Richtung einen DTVw von 80 Kfz-
Fahrten/24h auf. Die Verkehrsbelastung in dstlicher Richtung liegt bei 1.070 Kfz-Fahrten/24h. Die
Hengtestral3e wird in nordlicher Richtung mit 1.520 Kfz-Fahrten/24h und in stdlicher Richtung mit
1.960 Kfz-Fahrten/24h beansprucht.

Der DTVw fir den Querschnitt des Teichwegs betragt 390 Kfz-Fahrten/24h, wahrend die Kettlerstralle
lediglich mit 100 Kfz-Fahrten/24h belastet wird. Der Knotenpunkt 2 wird sowohl in nérdlicher als auch
in sudlicher Richtung der Seminarstraf3e mit einer Verkehrsmenge von rund 800 Kfz-Fahrten/24h
belastet.
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2.4. Radverkehrsbelastungen Analyse 2024
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Abbildung 5 — Radverkehrsbelastung in der Morgenspitzenstunde — Analyse 2024 [2]

In Abbildung 5 sind die Radverkehrsbelastungen in der Morgenspitzenstunde auf den untersuchten
StralRenquerschnitte dargestellt. Es gilt zu beachten, dass die Morgenspitzenstunden sich aus der
Gesamtbelastung (alle Fahrzeuge), nicht blo3 aufgrund der Fahrréader ergeben. Die monomodalen
Spitzenstunden kénnen unter Umstanden abweichen.

Im Rahmen der Untersuchung wurde im Querschnitt der Friedrich-Ebert-Strale die starkste
Radverkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet erfasst. Die Verkehrsbelastung liegt dort bei bis zu
209 Rad/h. Etwas geringere Verkehrsmengen weist der Querschnitt des Hengterings am
Knotenpunkt 3 mit bis zu 162 Rad/h auf. Die angrenzenden Querschnitte der StraRe Am Stockkamp
werden stdlich von KP 3 mit 47 Rad/h und ndrdlich des KP 3 mit 80 Rad/h beansprucht.

Am Knotenpunkt 1 liegt die Radverkehrsmenge bei 80 Rad/h auf dem sudlichen Arm der BasteistralRe
und auf dem noérdlichen Arm der Basteistral3e bei 79 Rad/h.

Die Kapuzinerstra3e fuhrt zum KP 6 Uber die Hohe Lucht, welche eine Radverkehrsmenge von
7 Rad/h aufweist. Der Querschnitt der NeustraRe wird mit einer Radverkehrsstarke von 31 Rad/h
beansprucht.

Auf der Pumpengasse zwischen Kleine Viehstralle und Hohe Lucht wurde eine Verkehrsmenge von
13 Rad/h ermittelt. Vor dem KP 7 liegt die Radverkehrsbelastung auf der Pumpengasse durch
zuflieBende Verkehre der Kleine Viehstral3e 30 Rad/h leicht hdher. Die Munsterstral3e weist dort mit
42 Rad/h eine &hnliche Belastung auf. Auf der nordlich einmindenden GrofRe ViehstralRe liegt die
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Radverkehrsstarke bei 14 Rad/h. Der DTV im Querschnitt 2 der MihlenstraRe 6stlich der GroRe
ViehstralRe weist 9 Rad/h auf.

Am Knotenpunkt 8 sind die Radverkehrsbeziehungen vergleichsweise diffus. Das héngt zum einen
mit der bestehenden Einbahnstralenregelung und zum anderen mit den insgesamt 6 Armen des
Knoten zusammen. Die GroRe Viehstrale und die Kleine ViehstraRe sind im Kfz-Verkehr als
EinbahnstralRen ausgestaltet. Auf der Kleine Viehstral3e ist der Radverkehr jedoch in beide Richtungen
zugelassen und wird in Gegenrichtung zum Kfz-Verkehr auf einem Radfahrstreifen gefuhrt. Die
Radverkehrsbelastung liegt in diesem Querschnitt bei 94 Rad/h. Nordlich der Einmindung Marienring
ist ein Zweirichtungsradweg angelegt. Hier flieRen zuséatzlich zu den Radverkehren aus der stdlichen
Kleine Viehstralle noch Radverkehre aus der GroRe ViehstraBe (Ostlich parallel zur Kleine
ViehstralRe). Hier wurden im Querschnitt 104 Radfahrende/h erfasst. Die GroRe ViehstraRe flhrt
sudlich des Knotens 25 Radfahrende/h und nérdlich dessen 16 Radfahrende/h.

Die Ost-West-Richtung ist klar untergeordnet. Auf dem 6stlichen Burgring wurden im Querschnitt 7
Radfahrende/h und auf dem westlichen Marienring 6 Radfahrende erfasst.

Im Kreisverkehr WetmarstraBe / Neutorstral3e / Lilienbecke liegt die Radverkehrsbelastung der
Querschnitte der NeutorstraBe bei bis zu 64 Rad/h. Auf der Wetmarstralle betragt die
Radverkehrsmenge 36 Rad/h in der Morgenspitzenstunde. Am geringsten belastet ist der Querschnitt
der Stral3e Lilienbecke mit 6 Rad/h.

Der Knotenpunkt Buchholzweg / Feldweg liegt weiter nérdlich vom betrachteten Kreisverkehr KP 5.
Die Radverkehrsmenge des Feldwegs in westlicher Richtung betragt 66 Rad/h, wahrend der
Buchholzweg stdwestlich eine Verkehrsstarke von 72 Rad/h aufweist. In nordéstlicher Richtung liegt
die Verkehrsbelastung deutlich héher bei 122 Rad/h.

Sidlich des Kreisverkehrs befindet sich der Knotenpunkt 2 Kettelerstrale / Seminarstra3e. Der
Querschnitt der KettelerstraRe wird von lediglich 1 Rad/h beansprucht. Im Querschnitt der
Seminarstrale liegt die Radverkehrsbelastung deutlich héher und umfasst bis zu 116 Rad/h.

Der Teichweg befindet sich etwas weiter westlich vom betrachteten Knotenpunkt. Der Querschnitt des
Teichwegs wird mit einer Verkehrsmenge von 38 Rad/h beansprucht.
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Fazit

Die Stadt Coesfeld verfolgt seit Jahren das Ziel, die nachhaltige Mobilitat zu férdern und den Kfz-
Verkehr in der Innenstadt zu reduzieren. Aufgrund des lediglich zu drei Vierteln geschlossenen
Stadtrings werden die Bereiche der nordwestlichen Innenstadt und des angrenzenden Hengtegebietes
mit nennenswerten Durchgangsverkehren belastet. Hier sollen zeithah Maf3hahmen zur Férderung
der Nahmohbilitdt und zur Unterbindung dieser Verkehre umgesetzt werden. Um die Auswirkungen
solcher MaBnahmen zu evaluieren, wurde die nts Ingenieurgesellschaft fir eine Verkehrserhebung
vor der Umsetzung 2024 und nach Umsetzung der MalRnahmen im Jahr 2025 beauftragt.

Zur Ermittlung der Analyse-Verkehrsbelastung fur das Jahr 2024 wurde an acht Knotenpunkten und
drei Querschnitten eine Verkehrszéhlung durchgefihrt.

In der nordwestlichen Innenstadt liegen die Verkehrsbelastungen im Bereich zwischen 2.200 Kfz/24h
und 3.780 Kfz/24h, bezogen auf alle Tage des Jahres. Die héchste Belastung wurde auf mit 3.780
Kfz/24h auf der MinsterstraBe festgestellt. Hier ist auch der Schwerlastverkehrsanteil mit 2,7 %
nennenswert, kann jedoch auf die Streckenfiihrung verschiedener Buslinien tber die MinsterstraRe
sowie die Kleine Viehstral3e und die Grol3e Viehstral3e erklart werden.

Im Hengtegebiet jenseits der Wallanlage liegen die Belastungen an den untersuchten Knotenpunkten
in unterschiedlichen Hohen. Die hochsten Belastungen wurden auf der Hengtestraf3e (1.960 Kfz/24h),
dem Hengtering (1.070 Kfz/24h) und der Wetmarstraf3e (1.290 — 1.480 Kfz/24h) ermittelt. Dies legt die
Vermutung nahe, dass die Strecke vorzugsweise als Umfahrung fir die Innenstadt zwischen L 581 im
Norden und K46 Borkener Stral3e genutzt wird.

Die starksten Radverkehrsbelastungen in der Morgenspitzenstunde sind auf dem Hengtering mit bis
zu 162 Rad/h und der Minsterstral3e mit 209 Rad/h zu verzeichnen.

Der zweite Teil der Untersuchung wird nach Umsetzung von verkehrslenkenden MalRnahmen in den

betroffenen Bereichen im Jahr 2025 durchgefihrt und die Auswirkungen auf die Belastungen
evaluieren.

Munster, 20.02.2025
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Abkurzungsverzeichnis

a
bso

C, gmax
DTV
DTVw

FSA

Fz
Kfz
KP
LSA
Lkw
Mt
Mn
MS
AS
Pkw
Pt

Pn

(s

gz
qzul
QSvV
SV

=

Auslastungsgrad

Sonntagsfaktor

Kapazitat [Verkehrselement / Zeiteinheit]

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres, [Kfz/24h]
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen, [Kfz/24h]
Zunahmefaktor der Fahrleistungen

FuRgéngerschutzanlage

Verkehrsdichte [Verkehrselement / Wegeinheit]

Fahrzeuge

Kraftfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

Knotenpunkt

Lichtsignalanlage

Lastkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

maRgebende Verkehrsstarke tags (im Zeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr); [Kfz/h]
maRgebende Verkehrsstarke nachts (im Zeitraum von 22:00 — 06:00 Uhr); [Kfz/h]
Morgenspitze

Abendspitze

Personenkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

Schwerverkehrsanteil tags (Zeitraum: 06:00 — 22:00 Uhr), [%]
Schwerverkehrsanteil nachts (Zeitraum: 22:00 — 06:00 Uhr), [%]
Verkehrsstarke [Verkehrselement / Zeiteinheit]

Bemessungsverkehrsstarke [Kfz/h]

Tagesverkehr des Zahltages [Kfz/24h]

zulassige Verkehrsstarke fir die Qualitatsstufe; [Verkehrselement / Zeiteinheit]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Schwerverkehrsfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

mittlere Wartezeit [Zeiteinheit]

Index fur alle Werktage (Mo — Sa) aulRerhalb der Schulferien des betreffenden Landes
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