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Anlagen

01 - Auswertungen Verkehrserhebung - Knotenstrombelastungsplane:

Analyse 2024 jeweils Morgen- und Abendspitzenstunde
e KP 1: Kupferstralie / Gerichtsring / Wiesenstral’e (ohne Jakobiwall)
e KP 2: Wiesenstralle / Letter Stralle / MittelstralRe
e KP 3: WiesenstralRe / Sékelandstralle
e KP 7: Letter StralRe / BahnhofstraRe / Dilmener Stralle
e KP 8: HansestralRe / Bahnhofstralle / Gartenstral’e / SOkelandstralie

Prognose-Null 2035 jeweils Morgen- und Abendspitzenstunde
e KP 1: Kupferstralle / Gerichtsring / Wiesenstral’e (ohne Jakobiwall)
e KP 2: Wiesenstralle / Letter Stralle / Mittelstralle
e KP 3: WiesenstralRe / Sokelandstralle
e KP 7: Letter StralRe / BahnhofstraRe / Diilmener Stralle
e KP 8: HansestralRe / Bahnhofstralle / Gartenstral’e / Sokelandstralie

02 - Leistungsfahigkeitsberechnungen gem. HBS 2015

Analyse 2024 jeweils Morgen- und Abendspitzenstunde
e KP 1: Kupferstralie / Gerichtsring / Wiesenstral’e (ohne Jakobiwall)
o KP 2: WiesenstralRe / Letter Stralde / Mittelstralte
e KP 3: WiesenstralRe / Sékelandstralle
e KP 7: Letter StralRe / BahnhofstraRe / Dilmener Stral3e
e KP 8: HansestralRe / Bahnhofstralle / Gartenstral’e / SOkelandstralie

Prognose-Null 2035 jeweils Morgen- und Abendspitzenstunde
e KP 1: Kupferstralle / Gerichtsring / Wiesenstral’e (ohne Jakobiwall)
e KP 2: Wiesenstralle / Letter Stralle / MittelstralRe
e KP 3: WiesenstralRe / Sékelandstralle
e KP 7: Letter StralRe / BahnhofstraRe / Diilmener Stralle
e KP 8: HansestralRe / Bahnhofstralle / Gartenstral’e / Sokelandstralie

03 - Anpassungen am Signalzeitenplan des KP 7

e angepasster Signalzeitenplan (SZP 1)
o Leistungsfahigkeitsberechnung Analyse 2024
e Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose Null 2035

PN10230005 = 24.06.2024 nts Ingenieurgesellschaft



Verkehrsuntersuchung
Bebauungsplan Nr. 121-3 ,Coesfelder Promenaden - Bereich Jakobiwall“ und Nr. 169 ,Urbanes Gebiet zwischen
Bahnhofstrae und Wiesenstralle* in Coesfeld 6

04 - Larmtechnische Kennwerte

e KP 1. Kupferstralde / Gerichtsring / Wiesenstral’e (ohne Jakobiwall)
e KP 2: Wiesenstralle / Letter Stralle / Mittelstralle

e KP 3: Wiesenstralle / Sokelandstralle

e KP4: Jakobiwall / Gartenstralle

e KP5: Letter StralRe / Jakobiwall / Stidwall

e KP6: Letter StralRe / Jakobiring / Stidring

e KP 7: Letter Strale / Bahnhofstralle / Dilmener Stral3e

e KP 8: HansestralRe / Bahnhofstralle / GartenstralRe / Skelandstralie

Im Rahmen des folgenden Gutachtens sind sdmtliche Personenbezeichnungen auf alle potenziellen
Geschlechter zu beziehen. Sollte vereinzelt keine geschlechtsneutrale Form genutzt worden sein,
dient dies der besseren Lesbarkeit und entzieht sich jeglicher Bewertung.
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Ausgangssituation

Die Stadt Coesfeld bendtigt im Rahmen der Bebauungsplanverfahren Nr. 121-3 ,Coesfelder
Promenaden - Bereich Jakobiwall® und Nr. 169 ,Urbanes Gebiet zwischen Bahnhofstralle und
WiesenstralRe” eine Verkehrsuntersuchung. Die Vorhaben befinden sich im Zentrum von Coesfeld
norddstlich des Bahnhofs. In Teilbereichen der Bebauungsplane soll eine Nachverdichtung der
Bebauung erfolgen. Eine verbindliche Aussage zu den geplanten Nutzungen sowie zu mdglichen
Neuverkehren liegen hierzu noch nicht vor.
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Abbildung 1 - Ubersicht Lage des Vorhabens [1]
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Es werden die bestehenden Verkehrsbelastungen und die allgemein zu erwartenden verkehrlichen
Entwicklungen untersucht.
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Aufgabenstellung

Die vorliegende Untersuchung nimmt die bestehenden sowie die allgemein zu erwartenden
verkehrlichen Entwicklungen an den umliegenden Knotenpunkten in den Blick. Zur Beurteilung der
verkehrlichen Entwicklungen werden die folgenden Schritte durchgefuhrt:

Zwischenbericht:

1. Analyse 2024: Ermittlung der Analyseverkehrsbelastung 2024.
2.  Prognose-Null 2035: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 (ohne Vorhaben).
3. Leistungsfahigkeitsuntersuchung fiir die Analyse und Prognose-Null nach HBS 2015.

Erganzung des Berichts nach Konkretisierung der Planung:

- Verkehrserzeugung: Abschdtzung des Neu- und Verlagerungsverkehrs fur das geplante
Vorhaben und Umlegung auf das Straflennetz.

- Prognose-Planfille 2035: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastungen 2035 durch
Uberlagerung der Prognose-Null mit der Verkehrserzeugung im Bestandsstralkennetz.

- Leistungsfahigkeitsuntersuchung fiir die Prognose-Planfalle nach HBS 2015.

- Uberpriifung der Querschnittsbreiten.

- Uberpriifung der Wegeverbindungen fiir den FuB- und Radverkehr.
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Verkehrsdaten

Um die Verkehrsmengen im Umfeld des Vorhabens zu untersuchen, wurde von der nts
Ingenieurgesellschaft am Donnerstag, den 01.02.2024, an folgenden Knotenpunkten

e KP 1: Kupferstralle / Gerichtsring / Wiesenstralle (ohne Jakobiwall)
o KP 2: WiesenstralRe / Letter Stralle / Mittelstralte

e KP 3: Wiesenstralle / Sokelandstralle

o KP 4: Jakobiwall / Gartenstralte

o KP 5: Letter Stralte / Jakobiwall / Stdwall

e KP6: Letter StraRe / Jakobiring / Stidring

e KP7: Letter StralBe / Bahnhofstralle / Dilmener Stralie

e KP 8: HansestraBe / Bahnhofstralle / GartenstralRe / Sokelandstralie

eine Kurzzeitzahlung jeweils in den Intervallen von 06:00 Uhr bis 10:00 Uhr und 15:00 Uhr bis
19:00 Uhr durchgefiihrt und viertelstundengenau ausgewertet (siehe Abbildung 2). Aufgrund von
schlechter Videoqualitat fand am Donnerstag, den 15.02.2024, an den Knotenpunkten 1, 2, 3, 6 und
8 eine Nacherhebung statt. Wahrend beider Erhebungstage war die B 474 zwischen der Borkener
Stralle und der Holtwicker Strale aufgrund von StraRensanierungsarbeiten nur in Richtung Norden
befahrbar. Aus stadtischen Verkehrsbeobachtungen ist bekannt, dass der nérdliche Basteiring und
das Hengteviertel als Ausweichstrecken fungieren. In Abstimmung mit der Auftraggeberschaft wurde
resumiert, dass somit keine Auswirkungen auf die Knotenpunkte im Planungsgebiet zu erwarten sind.
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Abbildung 2 - Zahlstellen im Untersuchungsgebiet [1]
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AuRBerdem war zum Zeitpunkt der Verkehrserhebung die Kupferstralte am KP 1 (siehe Abbildung 1)
gesperrt, die in Richtung Innenstadt fiihrt und die innerstadtischen Parkplatze Pfauengasse und
DavidstraRe erschliel3t. Deshalb wurden die erhobenen Verkehre am KP 1 im Sinne eines ,worst-
case“-Szenarios um die Anzahl an verfigbaren Stellplatzen auf den Sammelstellplatzanlagen erhéht
und auf Grundlage der Fahrbeziehungen aus der Verkehrserhebung fur das Gutachten Kupfergarten
[2] aus dem September 2021 angepasst.

Analyse 2024

Die erhobenen Verkehrsbelastungen wurden jeweils in 15 Minuten-Bloécken ausgewertet. Die vier
aufeinanderfolgenden hoéchstbelasteten 15 Minuten werden zur jeweiligen Tagesspitzenstunde
morgens und abends aufaddiert und sind als Summe Uber alle Knotenpunktzuflisse fir die
Tagesspitzenstunden in Tabelle 1 dargestellt. Die entsprechenden Knotenstrombelastungsplane sind
den Anlagen zu entnehmen.

Tabelle 1 - Zusammenfassung Verkehrsmengen Analyse 2024

Knotenpunkt Morgenspitze Abendspitze
[Fz/h; Uhrzeit] [Fz/h; Uhrzeit]
KP 1 KupferstralRe / Gerichtsring / Wiesenstralte (ohne 989 1.535
Jakobiwall) 09:00 - 10:00 15:45 - 16:45
. . 550 714
KP 2 Wiesenstralie / Letter Stralde / MittelstralRe 09:00 — 10:00 15:30 - 16:30
) i 827 1.204
KP 3 Wiesenstralte / Sokelandstralie 09:00 - 10:00 16:15 - 17:15
.. 927 1.364
KP 7 Letter Stralle / BahnhofstraRe / Dilmener Stralte 07:45 - 08:45 16:30 - 17:30
KP 8 Hansestralle / Bahnhofstralle / Gartenstralle / 777 1.099
Sokelandstralle 09:00 - 10:00 15:45 - 16:45

Die Verkehrsmengen am KP 2 sind sowohl in der Morgenspitze mit 550 Fz/h als auch in der
Abendspitze mit 714 Fz/h unter den betrachteten Knotenpunkten am niedrigsten. Etwas hdhere
Verkehrsmengen treten im Bestand am KP 8 auf. Hier liegen Verkehrsmengen von 777 Fz/h in der
Morgenspitze und 1.099 Fz/h in der Abendspitze vor. Am KP 3 liegen die Verkehrsmengen bei Werten
von 827 Fz/h in der Morgenspitze und 1.204 Fz/h in der Abendspitze. Diese Verkehrsmengen werden
am KP 7 sowohl in der Morgenspitze mit 927 Fz/h als auch in der Abendspitze mit 1.364 Fz/h
Uberschritten. Der KP 1 weist im Bestand mit Verkehrsmengen von 989 Fz/h in der Morgenspitze und
1.535 Fz/h in der Abendspitze die hdchsten Verkehrsbelastungen auf.

Die vollstandigen Knotenstromplane sind den Anlagen zu entnehmen.
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Abbildung 3 - DTV Analyse 2024 [1]

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres (DTV) stellt sich aktuell in den
untersuchten Strallenquerschnitten entsprechend der Abbildung 3 dar. Im Bestand wurde im
Querschnitt der Friedhofsallee westlich des Knotenpunktes 1 Kupferstrale / Gerichtsring /
Wiesenstralle eine Verkehrsmenge von rund 5.150 Kfz-Fahrten/24 h ermittelt. Nordlich des
Knotenpunktes liegt die Verkehrsmenge auf dem Gerichtsring bei 7.570 Kfz-Fahrten/24 h und siidlich
des Knotenpunktes auf der Wiesenstralle bei 9.800 Kfz-Fahrten/24 h. Die Kupferstrale in Richtung
Fullgéngerzone weist eine Verkehrsmenge von rund 2.680 Kfz-Fahrten/24 h auf.

Am Knotenpunkt 3 Wiesenstralle / Sokelandstralle wurde auf dem westlichen Querschnitt der
Wiesenstralle eine Verkehrsmenge von rund 10.010 Kfz-Fahrten/24 h ermittelt. Ostlich des
Knotenpunktes liegt auf der Wiesenstralle ein DTV-Wert von 3.420 Kfz-Fahrten/24 h vor. Zwischen
dem Knotenpunkt 3 und dem Kreisverkehr am Coesfelder Bahnhof wurde auf der Stkelandstralle eine
Verkehrsmenge von 8.400 Kfz-Fahrten/24 h erhoben.

Die weiteren Arme des Kreisverkehrs weisen Verkehrsmengen von 6.990 Kfz-Fahrten/24 h auf der
Hansestral3e, von 3.290 Kfz-Fahrten/24 h auf der Bahnhofsstrale und von 270 Kfz-Fahrten/24 h auf
der GartenstralRe auf.

Auf der Letter Strale unterscheiden sich die Verkehrsmengen zwischen den einzelnen Knotenpunkten
deutlich. Nérdlich des Knotenpunktes 5 Jakobiring / Sudring wurde eine Verkehrsmenge von
1.180 Kfz-Fahrten/24 h ermittelt, zwischen dem Knotenpunkt Jakobiring / Stdring und Jakobiwall /

PN10230005 = 24.06.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Sitdwall eine Verkehrsmenge von 2.640 Kfz-Fahrten/24 h, zwischen dem Knotenpunkt Jakobiwall /
Sitdwall und Wiesenstralle / MittelstraRe eine Verkehrsmenge von 2.490 Kfz-Fahrten/24 h und stdlich
des Knotenpunktes Wiesenstralle / Mittelstral’e liegt im Bestand ein DTV-Wert von 5.310 Kfz-
Fahrten/24 h vor.

Des Weiteren sind DTV-Werte von 940 Kfz-Fahrten/24 h auf dem Jakobiring, von 730 Kfz-
Fahrten/24 h auf dem Sidring und von 630 Kfz-Fahrten/24 h auf der GartenstralRe (zwischen
Jakobiwall und Wiesenstral3e) vorhanden. Die Querschnitte des Jakobiwalls und des Stidwalls zeigen
im Bestand DTV-Werte von 20 bzw. 130 Kfz-Fahrten/24 h. Wahrend auf der Mittelstrale eine
Verkehrsmenge von 1.450 Kfz-Fahrten/24 h vorliegt, wurde auf der Wiesenstralie zwischen der Letter
Stralle und der GartenstralRe eine Verkehrsmenge von 2.670 Kfz-Fahrten/24 h ermittelt.

Am Knotenpunkt Letter StraBe / Bahnhofstralte / Dilmener Strale wurden Verkehrsmengen von
3.130 Kfz-Fahrten/24 h auf der westlichen BahnhofsstralRe, von 7.190 Kfz-Fahrten/24 h auf der
Dilmener StralRe und von 8.580 Kfz-Fahrten/24 h auf der 6stlichen Bahnhofsstralie erfasst.
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Prognose-Null 2035

Die Prognose-Null 2035 beschreibt die zukunftig zu erwartende verkehrliche Entwicklung bis zum Jahr
2035 auf Grundlage der allgemeinen strukturellen Entwicklungen in Coesfeld. Die Prognose-Null wird
in der Regel fir die nachsten 10 bis 15 Jahre betrachtet, sodass eine Planungssicherheit fir zukiinftige
Entwicklungen erreicht werden kann. Unter Betrachtung der Verflechtungsprognose 2030 [3] ist
deutschlandweit bis 2030 ein starker Anstieg des Schwerlastverkehrs (> 40 %) auf den
Bundesfernstral’en zu erwarten. Fir den Kreis Coesfeld wird in dieser Prognose von einem Zuwachs
des Schwerlastverkehrs zwischen 2010 und 2030 von 10 % bis 20 % ausgegangen. Mit
Berlicksichtigung, dass bereits die Halfte der Betrachtungszeit verstrichen ist und sich der Zuwachs
vorrangig auf Bundesautobahnen und Bundesstralen auswirkt, wird fir den hier betrachteten
Prognosehorizont 2035 ein Zuwachs im Schwerlastverkehr von 10 % angenommen. In Abstimmung
mit der Stadt Coesfeld wird in der Prognose-Null 2035 ein ,worst-case“-Szenario betrachtet, weshalb
die 10 % fur den Zuwachs im Pkw-Verkehr ibernommen werden.

Geplante Vorhaben bis 2035

Zusatzlich zum allgemeinen Verkehrszuwachs werden fir den Prognose-Null-Fall 2035 zukiinftige
Verkehre durch geplante Vorhaben im Umfeld des Betrachtungsraumes berlcksichtigt. Darunter fallt
neben dem Bauvorhaben Kupfergarten auch der Bau des Parkhauses an der Mittelstrale. Zu den
entstehenden Neuverkehren durch die geplanten Kupfergarten liegt ein Gutachten des Ingenieurbiiros
fir Verkehrs- und Infrastrukturplanung ambrosius blanke verkehr.infrastruktur vom September 2021
vor. Demnach sind ,Nutzungen aus den Bereichen Tagespflege, Pflegeapartments und Wohnungen
vorgesehen. Die Kfz-seitige ErschlieBung der Parkierungsanlage ist Gber den Gerichtsring geplant.
Aufgrund der bestehenden Signalisierung des unmittelbar angrenzenden Kreuzungsbereichs mit der
Friedhofsallee und der vorhandenen Fahrspuraufteilung und Markierung ist von einer eingeschrankten
Kfz-Anbindung mit einer Verkehrsregelung rechts-rein / rechts-raus auszugehen.” [2]

Fir das geplante Parkhaus an der Mittelstral3e mit der ErschlieRung tber die Letter Stral’e und die
Cronestral3e liegt ein externes Gutachten von der IPW Ingenieurplanung GmbH & Co. KG vor. ,Dabei
wird der dort heute vorhandene Parkplatzbestand teilweise iberplant. Zentrales Ziel der Planung ist
die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen flir die Entwicklung eines mehrgeschossigen
Parkdecks (Parkhauses) neben weiteren ebenerdigen Stellplatzen, um so eine Aufstockung des hier
bereits bestehenden o&ffentlichen Parkplatzangebots zu ermoglichen.” [4]

In der folgenden Abbildung 4 ist die Lage der zwei umliegenden Bauvorhaben dargestellt.
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Abbildung 4 - Verortung der umliegenden Vorhaben [1]

Der zu erwartende Neuverkehr im Untersuchungsgebiet betragt insgesamt 1.099 Kfz-Fahrten/24h
(565 Fahrten im Quell- und 534 Fahrten im Zielverkehr), wovon 129 Kfz-Fahrten/24h durch das
Vorhaben der Kupfergarten entstehen und 970 durch das geplante Parkhaus an der Mittelstral’e
(Neuverkehre, die das Untersuchungsgebiet nicht befahren, wurden abgezogen).

Tabelle 2 - Darstellung der Neuverkehre durch die umliegenden Bauvorhaben im DTV [in Kfz/24h]

Nutzung Pkw SV Gesamt
Quell Ziel Quell Ziel [Kfz/24h]
Kupfergarten 79 48 1 1 129
Parkhaus 485 485 0 0 970
Summe 564 533 1 1 1.099

Die fir die Verkehrsqualitat maRgebenden Tagesspitzenstunden leiten sich aus den im Bestand
vorhandenen Verkehrsmengen ab, die im Zuge der Verkehrserhebung aufgenommen wurden. Die
Spitzenstunden des Neuverkehrs ergeben sich hingegen durch die Tagesganglinien zur
vorgesehenen Nutzung (Wohngebiet, Parkhaus). Diese liegen nicht immer mit den Spitzenstunden
des umliegenden Verkehrsnetzes Gberein und kénnen somit abweichen.

In der fir die Verkehrsuntersuchung maRgebenden Morgenspitze des umliegenden Verkehrsnetzes
zwischen 09:00 und 10:00 Uhr entstehen durch die Kupfergarten insgesamt 28 Kfz-Fahrten, davon
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20 Kfz-Fahrten im Quellverkehr und 8 Kfz-Fahrten im Zielverkehr. Das Parkhaus induziert in der
betrachteten Spitzenstunde insgesamt 54 Kfz-Fahrten, davon 25 Kfz-Fahrten im Quellverkehr und
29 Kfz-Fahrten im Zielverkehr. In der mafigebenden Abendspitzenstunde (16:00-17:00 Uhr) entstehen
durch die Kupfergarten 28 Kfz-Fahrten (20 Fahrten im Quellverkehr, 8 Fahrten im Zielverkehr) und
durch das Parkhaus 93 Kfz-Fahrten (45 Fahrten im Quellverkehr, 48 Fahrten im Zielverkehr).

In Tabelle 3 ist die Summe der zuflieRenden Verkehre an den Knotenpunkten fir die Prognose-Null
dargestellt. Aufgrund des allgemeinen Verkehrszuwachses und der Bauvorhaben ergeben sich im
Vergleich zur Analyse 2024 fir die Prognose-Null 2035 an allen Knotenpunkten deutliche Erhdhungen
der Verkehrsmengen.

Tabelle 3 - Zusammenfassung Verkehrsmengen Prognose-Null 2035 mit geplanten umliegenden Bauvorhaben

Knotenpunkt Morgenspitze Abendspitze
[Fz/h] [Fz/h]

KP 1 Kupferstra[&e./Gerlchtsrlng / Wiesenstralte 1.126 1.712
(ohne Jakobiwall)

KP 2 Wiesenstralie / Letter Stralde / MittelstralRe 661 877

KP 3 Wiesenstralte / Sokelandstralie 941 1.369

KP 7 Letter StralRe / Bahnhofstralke / Dilmener 1.056 1.561
Stralte

KP 8 H?nsestraﬁe / BahnhofstraRe / Gartenstrale / 874 1.230
Sokelandstralle

Die vollstandigen Knotenstromplane sind den Anlagen zu entnehmen.

Die nachfolgende Abbildung 5 veranschaulicht die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in der
Prognose-Null im Jahr 2035 innerhalb des Untersuchungsgebiets. Insgesamt ist eine deutliche
Erhéhung der Verkehrsmengen zu erwarten. Ausschlaggebend ist der von der Stadt angegebene
allgemeine Verkehrszuwachs von 10 % bis zum Jahr 2035 sowie die beiden geplanten umliegenden
Bauvorhaben.
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Abbildung 5 - DTV Prognose-Null 2035 mit geplanten umliegenden Bauvorhaben [1]
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Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden fir Knotenpunkte - mit und ohne Lichtsignalanlage -
gemal dem Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS) [5] ermittelt. Die zur
Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen (QSV) lassen sich wie folgt
charakterisieren:

Tabelle 4 - Beschreibung der Qualitiatsstufen gem. [5]

Knotenpunkt Knotenpunkt Qualitat des
Qsv ohne Signalanlage mit Signalanlage Verkehrs-
9 9 9 9 ablaufs
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden | Die Wartezeiten sind fir die jeweils
A kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt | betroffenen Verkehrsteilnehmenden sehr h ¢
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. | kurz. sehr gu
Die Abflussmdglichkeiten der | Die Wartezeiten sind fur die jeweils
wartepflichtigen Verkehrsstrome werden | betroffenen Verkehrsteilnehmenden kurz.
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. | Alle wahrend der Sperrzeit auf dem
B Die dabei entstehenden Wartezeiten sind | betrachteten Fahrstreifen ankommenden gut
gering. Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.
Die  Verkehrsteinehmenden in den | Die Wartezeiten sind fir die jeweils
Nebenstromen muissen auf eine merkbare | betroffenen Verkehrsteilnehmenden
Anzahl von bevorrechtigten | spurbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit
Verkehrsteilnehmenden achten. Die | auf  dem betrachteten Fahrstreifen
Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur | ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in
C Bildung von Stau, der jedoch weder | der nachfolgenden Freigabezeit | befriedigend
hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung | weiterfahren. Auf dem  betrachteten
noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine | Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
starke Beeintrachtigung darstellt. der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden in | Die Wartezeiten sind fir die jeweils
den Nebenstromen muss Haltevorgange, | betroffenen Verkehrsteilnehmenden
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, | betrachtlich. Auf  dem betrachteten
hinnehmen. Far einzelne | Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
Verkehrsteilnehmende kénnen die | der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf. .
D Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch ausreichend
wenn sich voribergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zurick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.
Es bilden sich Staus, die sich bei der | Die Wartezeiten sind fir die jeweils
vorhandenen Belastung nicht mehr | betroffenen Verkehrsteilnehmenden lang.
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr | Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
groRRe und dabei stark streuende Werte an. | Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in
E Geringfiigige  Verschlechterungen  der | den meisten Umlaufen ein Rickstau auf. mangelhaft
EinflussgréRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d. h. standig
zunehmende  Staulange) fuhren. Die
Kapazitat wird erreicht.
Die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden, die | Die Wartezeiten sind fir die jeweils
in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunktje | betroffenen Verkehrsteiinehmenden sehr
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde | lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird
groRer als die Kapazitat fir diesen | die Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten.
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig | Der  Rickstau  wachst  stetig. Die .
F wachsende Staus mit besonders hohen | Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt ungenigend
Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst | mehrfach vorriicken.
nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist GUberlastet.
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Grenzwerte fiir die Qualitatsstufen bei vorfahrtgeregeltem Verkehr:

Tabelle 5 - Beschreibung der Qualititsstufen gem. HBS, vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Fahrverkehr auf der Fahrbahn Radfahrverkehr auf Radverkehrsanlagen
asv mittlere Wartezeit t., [s und FuBverkehr
v el mittlere Wartezeit tu [s]
A <10 <5
B =20 <10
¢ =30 <15
D <45 <25
E > 45 <35
F _1) S35

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q; Gber der Kapazitat C; liegt (qi > Cj)

Grenzwerte fiir die Qualitatsstufen bei_signalgeregeltem Verkehr*:

Tabelle 6 - Beschreibung der Qualititsstufen gem. HBS, signalgeregelter Verkehr

Qsv Fahrvgrkehr auf der_Fahrbahn Radfahrverkilgza:lja Z?xz;l;ehrsanlagen
mittlere Wartezeit tw([s] maximale Wartezeit tw [s]
A <20 <30
B <35 <40
C <50 <55
D <70 <70
E >70 <85
F - 1) > 852

"Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tber der Kapazitat Ciliegt (q > Ci)

2Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in den RiLSA (FGSV, 2015) vorgegebenen Richtwert fiir
die maximale Umlaufzeit von 90s und der Mindestfreigabezeit von 5s

Zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrsqualitdt des umliegenden
Strallennetzes werden die Verkehrsbelastungen der bemessungsrelevanten Spitzenstunden

herangezogen.
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Analyse 2024

Um die Verkehrsbelastungen bewerten zu koénnen, wurden fir die betrachteten Knotenpunkte
Leistungsfahigkeitsnachweise fur die Morgen- und Abendspitzenstunde gemalR dem HBS 2015
erstellt. Tabelle 7 veranschaulicht die Ergebnisse fur den Analysefall im Jahr 2024. Die angegebene
Qualitatsstufe (QSV) gibt die Bewertung des Verkehrsablaufs getrennt nach Morgen- und Abendspitze
fur jeden Knotenpunkt an, die sich nach der Fahrbeziehung mit der héchsten mittleren Wartezeit (tw
[s]) richtet.

Am KP 1 wird bei Berucksichtigung der Festzeitprogramme sowohl in der Morgen- als auch in der
Abendspitze die Qualitatsstufe C erreicht. Die QSV C entspricht nach dem Schulnotenprinzip einer
befriedigenden Verkehrsqualitat. Der maligebende Fahrstreifen in der Morgenspitze ist der
Linksabbiegende der Signalgruppe FV 3 aus Westen mit einer mittleren Wartezeit von 36,3 s. In der
Abendspitze ist der Linksabbiegende Fahrstreifen aus Siiden (Signalgruppe FV 1) mit einer mittleren
Wartezeit von 44,5 s malRgebend. Die Knotenpunkte 2 und 3 weisen in der Morgenspitze die QSV B
und in der Abendspitze die QSV C auf. Am KP 2 ist mit einer mittleren Wartezeit von 34,8 s in der
Morgenspitze und 35,5s in der Abendspitze die Zufahrt aus Osten mit der Signalgruppe 2
malgebend. Am KP 3 liegt die mittlere Wartezeit in der Morgenspitze bei 34,8 s und in der
Abendspitze bei 43,3s. Maligeblich ist in beiden Spitzenstunden der Linksabbieger der
Signalgruppe FV2L aus Osten. Am KP 8 liegt in beiden Spitzenstunden eine sehr gute
Verkehrsqualitat (QSV A) vor. In beiden Spitzenstunden ist die maRgebende Zufahrt des
Kreisverkehres die Zufahrt4 aus Siden (Hansestral’e). Die mittlere Wartezeit betragt in der
Morgenspitze 4,6 s und in der Abendspitze 6,1 s.

Am KP 7 ergeben sich im Vergleich zu den anderen Knotenpunkten deutlich héhere mittlere
Wartezeiten. Mit einer mittleren Wartezeit von 112,4 s liegt in der Morgenspitze die Qualitatsstufe E
vor. Die Qualitatsstufe E beschreibt eine mangelhafte Verkehrsqualitét, wodurch auf dem betrachteten
Fahrstreifen am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Rickstau auftritt. Ma3gebender
Fahrstrom ist hier der Linksabbiegende der Signalgruppe 20 aus Osten, fir den bei der vorhandenen
Verkehrsmenge ein zu kurzer Aufstellstreifen vorhanden ist. Die Fahrzeuge stauen sich deshalb bis
auf den kombinierten Rechts- und Geradeausfahrstreifen zurlick. Auch in der Abendspitze reicht der
ca. 45 m lange Aufstellstreifen fiir die Linksabbiegenden nicht aus. Hier ergibt sich nach dem HBS
(Fahrstreifen mit zu kurzem Aufstellstreifen) fur die gesamten &stliche Zufahrt die Qualitatsstufe F.

Da die Anlage nicht durch ein Festzeitprogramm versorgt wird, sondern verkehrsabhangig ablauft,
liegen die mittleren Wartezeiten und RUckstauldangen in der Realitdt niedriger. Durch
Grunzeitverschiebungen im derzeitigen Festzeitprogramm konnten die mittleren Wartezeiten
verringert werden und anstatt der QSV E bzw. F die Qualitatsstufe C erreicht werden. Dies zeigt das
Potential der verkehrsabhéngigen Steuerung und bestétigt, dass in der Realitat deutlich niedrigere
Wartezeiten und Rilckstauldngen auftreten. Das angepasste Festzeitprogramm sowie die
Berechnungen der Leistungsfahigkeit fir beide Spitzenstunden sind im Anhang enthalten.

Aufgrund der langen Umlaufzeiten von 84 s bzw. 90 s an den signalisierten Knotenpunkten KP 1,
KP 2, KP 3 und KP 7 liegt die Qualitatsstufe fir den FuRverkehr beim Festzeitprogramm meistens nur
bei der QSV E. Die verkehrsabhangige Steuerung schaltet jedoch bei Anforderung fiir den Ful3- und
Radverkehr schneller griin, weshalb die mittleren Wartezeiten auch fiir diese Verkehrsteilnehmenden
in der Realitat deutlich niedriger liegen.
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Tabelle 7 - Leistungsfahigkeit (QSV) nach HBS, Analyse 2024
Analyse 2024
QSV nach HBS 2015 v
- Kiz-Verkehr - Morgenspitze ;[;; Abendspitze ;[;;
Kupferstrafl3e / Gerichtsring /
KP 1 Wiesenstralte (ohne Jakobiwall) c 36,3 ¢ 44,5
WiesenstralRe / Letter Stralte /
KP 2 . B 34,8 C 35,5
MittelstraRe
KP 3 WiesenstralRe / Sokelandstralle B 34,8 C 43,3
Letter StralRe / BahnhofstralRe / " 112,4 . 171,9
KP7 | Dilmener Strake E(C) (*45.3) F(C) (*47,9)
Hansestralte / Bahnhofstralie /
KP 8 Gartenstralte / Sokelandstralie A 47 A 6.1

* mit angepasstem Signalprogramm (siehe Anhang)

Die vollstandigen Blatter zur Berechnung der Leistungsfahigkeit gemall HBS 2015 sind den Anlagen
zu entnehmen.

Prognose-Null 2035

Auf Basis der zu erwartenden strukturellen Entwicklungen im Verkehr und in der Gesellschaft wird
gemal der Angabe der Stadt Coesfeld ein allgemeiner Verkehrszuwachs von 10 % angesetzt.

In der Prognose-Null 2035 (ohne Vorhaben) verdndern sich die Verkehrsmengen durch den
Prognose-Faktor und die umliegenden Bauvorhaben deutlich, weshalb auch die mittleren Wartezeiten
an allen Knotenpunkten ansteigen (vgl. Tabelle 8). Am KP 7, bei dem bereits in der Analyse die
Kapazitat erreicht bzw. Gberschritten wurde, erhéhen sich die mittleren Wartezeiten auf 195,4 s in der
Morgenspitze und 286,4 s in der Abendspitze (QSV F). Mithilfe des angepassten Signalprogrammes
lasst sich die Qualitat in der Morgenspitze auf die QSV C und in der Abendspitze auf die QSV D
verbessern. An den anderen Knotenpunkten bleiben die Qualitédtsstufen auch in der Prognose-Null
2035 bei Werten zwischen A und C.

Diese Ergebnisse zeigen, dass bei verkehrsabhangiger Steuerung der Lichtsignalanlagen die
Verkehrsmengen der Prognose-Null 2035 leistungsfahig abgewickelt werden kénnen.
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Tabelle 8 - Leistungsfahigkeit (QSV) nach HBS, Prognose-Null 2035

Prognose-Null 2035
QSV nach HBS 2015 t t
Morgenspitze [;5 Abendspitze [;5

Kupferstrafl3e / Gerichtsring /

KP 1 Wiesenstralte (ohne Jakobiwall) c 36.8 D 59.2
WiesenstralRe / Letter Stralte /

KP 2 . C 36,9 C 39,7
MittelstraRe

KP 3 WiesenstralRe / Sokelandstralle C 35,4 C 45,3
Letter StralRe / BahnhofstralRe / . 1954 . 286,4

KP7 | Dilmener Strage F(C) (*50,0) F (D) (59,0)
Hansestralte / Bahnhofstralie /

KP 8 Gartenstralte / Sokelandstralie A 5.1 A 6.9

* mit angepasstem Signalprogramm (siehe Anhang)

Die vollstandigen Blatter zur Berechnung der Leistungsfahigkeit gemall HBS 2015 sind den Anlagen
zu entnehmen.
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Fazit

Die Stadt Coesfeld benétigt im Rahmen der Bebauungsplanverfahren Nr. 121-3 ,Coesfelder
Promenaden - Bereich Jakobiwall* und Nr. 169 ,Urbanes Gebiet zwischen Bahnhofstralle und
Wiesenstrale® eine Verkehrsuntersuchung. Die Vorhaben befinden sich im Zentrum von Coesfeld
norddstlich des Bahnhofs. In Teilbereichen der Bebauungsplane soll eine Nachverdichtung der
Bebauung erfolgen. Eine verbindliche Aussage zu den geplanten Nutzungen sowie zu mdglichen
Neuverkehren liegen hierzu noch nicht vor.

Im Bestand wurde auf dem Querschnitt der Wiesenstralle mit 10.010 Kfz-Fahrten/24 h die hochste
Verkehrsmenge im Untersuchungsgebiet ermittelt. In der Prognose-Null steigen die DTV-Werte durch
die allgemein zu erwartenden verkehrlichen Entwicklungen und die zwei umliegenden Bauvorhaben
an allen Querschnitten deutlich an. Auf der WiesenstralRe ergibt sich fir die Prognose-Null 2035
beispielsweise eine Verkehrsmenge von 11.300 Kfz-Fahrten/24 h, was eine Steigerung von etwa
12,9 % darstellt.

Die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte liegen an den KP 1, 2, 3 und 8 sowohl in der Analyse als
auch in der Prognose-Null im unkritischen Bereich. Zwar werden am KP 7 sowohl in der Analyse als
auch in der Prognose-Null Qualitatsstufen zwischen E und F erreicht, jedoch konnte mithilfe der
Verschiebung des Festzeitprogramms aufgezeigt werden, dass durch die verkehrsabhangige
Steuerung der LSA eine leistungsfahige Abwicklung des Verkehrs gewahrleistet ist.

Die Berechnung der Verkehrserzeugung durch die Nachverdichtung der Bebauungsplane sowie die
Leistungsfahigkeitsberechnung fiir die Prognose-Planfalle erfolgt nach dem Voranschreiten der
Planung im Abschlussbericht. AuRerdem folgen die Uberpriifungen der Querschnittsbreiten und
Wegeverbindungen fir den Rad- und FuRverkehr, sobald die genaue Lage der Ein- und Ausfahrten
der Neubauten feststeht.

Mdinster, 24.06.2024
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Abkurzungsverzeichnis

a = Auslastungsgrad

bso = Sonntagsfaktor

C,gmax = Kapazitat [Verkehrselement / Zeiteinheit]

DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres, [Kfz/24h]
DTVw = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen, [Kfz/24h]

f = Zunahmefaktor der Fahrleistungen

FSA = FulBverkehrsschutzanlage

k = Verkehrsdichte [Verkehrselement / Wegeinheit]

Fz = Fahrzeuge

Kfz = Kraftfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

KP = Knotenpunkt

LSA = Lichtsignalanlage

Lkw = Lastkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

Lkw+ = Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t u. Busse
Lkw2 = Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer zulassigen

Gesamtmasse Uber 3,5 t

Mt = malgebende Verkehrsstarke tags (Zeitraum 06:00 — 22:00 Uhr); [Kfz/h]
Mhn = malgebende Verkehrsstarke nachts (Zeitraum 22:00 — 06:00 Uhr); [Kfz/h]
Ms = Morgenspitze

As = Abendspitze

Pkw = Personenkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

pt1 = Schwerverkehrsanteil von Lkw1 tags (Zeitraum 06:00 — 22:00 Uhr), [%]

pt2 = Schwerverkehrsanteil von Lkw: tags (Zeitraum 06:00 — 22:00 Uhr), [%]
Pn1 = Schwerverkehrsanteil von Lkw1 nachts (Zeitraum 22:00 — 06:00 Uhr), [%]
Pn2 = Schwerverkehrsanteil von Lkw2 nachts (Zeitraum 22:00 — 06:00 Uhr), [%]
q = Verkehrsstarke [Verkehrselement / Zeiteinheit]

gs = Bemessungsverkehrsstarke [Kfz/h]

gz = Tagesverkehr des Zahltages [Kfz/24h]

gzul = zulassige Verkehrsstarke fur die Qualitatsstufe; [Verkehrselement / Zeiteinheit]
QsVv = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

SV = Schwerverkehrsfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

w = mittlere Wartezeit [Zeiteinheit]

w = Index fir alle Werktage (Mo — Sa) auRerhalb der Schulferien des betreffenden Landes
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nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - P1 (TU=90) - KP 1 Analyse 2024 MS

tr tA ts fa q m te gs C nc Nce | Nwms | Nwmsgs Lx LK NMs,95>nk tw Qsv
2uf| FoteNe | Symbol) SR 1 | 19 | 15 | 11 | iKfa/hy | (Kfz/0) | skt | (kfard | kfash | Kfz/0n | (ke | (ke | ke | om) | m) |03 | % | 1s) | | Bemeen
1 ‘7 FV1| 37 | 38| 53 | 0422 86 2,150 | 1,800 | 2000 384 10 | 0,163 1,978 4,357 | 26,142 | 90,000 - 0,224| 32,227 B
1
2 f‘-» FV1| 37 | 38| 53 [ 0422 282 7,050 | 1,828 | 1969 831 21 0,297 5,052 | 8,853 | 53,862 0,339( 18,831 A
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4 x
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9 i 9 ] (s |19 | 18 | I 9
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Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




KP 1 Analyse 2024 AS

Ingenieurgesellschaft

nts

~ LISA

MIV - P1 (TU=90) - KP 1 Analyse 2024 AS

tF] ta | ts fa q m 8 qgs C nc Nee [ Nwms | Nmsos | Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf | Fotrr | Symbol| SGR) 1) | 161 | 1s1 | 1 | tkarng | tkezrwn | 1s/kea | iicezrng | tkny | ikteran | ke | it | ke | o | om) |0 | X g | g | Bemekn
1 *' Fv1| 37 | 38 | 53 [0422| 162 | 4,050 | 1,809 | 1990 296 7 0,739| 4,491| 8,075 | 48,692 | 90,000 - 0,547 44,469 C
1
2 F— Fv1| 37 | 38 | 53 (0422 330 8,250 | 1,825 | 1973 833 21 0,385 6,110| 10,290 | 62,790 - 0396 19,714 A
1 > FVv3| 12| 13| 78 | 0,144 61 1,525 | 1,822 1976 285 7 0,154 1,501| 3,573 | 21,695 - 0,214] 35967| C
2 2 A | Rv3| 12| 13| 78 |0144| 47 1,175 | 1,800 | 2000 288 7 0,109 1,139| 2,944 | 17,664 - 0,163 35,128 C
4 x
2 A* Fv2| 27| 28 | 63 | 0311 383 9,575 | 1,828 | 1969 612 15 1,084 9,276 14,427 | 88,034 - 0,626 32,903| B
3
1 \v Fv2| 27 | 28 | 63 [0311| 78 1,950 | 1,868 | 1927 251 6 0,259 2,027 | 4,435 | 27,621 50,000 - 0,311(39211| C
Knotenpunktssummen: 1061 2565
Gewichtete Mittelwerte: 0,474 29,958
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - P1 (TU=90)
. ts1 | twi, insel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf erung | SGR T Progress| ’ ’ SV | Bemerkun
uf| Querung ® gV | 19 || 19 | 19 |° un9
1 [1(1) F1 | Einzelne Furt - 60 60,000( D
2 122 F3 | Einzelne Furt - 77 77,000 E
3 1303) F2 |Einzelne Furt - 74 74,000 E
4 144 F4 | Einzelne Furt - 70 70,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(63 Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Kupferstral’e / Gerichtsring / Wiesenstralle
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




g ir:g-e;;rg_eseTlschaft
T LISA
MIV - P1 (TU=90) - KP 1 Prognose Null 2035 MS (10%)
tF] ta | ts fa q m 8 qgs C nc Nee [ Nwms | Nmsos | Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf | Fotrr | Symbol| SGR) 1) | 161 | 1s1 | 1 | tkarng | tkezrwn | 1s/kea | iicezrng | tkny | ikteran | ke | it | ke | o | om) |0 | X g | g | Bemekn
1 *' Fv1| 37 | 38 | 53 [0422| 99 2,475 | 1,800 | 2000 353 9 0,222 2,365| 4,966 | 29,796 | 90,000 - 0,280 34,333 B
1
2 F— FV1| 37 | 38| 53 (0422 324 8,100 | 1,830 | 1967 830 21 0,375| 5979| 10,114 61,473 - 0,390 19,622 A
1 > FVv3| 12| 13| 78 | 0,144 74 1,850 | 1,818 | 1980 285 7 0,200 1,845| 4,142 | 25,101 - 0,260| 36,782| C
2 2 A | rv3| 12| 13| 780144 31 0,775 | 1,800 | 2000 288 7 0,067 | 0,741| 2,197 | 13,182 - 0,108 34,332 B
4 x
2 A& Fv2| 27| 28 | 63 | 0311 305 7,625 | 1,822 1976 615 15 0,596 | 6,808 11,221 68,269 - 0496| 28,748| B
3
1 \v Fv2| 27 | 28 | 63 [0311| 47 1,175 | 1,886 | 1909 252 6 0,129 1,175| 3,008 | 18,914 | 50,000 - 0,187 36,605 C
Knotenpunktssummen: 880 2623
Gewichtete Mittelwerte: 0,389 26,633
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - P1 (TU=90)
. ts1 | twi, insel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf erung | SGR T Progress| ’ ’ SV | Bemerkun
uf| Querung ® gV | 19 || 19 | 19 |° un9
1 [1(1) F1 | Einzelne Furt - 60 60,000( D
2 122 F3 | Einzelne Furt - 77 77,000 E
3 1303) F2 |Einzelne Furt - 74 74,000 E
4 144 F4 | Einzelne Furt - 70 70,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(63 Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Kupferstral’e / Gerichtsring / Wiesenstralle
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




KP 1 Prognose-Null 2035 AS

Nt

Ingenieurgesellschaft

S

T LISA
MIV - P1 (TU=90) - KP 1 Prognose Null 2035 AS (10%)
tF tA ts fa q m te qs C nc Nae Nwms | Nwms,95 Lx LK NMs,95>nK tw Qsv
2uf | FteNe | Symbol) SR 1) | 1) | 153 | 1 | ikt | (Kt | 1s/ke | iitzrmg | ciezrmg | (kezrv) | ikt | okt | ke | om) | gm) |0 | | g | | Bemerend
1 ‘-, FV1| 37 | 38 | 53 | 0422| 185 | 4,625 | 1,807 | 1992 262 7 1,589| 6,016 | 10,164 | 61,228 | 90,000 - 0,706 | 59,222 D
1
2 F’ Fv1| 37 | 38 | 53 | 0422 381 9,525 | 1,825 | 1973 833 21 0,503 7,324 | 11,901 72,620 - 0,457 20,800| B
1 > FV3| 12 | 13| 78 [ 0,144| 67 1,675 | 1,820 | 1978 285 7 0,174| 1,658 | 3,836 | 23,269 - 0,235(36,326| C
2 2 / FV3| 12 | 13| 78 | 0,144 55 1,375 | 1,800 | 2000 288 7 0,133| 1,343 | 3,303 | 19,818 - 0,191 35,569| C
4 )
2 AX Fv2| 27 | 28 | 63 | 0311| 435 | 10,875| 1,827 | 1970 612 15 1,718 11,338 17,033 | 103,935 - 0,711 37,533 C
3
1 \» Fv2| 27 | 28 | 63 | 0,311 94 2,350 | 1,858 | 1938 226 6 0,417 2,598 | 5,324 | 32,966 | 50,000 - 0,416 43,523| C
Knotenpunktssummen: 1217 2506
Gewichtete Mittelwerte: 0,555 34,134
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - P1 (TU=90)
. ts1 | twi insel [ ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progress QSV| Bemerkun
Ut Ruerung P 9SSV | 1 st | 1sl | I8l ung
1T [1(1) F1 [Einzelne Furt - 60 60,000 D
2 |22 F3 |Einzelne Furt - 77 77,000 E
31303 F2 | Einzelne Furt - 74 74,000 E
4 144 F4 |Einzelne Furt - 70 70,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
3 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruickstauléange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Progressiv.  Progressiv [-]
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Inset Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Kupferstralie / Gerichtsring / Wiesenstralle
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




KP 2 Analyse 2024 MS

nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - P1 (TU=90) - KP 2 Analyse 2024 MS

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Net | Nwms [ Nwms9s Lx LK Nms,95>nk tw Qsv
Zuf | Fotenir | Symbol] SSR | g | ts1 | 1s] | 1 | tktzrng | ikt | 1s/ke | tktrny | ikt | ikfzyon | ikt | ke | ik | om) | i |10 | X | g | g | Bemeen
1 4'\ 3,3D| 57 | 58 | 33 |0644| 174 4,350 | 1,877 | 1918 951 24 0,126 2,537 5,231 | 32,736 - 0,183 13,049 A
1
2 \—' 3 57| 58| 33 (0644 188 | 4,700 | 1,815 | 1983 | 1249 31 0,100 2,022 | 4,427 | 26,881 | 35,000 - 0,151| 7,09 [ A
3 1 4*\'—' 1 21| 22| 69 | 0244| 65 1,625 | 1,821 | 1977 459 1 0,092 1,383 3,372 | 20,535 - 0,142 28,168| B
4 1 43( 2 14| 15| 76 | 0167| 87 2,175 | 1,800 | 2000 334 8 0,200 2,094 4,541 | 27,246 - 0,260 34,798| B
Knotenpunktssummen: 514 2993
Gewichtete Mittelwerte: 0,179 16,465
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - P1 (TU=90)
Zuf | Querung| SGR T Progressiv t51 ) Wi insel | 152 | W2 Insel | tWmax QSV | Bemerkun
9 » 9 SEINCEICINCENG 9
1 11(1) F3 | Einzelne Furt - 77 77,000 E
2 112 F4 | Einzelne Furt - 69 69,0001 D
3 (13 F1 Einzelne Furt - 7 77,000 E
4 114 F2 | Einzelne Furt - 29 29,000 A
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Wiesenstralde / Letter Stral3e / Mittelstral’e
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




KP 2 Analyse 2024 AS

nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - P1 (TU=90) - KP 2 Analyse 2024 AS

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Net | Nwms [ Nwms9s Lx LK Nms,95>nk tw Qsv
Zuf | Fotenir | Symbol] SSR | g | ts1 | 1s] | 1 | tktzrng | ikt | 1s/ke | tktrny | ikt | ikfzyon | ikt | ke | ik | om) | i |10 | X | g | g | Bemeen
1 “1 3,3D| 57 | 58 | 33 |0644| 206 5150 | 1,832 | 1965 927 23 | 0,161 3,198| 6,222 | 38,004 - 0,222| 14,639 A
1
2 \—' 3 57| 58| 33 (0644 180 | 4,500 | 1,808 | 1991 1279 32 |0,092|1,863| 4,171 | 25,176 35,000 - 0,141| 6,600 [ A
3 1 4*\'—' 1 21| 22| 69 | 0244| 120 3,000 | 1,800 | 2000 460 12 [ 0,201 2,659( 5417 | 32,502 - 0,261(29,957| B
4 1 43( 2 14| 15| 76 | 0,167| 100 2,500 | 1,800 | 2000 334 8 0,244 2,436 5,076 | 30,456 - 0,299 3549%| C
Knotenpunktssummen: 606 3000
Gewichtete Mittelwerte: 0,218 18,726
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - P1 (TU=90)
Zuf | Querung| SGR T Progressiv t51 ) Wi insel | 152 | W2 Insel | tWmax QSV | Bemerkun
9 » 9 SEINCEICINCENG 9
1 11(1) F3 | Einzelne Furt - 77 77,000 E
2 (12 F4 | Einzelne Furt - 69 69,0001 D
3 (13 F1 Einzelne Furt - 7 77,000 E
4 114 F2 | Einzelne Furt - 29 29,000 A
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Wiesenstralde / Letter Stral3e / Mittelstral’e
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




KP 2 Prognose-Null 2035 MS

nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - P1 (TU=90) - KP 2 Prognose-Null 2035 MS (10%)

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Net | Nwms [ Nwms9s Lx LK Nms,95>nk tw Qsv
Zuf | Fotenir | Symbol] SSR | g | ts1 | 1s] | 1 | tktzrng | ikt | 1s/ke | tktrny | ikt | ikfzyon | ikt | ke | ik | om) | i |10 | X | g | g | Bemeen
1 4'\ 3,3D| 57 | 58 | 33 |0644| 192 4,800 | 1,877 | 1918 946 24 0,144 2,848| 5,702 | 35,683 - 0,203 13,402 A
1
2 \—' 3 57| 58 | 33 |0644| 234 5850 | 1,812 | 1987 | 1244 31 0,130 2,610 5,342 | 32,405 | 35,000 - 0,188( 7,510 | A
3 1 4*\'—' 1 21| 22| 69 | 0244 75 1,875 | 1,818 | 1980 442 1 0,115 1,629 3,788 | 23,046 - 0,170( 29,175| B
4 1 43( 2 14 15| 76 | 0,167| 123 3,075 | 1,800 | 2000 334 8 0,338 3,067 6,029 | 36,174 - 0,368 36913| C
Knotenpunktssummen: 624 2966
Gewichtete Mittelwerte: 0,226 17,723
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - P1 (TU=90)
Zuf | Querung| SGR T Progressiv t51 ) Wi insel | 152 | W2 Insel | tWmax QSV | Bemerkun
9 » 9 SEINCEICINCENG 9
1 11(1) F3 | Einzelne Furt - 77 77,000 E
2 (12 F4 | Einzelne Furt - 69 69,0001 D
3 (13 F1 Einzelne Furt - 7 77,000 E
4 114 F2 | Einzelne Furt - 29 29,000 A
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Wiesenstralde / Letter Stral3e / Mittelstral’e
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




KP 2 Prognose-Null 2035 AS

nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - P1 (TU=90) - KP 2 Prognose-Null 2035 AS (10%)

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Net | Nwms [ Nwms9s Lx LK Nms,95>nk tw Qsv
Zuf | Fotenir | Symbol] SSR | g | ts1 | 1s] | 1 | tktzrng | ikt | 1s/ke | tktrny | ikt | ikfzyon | ikt | ke | ik | om) | i |10 | X | g | g | Bemeen
1 “1 3,3D| 57| 58 | 33 [0644| 228 5700 | 1,836 | 1961 916 23 | 0,188( 3,626 6,846 | 41,898 - 0,249| 15205 A
1
2 \—' 3 57| 58 | 33 | 0644 240 6,000 | 1,806 | 1993 | 1280 32 |0,130| 2,573| 5,286 | 31,875 35,000 - 0,188( 6925 | A
3 1 4*\'—' 1 21| 22| 69 | 0244| 139 3,475 | 1,800 | 2000 441 1 0,264 3,174 6,187 | 37,122 - 0,315 31,506| B
4 1 43( 2 14| 15| 76 | 0,167| 158 3,950 | 1,800 | 2000 334 8 0,536 4,109 7,537 | 45,222 - 0,473 39,680| C
Knotenpunktssummen: 765 2971
Gewichtete Mittelwerte: 0,288 20,624
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - P1 (TU=90)
Zuf | Querung| SGR T Progressiv t51 ) Wi insel | 152 | W2 Insel | tWmax QSV | Bemerkun
9 » 9 SEINCEICINCENG 9
1 11(1) F3 | Einzelne Furt - 77 77,000 E
2 (12 F4 | Einzelne Furt - 69 69,0001 D
3 11(3) F1 Einzelne Furt - 77 77,000 E
4 11(4) F2 | Einzelne Furt - 29 29,000 A
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Wiesenstralde / Letter Stral3e / Mittelstral’e
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




KP 3 Analyse 2024 MS

nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - P13 Vormittags (TU=84) - KP 3 Analyse 2024 MS

tF tA ts fa q m te qs C nc Nce | Nwms | Nwmsos Lx LK Nms,95> Nk tw Qsv
Zuf | FtrNr-| Symbol| SGR | 1) | 1s1 | ts1 | - | ikt | (kbzrU | ts/Kfad | tkfarmd | tken) | (kzr0) | (k6 | okt | iiid | ) | qm) |1 | X | e | [ | Bemerkun
1 1 4'\ Fv4| 20| 21| 64 [ 0250| 180 4,200 | 1,868 | 1927 482 " 0,346 3,820| 7,125 | 44,375 - 0,373 28,639 B
2 1 } FV1 | 40 | 41| 44 | 0488| 366 | 8540 [ 1,814 | 1985 969 23 | 0,355(5716| 9,759 | 59,022 - 0,378 14,819| A
2 ~ | Fv2| 55| 56 | 29 | 0,667 182 | 4,247 | 1,845 | 1951 1301 30 |0,091|1,651| 3,824 | 23,518 - 0,140( 5389 | A
3
1 o~ FV2L| 10 | 11 | 74 | 0,131 56 1,307 | 1,800 | 2000 262 6 0,154 1,322 3,267 | 19,602 | 60,000 - 0,214 34,748| B
Knotenpunktssummen: 784 3014
Gewichtete Mittelwerte: 0,299 16,437
TU=84s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
FuBgéngerverkehr - P13 Vormittags (TU=84)
| ts1 | twiinsel | ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv i ' QSV | Bemerkun
¢ » 9 s 15 || s | sl 9
T 11(D FGa | Einzelne Furt - 72 72,0001 E
31303 FGb [ Einzelne Furt - 66 66,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(03 Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tUberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Wiesenstralie / Sokelandstralle
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




KP 3 Analyse 2024 AS

Nt

Ingenieurgesellschaft

S

~ LISA
MIV - P15 Abends (TU=94) - KP 3 Analyse 2024 AS
tF | ta ]| ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms | Nmsgs Lx LK | Nmsgs>nk tw [ QSV
Zuf ] Foter| Symbol] SSR | 1) | 1s) | 161 | 1 | iKfashd | ikt | 1s/Kez) | kfz/m | kfa/h) | kfzron | 16z | ke | ke | qm) | pm) |00 | X | g | g | Bemeund
1 1 “\ Fv4 | 30 | 31| 64 0,330 259 6,763 | 1,847 | 1949 643 17 0,397 5623 9,633 | 59,301 - 0,403 | 26,558| B
2 1 ) FV1| 50 | 51| 44 (0543 525 | 13,708 | 1,813 | 1986 | 1078 28 | 0,575]9,092| 14,192 85,748 - 0,487 15265| A
2 Y~ | FV2 | 55| 56 | 39059 265 6,919 | 1,831 | 1966 | 1172 31 0,165 3,396 6,513 | 39,742 - 0226( 9372 | A
3
1 o~ FvaL| 10| 11| 84 (0117 84 2,193 | 1,800 | 2000 234 6 0,324 2,346 4,936 | 29,616 | 60,000 - 0,359(43,237| C
Knotenpunktssummen: 1133 3127
Gewichtete Mittelwerte: 0,385 17,909
TU=94s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - P15 Abends (TU=94)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv 1] Wi insel] 152 ] tw2 insel | twmax QSV | Bemerkung
[s] [s] [s] [s] [s]
1 [1(0) FGa | Einzelne Furt - 82 82,000 E
3 13(3) FGb | Einzelne Furt - 66 66,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Wiesenstralie / Sokelandstralle
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




~ LISA

KP 3 Prognose-Null 2035 MS

Nt

Ingenieurgesellschaft

S

MIV - P13 Vormittags (TU=84) - KP 3 Prognose-Null 2035 MS (10%)

tF | ta ]| ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms | Nmsgs Lx LK | Nmsgs>nk tw [ QSV
Zuf ] Foter| Symbol] SSR | 1) | 1s) | 161 | 1 | iKfashd | ikt | 1s/Kez) | kfz/m | kfa/h) | kfzron | 16z | ke | ke | qm) | pm) |00 | X | g | g | Bemeund
1 1 “\ Fv4 [ 20 | 21 | 64 [ 0,250 201 4,690 | 1,867 | 1928 482 1 0,421 4,348 7,875 | 48,998 - 0417(29,519| B
2 1 ) FV1 | 40 | 41| 44 [ 0488 412 9,613 | 1,813 | 1986 969 23 | 0438]6,648| 11,009 66,516 - 0,425 15518 A
2 Y~ | FV2 | 55| 56 | 29 | 0,667| 215 5017 | 1,843 [ 1953 | 1303 30 |0,111]1,988| 4,373 | 26,868 - 0,165| 5540 | A
3
1 o~ Fv2L| 10| 11| 74 [ 0131 66 1,540 | 1,800 | 2000 262 6 0,191 1,575| 3,697 | 22,182 60,000 - 0,252 35424| C
Knotenpunktssummen: 894 3016
Gewichtete Mittelwerte: 0,335| 16,897
TU=84s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - P13 Vormittags (TU=84)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv 1] Wi insel] 152 ] tw2 insel | twmax QSV | Bemerkung
[s] [s] [s] [s] [s]
1 [1(0) FGa | Einzelne Furt - 72 72,000| E
3 13(3) FGb | Einzelne Furt - 66 66,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Wiesenstralie / Sokelandstralle
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




KP 3 Prognose-Null 2035 AS

Nt

Ingenieurgesellschaft

S

~ LISA

MIV - P15 Abends (TU=94) - KP 3 Prognose-Null 2035 AS (10%)

tF | ta]| ts fa q m i gs C nc Nee | Nwms | Nmsos Lx LK | Nmsgs>nk tw [ QSV
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR Bemerkun
Y Y [s] | [s] | [s | [-] |(Kfz/h]| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [m] (-] X [s] [-] un9
1 1 “\ Fv4 | 30 | 31| 64 |0330| 288 7,520 | 1,847 | 1949 643 17 | 0483| 6,39 | 10,673 65,703 - 0,448 27,463| B
2 1 > FV1 | 50 | 51 | 44 |0543| 589 | 15379| 1,814 | 1985 | 1078 28 | 0,747|10,737| 16,279 98,455 - 0,546 16,448 A
2 ~ FV2 | 55| 56 | 39 [ 059 315 8,225 | 1,831 1966 172 31 0,210| 4,167 | 7,619 | 46,491 - 0,269| 9,781 A
3
1 ~ Fva2L| 10| 11 | 84 | 0,117| 100 2,611 | 1,800 | 2000 234 6 0,438 2,865 | 5728 | 34,368 60,000 - 0,427 45310 C
Knotenpunktssummen: 1292 3127
Gewichtete Mittelwerte: 0,435( 18,813
TU=94s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - P15 Abends (TU=94)
. ts1 | twi insel | ts2 | tw2 Insel [ twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] Is] Is] QSV| Bemerkung
1 [1( FGa | Einzelne Furt - 82 82,000 E
31303 FGb | Einzelne Furt - 66 66,000 D
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nums Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tUberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Progressiv.  Progressiv [
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Wiesenstralie / Sokelandstralle
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




~ LISA

KP 7 Analyse 2024 MS

nts

Ingenieurgesellschaft

MIV - SZP 1 (TU=90) - KP 7 Analyse 2024 MS

ot ts fa q m te as C nc Nee [ Nms [ Nwmsos Lx LK | Nwms9s>nk tw Qsv
2uf | Fter | Symbol| SGR) 1 | g1 | 1s] | 1 | tktarng | ke | 1s/ke |tk | ikt | ikfaron | e | ke | ke | qmi | o) | | X | g | [ | Pemerend
1 1 T—> 30 | 23| 24| 67 | 0267| 188 | 4700 | 1,829 | 1968 526 131 0,322| 4130 | 7,567 | 46,083 - 0,357 28929 | B
1 A 40 | 20 [ 21| 70 | 0,233 217 5425 | 1,844 | 1952 455 1" 0,547| 5,228 | 9,095 | 56,644 | 50,000 (x) 0477 34111 | B
2
2 -3 40 | 20| 21| 70 | 0,233 33 0,825 | 1,964 | 1833 427 " 0,046| 0,690 | 2,095 | 13,714 - 0,077| 27,345 | B
3 1 &' 10 | 23| 24| 67 [ 0267 49 1,225 | 1,800 | 2000 433 1" 0,071| 1,054 | 2,790 | 16,740 - 0,113| 28873 | B
2 v 20 | 16 | 17 | 74| 0,189| 143 3,575 | 1,838 | 1959 370 9 0,367| 3494 | 6,655 | 40,769 - 0,386| 35498 | C
4 1 A'r 20 [ 16| 17 | 74 [ 0,189 222 5550 | 1,849 | 1947 244 6 5,987\ 11,467\ 17,194 | 105,949 45,000 X 0910| 127,208 E
1+2 20 365 9,125 | 1,844 | 1952 396 10 8,490 | 17,437 24,499| 150,081 - 0,922| 112,348| E
Knotenpunktssummen: 852 2211
Gewichtete Mittelwerte: 0,375| 32,998
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBgéngerverkehr - SZP 1 (TU=90)
.| ts1 [ twiinsel | ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] Is] Is] Is] Is] QSV | Bemerkung
T 11 F30 | Einzelne Furt - 74 74,000 E
2 122 F40 | Einzelne Furt - 61 61,0001 D
4 | 2(4),4(4) | F20 | Geteilte Furt B 75| 0,000 [ 75 | 0,000 | 75000| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwvs,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Letter StralRe / Bahnhofstra3e/ Dulmener StralRe
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




~ LISA

KP 7 Analyse 2024 AS

nts

Ingenieurgesellschaft

MIV - SZP 1 (TU=90) - KP 7 Analyse 2024 AS

P ta| ts fa q m ts qs C nc Nce Nwms | Nwmsos Lx LK | Nmsgs>nk tw Qsv
Zuf ) FsteNr | Symbol| SR 1) | 151 | 1s] | 1 | ikt | [kfz/1 | [/ | kfash | tkfrng | ifzron | kel | ke | ke | omp | pmi |1 | | g | g | Pemerkend
1 1 30 [ 23| 24| 67 | 0,267 304 | 7,600 | 1,818 [ 1980 520 13 0,888 | 7,512 | 12,147| 72,882 - 0,585| 35093 | C
A
1 A 40 | 20 | 21| 70 | 0,233| 269 6,725 | 1,805 1994 465 12 0,858 | 6,819 | 11,235| 67,680 | 50,000 (x) 0,578 37,236 | C
2
2 - 40 | 20| 21| 70 | 0,233 50 1,250 | 1,827 | 1970 459 1 0,068 | 1,052 | 2,787 | 16,973 - 0,109| 27,69 | B
3 1 %’ 10 | 23| 24 | 67 | 0,267 154 3,850 | 1,800 | 2000 390 10 0,382 | 3,740 | 7,011 | 42,066 - 0,395| 35,121 C
2 Yl ie| 17| 74 0,189 180 | 4,500 | 1,807 | 1992 | 376 9 0,551 | 4564 | 8177 | 49,258 - 0479 37820 C
4 1 A—r 20 | 16 | 17| 74 10,189| 303 7,575 | 1,818 | 1980 312 8 10,684 18,218 25,437 154,148 | 45,000 X 0971] 160,962 E
1+2 20 483 | 12,075 1,815 | 1983 482 12 | 18,459 30,534 39,879 240,231 - 1,002( 171,933| F
Knotenpunktssummen: 1260 2210
Gewichtete Mittelwerte: 0,501| 36,306
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fr diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBgangerverkehr - SZP 1 (TU=90)
Zuf | Querung [ SGR T Progressiv IS 1| WL nsel | 152 ] W2 nsel | tW max QSV| Bemerkun
9 i 9 s ||| s 9
T 1101 F30 | Einzelne Furt - 74 74,000 E
2 1202 F40 | Einzelne Furt - 61 61,000 D
4 |2(4),4(4) | F20 | Geteilte Furt - 751 0,000 | 75 | 0,000 | 75000 E
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abfluss zeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht lberschritten wird [Kfz]
X Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Letter StralRe / Bahnhofstra3e/ Dulmener StralRe
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




~ LISA

KP 7 Prognose-Null 2035 MS

nts

Ingenieurgesellschaft

MIV - SZP 1 (TU=90) - KP 7 Prognose-Null 2035 MS (10%)

P ta| ts fa q m ts qs C nc Nce Nwms | Nwmsos Lx LK | Nmsgs>nk tw Qsv
2uf | Ftenir | Symbol| SSR| 1) | 19 | 19 | 1 | ikfermn | (k0 | 1s/ke | (k| ikfavm | ikfzvo)| ikea | ke | ke | o) | m) |1 | X | g9 | | Bemerend
1 1 30 | 23| 24| 67 | 0267 217 5425 | 1,825 | 1973 527 13 0412 | 4880 | 8616 | 52,316 - 0412 29980 | B
A
1 . 40 | 20 | 21 | 70 | 0,233 247 6,175 | 1,844 | 1952 455 1" 0,732 | 6,154 | 10,349| 64,516 | 50,000 (x) 0,543 36,099 | C
2
2 - 40 | 20| 21 | 70 | 0,233 38 0,950 | 1,942 | 1854 432 1" 0,054 | 0,798 | 2,309 | 14,948 - 0,088 27,477 | B
3 1 t’ 10 | 23| 24 | 67 | 0,267 61 1,525 | 1,800 | 2000 421 " 0,095 | 1,336 | 3,291 | 19,746 - 0,145( 29,710 | B
2 = 20| 16 | 17| 740,189 171 4,275 | 1,832 | 1965 371 9 0,570 | 4,308 | 7,818 | 47,752 - 0461\ 37371 C
4 1 A—r 20 | 16 | 17 | 74 | 0,189| 244 6,100 | 1,850 | 1946 244 6 10,710 16,810 23,744 146,453 | 45,000 X 1,000| 197,391 E
1+2 20 415 [ 10,375 1,842 | 1954 | 407 10 | 18,065 | 28,440 37,459 | 228,800 - 1,020( 195429| F
Knotenpunktssummen: 978 2206
Gewichtete Mittelwerte: 0,437| 34,548
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fr diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBgangerverkehr - SZP 1 (TU=90)
Zuf | Querung [ SGR T Progressiv IS 1| WL nsel | 152 ] W2 nsel | tW max QSV| Bemerkun
9 i 9 s ||| s 9
111 F30 | Einzelne Furt - 74 74,000 E
2 (2(2) F40 | Einzelne Furt - 61 61,0001 D
4 |2(4),4(4) | F20 | Geteilte Furt - 75| 0,000 | 75| 0,000 | 75000| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht lberschritten wird [Kfz]
X Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Letter StralRe / Bahnhofstra3e/ Dulmener StralRe
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




~ LISA

KP 7 Prognose-Null 2035 AS

nts

Ingenieurgesellschaft

MIV - SZP 1 (TU=90) - KP 7 Prognose-Null 2035 AS (10%)

P ta| ts fa q m ts qs C nc Nce Nwms | Nwmsos Lx LK | Nmsgs>nk tw Qsv
2uf | Ftenir | Symbol| SSR| 1) | 19 | 19 | 1 | ikfermn | (k0 | 1s/ke | (k| ikfavm | ikfzvo)| ikea | ke | ke | o) | m) |1 | X | g9 | | Bemerend
1 1 30 [ 23| 24| 67 |0267| 351 8775 | 1,815 | 1983 521 13 1,384 | 9,245 | 14,387 86,322 - 0,674| 39272 | C
A
1 . 40 | 20 | 21 | 70 | 0,233 305 7,625 | 1,804 | 1996 465 12 1,254 | 8,158 | 12,989| 78,168 | 50,000 (x) 0,656 40,957 | C
2
2 - 40 | 20| 21 | 70 | 0,233 57 1,425 | 1,823 | 1975 460 12 0,079 | 1,204 | 3,060 | 18,599 - 0,124 27,879 | B
3 1 %’ 10| 23| 24| 67 |0,267| 183 4,575 | 1,800 | 2000 362 9 0,619 | 4,744 | 8428 | 50,568 - 0,506( 39,383 | C
2 Yl ie| 17| 74 0,189 218 | 5450 | 1,805 | 1994 | 377 9 0,855 | 5817 | 9,89 | 59,554 - 0578 41,391 C
4 1 A—r 20 | 16| 17 | 74| 0,189 333 8325 | 1,816 | 1982 312 8 18,575 26,900 35,672 215,958 | 45,000 X 1,067| 252,262 F
1+2 20 551 | 13,775 | 1,812 | 1987 495 12 | 34,729| 48,504 60,283 | 362,783 - 1,113| 286,370| F
Knotenpunktssummen: 1447 2185
Gewichtete Mittelwerte: 0,591| 39,999
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fr diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBgangerverkehr - SZP 1 (TU=90)
Zuf | Querung [ SGR T Progressiv IS 1| WL nsel | 152 ] W2 nsel | tW max QSV| Bemerkun
9 i 9 s ||| s 9
111 F30 | Einzelne Furt - 74 74,000 E
2 (2(2) F40 | Einzelne Furt - 61 61,0001 D
4 |2(4),4(4) | F20 | Geteilte Furt - 75| 0,000 | 75| 0,000 | 75000| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht lberschritten wird [Kfz]
X Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Letter StralRe / Bahnhofstra3e/ Dulmener StralRe
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




KP 8 Analyse 2024 MS

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 (RS ———
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) o ¥
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : KP 8 Analyse 2024 MS
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen im Durchmesser H
Kreis 5
1 Bahnhofstral3e Z1 1
2 HansestraBBe Z4 1 50 )
3 SokelandstraBe Z3 1 ~EHSES/ME
4 GartenstraBBe Z2 1
Am | Zufahrt| o | e /h [Pk\f:EE/h] [Fi;Zh] [sth] t[ms/]Z Qsv
1 Z1 0,5 193,0 1.051,5 2.103,01 2.102,0| 1,7 | A
2 74 262,5 207,5 1.044,5 1.0540( 7890 | 46| A
3 Z3 484,0 6,5 1.239,0 1.2540| 7640 | 47| A
4 Z2 7,0 175,5 1.090,0 1.714,0( 1.703,0| 2,1 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Opg,z - Verkehrsstarke Zufahrt
Opgk - Verkehrsstarke im Kreis
C . Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
twz @ Mittlere Wartezeit
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Hansestralle /Bahnhofstralle / GartenstralRe/Sokelandstralie
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




KP 8 Analyse 2024 AS

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 (RS ———
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) o ®
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : KP 8 Analyse 2024 AS
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen im Durchmesser H
Kreis 5
1 BahnhofstraBBe Z1 1
2 Hansestrale Z4 1 50 )
3 SokelandstraBe Z3 1 ~EHSES/ME
4 GartenstraBBe Z2 1
Am | Zufahrt| o | e /h [Pk\f:EE/h] [Fi;Zh] [sth] t[ms/]Z Qsv
1 Z1 1,5 288,0 960,5 1.921,0( 1.9180| 1,9 A
2 74 390,5 232,5 950,5 1.005,0( 592,0 | 6,1 A
3 Z3 602,0 8,5 1.237,0 1.271,5) 6525 | 55| A
4 Z2 8,0 264,0 1.014,5 1.649,5[ 1.636,5| 22| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Opg,z - Verkehrsstarke Zufahrt
Opgk - Verkehrsstarke im Kreis
C . Kapazitat
R, . Kapazitatsreserve
twz @ Mittlere Wartezeit
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Hansestralle /Bahnhofstralle / GartenstralRe/Sokelandstralie
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




KP 8 Prognose-Null 2035 MS

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 S ————
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) ot * .
Lage des Knotenpunktes : Innerorts )
Belastung : KP 8 Prognose-Null 2035 MS (10%)
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen im Durchmesser H
Kreis 5
1 Bahnhofstral3e Z1 1
2 HansestraBBe Z4 1 50 )
3 SokelandstralBe Z3 1 NSHSES/ME
4 GartenstraBBe Z2 1
Am | Zufahrt| o | e /h [Pk\f:EE/h] [Fi;Zh] [sth] t[ms/]Z Qsv
1 Z1 0,5 215,5 1.032,5 2.0650] 2.064,0| 1,7 | A
2 74 2945 234,5 1.022,0 1.0300( 7330 1 49| A
3 Z3 547,5 7,0 1.238,5 1.253,5| 699,5 | 51 A
4 Z2 7,5 196,0 1.072,0 1.715,0( 1.703,0| 2,1 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Opg,z - Verkehrsstarke Zufahrt
Opgk - Verkehrsstarke im Kreis
C . Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
twz @ Mittlere Wartezeit
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Hansestralle /Bahnhofstralle / GartenstralRe/Sokelandstralie
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




KP 8 Prognose-Null 2035 AS

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015
: TK 1 (Kreisverkehr)

Innerorts

HansestraBe /BahnhofstraBe / Gartenstrae/SokelandstraBe

NE
J@\aﬂ& ®,

Belastung : KP 8 Prognose-Null 2035 AS (10%)
Arm Zufahrt Strom Fahrstrelfen '™ Durchmesser
Kreis
1 Bahnhofstral3e Z1 1
2 HansestraBBe Z4 1 50 ‘
3 SokelandstralBe Z3 1 Hs/tg
4 GartenstraBBe Z2 1
gPEZ QPEK Cee Crz Rz tw,z
Arm | Zufahrt| o e/n) | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh | tFzzm) | 1s] | Y
1 Z1 1,5 321,5 934,5 1.869,0( 1.866,0|1 1,9 | A
2 74 437,5 263,0 929,0 981,0 | 5190 [ 69| A
3 Z3 681,0 9,0 1.237,0 1.271,5| 571151 63| A
4 Z2 8,5 294,0 989,5 1.630,0( 1.616,0] 22| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Opg,z - Verkehrsstarke Zufahrt
Opgk - Verkehrsstarke im Kreis
C . Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
twz @ Mittlere Wartezeit
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Hansestralle /Bahnhofstralle / GartenstralRe/Sokelandstralie
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




KP 7 Signalzeitenplan SZP 1 Angepasst

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
SZP 1 Angepasst
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o
gruppe FA | FE | TF ||....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|.Be|35tung Ausl.grad
10 L—v 77| 8 | 21 L~} 72—6 - 154 044
20 .{’ 19 | 40 | 21 AT s 483 0,77
4 —
30 b 77| 8 | 21 | 7 304 064
40 —1—’ 49 | 66 | 17 1545 o 60 319 0,67
|
F20 | 75| 88| 13 . 5 35
F30 «—| 17 | 38 | 21 17 38 81
F40 I 71| 8 | 27 H 7— 35
 —— 7/ —
R10 “L & 8 23 8 10 74 75
%, 4 —"
R30 te| 75 | 89 | 14 |2 A A
T T e e e e e e e e e  p e et
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 2 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: KP 7 Analyse 2024 AS || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Letter StraRe / BahnhofstraRe/ Dilmener Stralle
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




KP 7 Analyse 2024 MS (SZP bearb.)

Ingenieurgesellschaft

nts

~ LISA

MIV - SZP 1 Angepasst (TU=90) - KP 7 Analyse 2024 MS

tF] ta | ts fa q m 8 qgs C nc Nee [ Nwms | Nmsos | Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf| Fotrr | Symbol| SGR) 1) | 1s) | 1s1 | 1 | tkarng | tkezrwn | 1s/kea | ticezrmg | tkny | ikteran| ke | it | ke | g | om) |0 | X g | g | Bemetkn
1 1 T—' 30 | 21| 22| 69 [0244| 188 | 4,700 | 1,829 | 1968 481 12 | 0376|4,304| 7,813 | 47,581 - 0,391 31,246 B
1 4 40 | 17| 18| 73 | 0,200 217 5425 | 1,844 | 1952 390 10 | 0,774| 5657| 9,680 | 60,287 | 50,000 (x) 0,556 39,548 C
2
2 - 40 | 17| 18| 73 |10,200| 33 0,825 | 1,964 | 1833 367 9 0,055| 0,727| 2,169 | 14,198 - 0,090 29,868 B
3 1 k’ 10 | 21| 22| 69 | 0244 49 1,225 | 1,800 | 2000 395 10 [0,079]1,086| 2,848 | 17,088 - 0,124 30,393 B
2 = 20 | 21| 22| 69 | 0,244 143 3,575 | 1,838 | 1959 478 12 0,244 3,159| 6,165 | 37,767 - 0,299] 29,581 B
4 1 4—r 20 | 21| 22| 69 | 0,244| 222 5550 | 1,849 | 1947 352 9 1,096 | 6,228 | 10,449 64,387 | 45,000 X 0,637] 45285] C
1+2 20 365 9,125 | 1,844 | 1952 553 14 [ 1,287 9,332 14,498 88,815 - 0,660 36,825 C
Knotenpunktssummen: 852 2111
Gewichtete Mittelwerte: 0,367 32,545
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBgangerverkehr - SZP 1 Angepasst (TU=90)
. ts1 | twi, insel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is] is] is] Is] Is] QSV| Bemerkung
1 [1(1) F30 [ Einzelne Furt - 69 69,000 D
2 12(2) F40 | Einzelne Furt - 63 63,000 D
4 |2(4),4(4) | F20 | Geteilte Furt - 77 | 0,000 | 77 | 0,000 | 77,000 E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(63 Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Letter Strale / BahnhofstralRe/ Dilmener StralRe
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




~ LISA

KP 7 Analyse 2024 AS (SZP bearb.)

Nt

Ingenieurgesellschaft

S

MIV - SZP 1 Angepasst (TU=90) - KP 7 Analyse 2024 AS

tF tA ts fa q m te qs C nc Nae Nwms | Nwms,95 Lx LK NMs,95>nK tw Qsv
2uf| FoteNe | Symbol) SR 1) | 1) | 151 | 1 | tkearn) | (Kt | ts/ke | iitzrmg | iiezrmg | (kezru) | ikt | okt | ke | fm) | gm) |0 | | g | | Bemerend
1 1 T—> 30 [ 21| 22 | 69 | 0244| 304 | 7,600 | 1,818 | 1980 475 12 | 1,156| 7,980 | 12,758 76,548 - 0,640|39,470| C
1 —i’ 40 | 17 | 18 | 73 | 0,200 269 6,725 | 1,805 | 1994 399 10 1,371| 7,589 | 12,248 73,782 | 50,000 (x) 0,674 | 45,657| C
2
2 = 40 | 17 | 18 | 73 | 0,200 50 1,250 | 1,827 | 1970 394 10 |[0,081| 1,107 | 2,886 | 17,576 - 0,127(30,291| B
3 1 %’ 10 | 21| 22 | 69 | 0,244 154 3,850 | 1,800 | 2000 351 9 0,463 | 3,904 | 7,246 | 43,476 - 0,439 37,926| C
2 Yl o] 2] e 0,244 180 | 4,500 | 1,807 | 1992 | 486 12 0342 4082 | 7499 | 45174 - 0,370] 30,804| B
4 1 Afr 20 | 21| 22| 69 [ 0,244| 303 7,575 | 1,818 | 1980 422 11 1,758 8,796 | 13,812| 83,701 | 45,000 X 0,718| 47,901 C
1+2 20 483 12,075 | 1,815 | 1983 629 16 2,501 13,402 | 19,593 118,028 - 0,768| 42,061| C
Knotenpunktssummen: 1260 2105
Gewichtete Mittelwerte: 0,499 36,916
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBgéngerverkehr - SZP 1 Angepasst (TU=90)
. ts1 | tWi,insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf uerung | SGR T Progressiv ' ' SV [ Bemerkun
Querung P N | 19 e 9 | 1w |® 9
1T 11() F30 [ Einzelne Furt - 69 69,000 D
2 12 F40 | Einzelne Furt - 63 63,000 D
4 [2(4),4(4) | F20 | Geteilte Furt - 77 | 0,000 | 77 | 0,000 |77,000| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s:
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
3 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruickstauléange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Inset Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Letter StralRe / Bahnhofstra3e/ Dulmener StralRe
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




~ LISA

KP 7 Prognose-Null 2035 MS (SZP bearb.)

Nt

S

Ingenieurgesellschaft

MIV - SZP 1 Angepasst (TU=90) - KP 7 Prognose-Null 2035 MS (10%)

tF tA ts fa q m te qs C nc Nae Nwms | Nwms,95 Lx LK NMs,95>nK tw Qsv
2uf| FoteNe | Symbol) SR 1) | 1) | 151 | 1 | tkearn) | (Kt | ts/ke | iitzrmg | iiezrmg | (kezru) | ikt | okt | ke | fm) | gm) |0 | | g | | Bemerend
1 1 T—» 30 | 21| 22| 69 (0244 217 | 5425 | 1,825 | 1973 | 481 12 | 0489| 5097 | 8915 | 54,132 - 045132559 B
1 —i’ 40 | 17 | 18 | 73 | 0,200 247 6,175 | 1,844 | 1952 390 10 1,110| 6,766 | 11,165| 69,603 | 50,000 (x) 0,633] 43,221 C
2
2 = 40 | 17 | 18 | 73 | 0,200 38 0,950 | 1,942 | 1854 37 9 0,063| 0,839 | 2,388 | 15,460 - 0,102 30,011| B
3 1 %’ 10 | 21| 22 | 69 | 0,244 61 1,525 | 1,800 [ 2000 383 10 0,106| 1,377 | 3,362 | 20,172 - 0,159 31,300 B
2 v 20 | 21| 22| 69 [ 0244 171 4,275 | 1,832 | 1965 479 2 0322| 3862 | 7,186 | 43892 - 03571 30,593 B
4 1 «y | 20| 21| 22| 69 |0244| 244 | 6100 | 1,850 | 1946 | 352 9 | 1,510| 7222 | 11,767| 72,579 | 45,000 X 0,693 49,956 C
1+2 20 415 10,375 | 1,842 | 1954 566 14 1,960| 11,315 17,004 | 103,860 - 0,733| 41,274 C
Knotenpunktssummen: 978 2104
Gewichtete Mittelwerte: 0,425 | 34,240
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBgéngerverkehr - SZP 1 Angepasst (TU=90)
. ts1 | tWi,insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf uerung | SGR T Progressiv ' ' SV [ Bemerkun
Querung P N | 19 e 9 | 1w |® 9
1T 11() F30 [ Einzelne Furt - 69 69,000 D
2 12 F40 | Einzelne Furt - 63 63,000 D
4 [2(4),4(4) | F20 | Geteilte Furt - 77 | 0,000 | 77 | 0,000 |77,000| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
3 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruickstauléange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Inset Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Coesfelder Promenaden
Knotenpunkt | Letter StralRe / Bahnhofstra3e/ Dulmener StralRe
Auftragsnr. 07230036 Variante Bestand Datum | 28.05.2024
Bearbeiter Janik Schriinder Abzeichnung Blatt




~ LISA

KP 7 Prognose-Null 2035 AS (SZP bearb.)

Nt

Ingenieurgesellschaft

S

MIV - SZP 1 Angepasst (TU=90) - KP 7 Prognose-Null 2035 AS (10%)

tF tA ts fa q m te qs C nc Nae Nwms | Nwms,95 Lx LK NMs,95>nK tw Qsv
2uf| FoteNe | Symbol) SR 1) | 1) | 151 | 1 | tkearn) | (Kt | ts/ke | iitzrmg | iiezrmg | (kezru) | ikt | okt | ke | fm) | gm) |0 | | g | | Bemerend
1 1 T—> 30 [ 21 | 22 | 69 | 0,244| 351 8,775 | 1,815 [ 1983 476 12| 1,990( 10,092| 15,465 92,790 - 0,737 46,627| C
1 —i’ 40 | 17 | 18 | 73 | 0,200 305 7,625 | 1,804 | 1996 399 10 2,337| 9,537 | 14,760 88,826 | 50,000 (x) 0,764 | 55,080 D
2
2 = 40 | 17 | 18 | 73 | 0,200 57 1,425 | 1,823 | 1975 395 10 [0,094| 1,268 [ 3,172 | 19,279 - 0,144(30,511| B
3 1 %’ 10 | 21| 22 | 69 | 0,244 183 4,575 | 1,800 | 2000 323 8 0,810( 5032 | 8826 | 52,956 - 0,567 43,825| C
2 v 20 | 21| 22| 69 [ 0244| 218 5450 | 1,805 | 1994 487 2 0483| 5109 | 8932 | 53753 - 0448] 32446 B
4 1 Afr 20 | 21| 22| 69 [ 0244 333 8325 | 1,816 | 1982 422 11 2,800| 10,675 16,207| 98081 | 45,000 X 0,789| 57,388 D
1+2 20 551 13,775| 1,812 | 1987 643 16 5,448| 18,339 25,582 | 153,952 - 0,857| 58971 D
Knotenpunktssummen: 1447 2080
Gewichtete Mittelwerte: 0,588 | 42,020
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBgéngerverkehr - SZP 1 Angepasst (TU=90)
. ts1 | tWi,insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf uerung | SGR T Progressiv ' ' SV [ Bemerkun
Querung P N | 19 e 9 | 1w |® 9
1T 11() F30 [ Einzelne Furt - 69 69,000 D
2 12 F40 | Einzelne Furt - 63 63,000 D
4 [2(4),4(4) | F20 | Geteilte Furt - 77 | 0,000 | 77 | 0,000 |77,000| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s:
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
3 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruickstauléange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Inset Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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VU Coesfelder Promenaden

Ingenieurgesellschaft nts mbH

nts

Ingenieurgesellschaft

KP 1 Analyse 2024
DTV SV-Anteil
Arm M M
[Kfz/24h] [SV >3,51] Pt1 P2 Pn1 Pn2 t n
1 |KupferstraBe West 5.150 0,9% 0,9% 0,4% 0,7% 0,3% 299 46
2 |[Gerichtsring Nord 7.570 2,2% 2,2% 0,5% 1,6% 0,4% 439 68
3 KupferstraRe Ost 2.680 0,6% 0,7% 0,0% 0,5% 0,0% 155 24
4 [WiesenstraRe Sid 9.800 2,1% 2,1% 0,4% 1,6% 0,3% 569 88
KP 2 Analyse 2024
DTV SV-Anteil
Arm M M
[Kfz/24h] [SV >3,51] Pt Pt2 Pn1 Pn2 t n
1 [Wiesenstrae West 2.670 3,1% 2,9% 0,6% 2,1% 0,5% 155 24
2 |Letter Str Nord 2.490 0,5% 0,5% 0,3% 0,4% 0,3% 144 22
3 |MittelstraRRe Ost 1.450 - 0,0% 0,2% 0,0% 0,2% 84 13
4 |Letter Str Sud 5.310 1,8% 1,7% 0,5% 1,2% 0,5% 308 48
KP 3 Analyse 2024
DTV SV-Anteil
Arm M M
[Kfz/24h] [SV >3,51] Pt1 P:2 Pn1 Pn2 t n
1 [Wiesenstralle West 10.010 2,0% 2,0% 0,5% 1,5% 0,5% 580 90
3 [WiesenstraRe Ost 3.390 2,4% 2,4% 0,6% 1,8% 0,6% 196 30
4 |Soekelandstralle Sid 8.270 1,5% 1,6% 0,4% 1,2% 0,4% 480 74
KP 4 Analyse 2024
DTV SV-Anteil
Arm M M
[Kfz/24h] [SV >3,51] Pt Pt2 Pn1 Pn2 t n
1 [Wiesenstrae West 3.420 2,6% 2,5% 0,6% 1,8% 0,6% 198 31
2 GartenstraRe Nord 580 0,3% 0,3% 0,3% 0,2% 0,3% 33 5
3 |WiesenstraRe Ost 2.650 3,2% 3,1% 0,7% 2,3% 0,6% 153 24
4 |Gartenstralle Sud 210 0,8% 0,0% 2,5% 0,0% 2,3% 12 2

Stand 28.05.2024



Ingenieurgesellschaft nts mbH

nts

KP 5 Analyse 2024 Ingenieurgeselischaft
DTV SV-Anteil
Arm M M
[Kfz/24h] [SV >3,51] Pt1 P2 Pn1 Pn2 t n
1 [Gartenstralle West 630 0,3% 0,3% 0,3% 0,2% 0,3% 36 6
2 |Letter StralRe Nord 2.470 0,3% 0,3% 0,7% 0,2% 0,7% 143 22
3 |Sudwall Ost 130 - 0,0% 2,8% 0,0% 2,8% 7 1
4 |Letter StraRe Sud 2.390 0,2% 0,2% 0,7% 0,2% 0,7% 138 21
KP 6 StraBe Analyse 2024
DTV SV-Anteil
Arm M M
[Kfz/24h] [SV >3,51] Pt Pt2 Pn1 Pn2 t n
1 |Jakobiring West 940 0,5% 0,4% 2,0% 0,3% 2,0% 54 8
2 |Letter Str Nord 1.180 0,6% 0,6% 1,5% 0,4% 1,5% 68 11
3 Sudring Ost 730 0,2% 0,2% 1,2% 0,2% 1,2% 42 7
4 Letter Str Sud 2.640 0,5% 0,5% 1,3% 0,3% 1,3% 153 24
KP 7 StraBe Analyse 2024
DTV SV-Anteil
Arm M M
[Kfz/24h] [SV >3,51] Pt1 P:2 Pn1 Pn2 t n
1 [Bahnhofstr West 3.130 2,5% 2,3% 1,0% 1,7% 0,9% 181 28
2 Letter Str Nord 5.170 1,8% 1,8% 0,7% 1,3% 0,7% 300 46
3 |Bahnhofstr Ost 8.580 2,3% 2,0% 0,9% 1,5% 0,9% 498 77
4 |Dilmener Str Sid 7.190 2,1% 1,7% 1,3% 1,3% 1,2% 417 64
KP 8 StraBe Analyse 2024
DTV SV-Anteil
Arm M M
[Kfz/24h] [SV >3,51] Pt Pt2 Pn1 Pn2 t n
1 [HansestraRe West 6.990 2,5% 2,4% 0,5% 1,8% 0,5% 406 63
2 |Sokelandstralle Nord 8.400 1,5% 1,5% 0,4% 1,1% 0,4% 487 75
3 |GartenstralRe Ost 270 0,6% 0,6% 1,3% 0,5% 1,3% 15 2
4 BahnhofstraRe Sid 3.290 2,3% 2,2% 0,4% 1,6% 0,4% 191 29

Stand 28.05.2024



VU Coesfelder Promenaden

Ingenieurgesellschaft nts mbH

nts

Ingenieurgeselilschaft

KP 1 Prognose Null 2035
DTV SV-Anteil
Arm M M
[Kfz/24h] [SV >3,51] Pt1 P2 Pn1 Pn2 t n
1 |KupferstraBe West 5.790 0,9% 0,9% 0,4% 0,6% 0,3% 335 52
2 |[Gerichtsring Nord 8.530 2,2% 2,2% 0,5% 1,6% 0,4% 495 76
3 KupferstraRe Ost 3.040 0,7% 0,7% 0,0% 0,5% 0,0% 176 27
4  [WiesenstraRe Sid 11.080 2,1% 2,1% 0,4% 1,6% 0,3% 642 99
KP 2 Prognose Null 2035
DTV SV-Anteil
Arm M M
[Kfz/24h] [SV >3,51] Pt Pt2 Pn1 Pn2 t n
1 [Wiesenstrae West 3.200 2,8% 2,6% 0,5% 1,9% 0,5% 185 29
2 |Letter Str Nord 2.840 0,5% 0,5% 0,3% 0,3% 0,3% 164 25
3 |MittelstralRe Ost 2.580 - 0,0% 0,1% 0,0% 0,1% 149 23
4 |Letter Str Sud 6.460 1,6% 1,5% 0,4% 1,1% 0,4% 374 58
KP 3 Prognose Null 2035
DTV SV-Anteil
Arm M M
[Kfz/24h] [SV >3,51] Pt1 Pt2 Pn1 Pn2 t n
1 [Wiesenstralle West 11.300 1,9% 2,0% 0,5% 1,5% 0,5% 655 101
3 Wiesenstralle Ost 3.990 2,2% 2,2% 0,5% 1,7% 0,5% 231 36
4 |Soekelandstralle Sid 9.250 1,5% 1,6% 0,4% 1,1% 0,4% 536 83
KP 4 Prognose Null 2035
DTV SV-Anteil
Arm M M
[Kfz/24h] [SV >3,51] Pt Pt2 Pn1 Pn2 t n
1 [WiesenstraRe West 4,030 2,4% 2,3% 0,6% 1,7% 0,5% 233 36
2 |GartenstraRe Nord 640 0,3% 0,3% 0,3% 0,2% 0,3% 37 6
3 |WiesenstraRe Ost 3.170 2,9% 2,9% 0,6% 2,1% 0,6% 184 28
4 |Gartenstralle Sud 230 0,8% 0,0% 2,5% 0,0% 2,3% 13 2

Stand 28.05.2024



Ingenieurgesellschaft nts mbH

nts

KP 5 Prognose Null 2035 Ingenieurgesellschaft
DTV SV-Anteil
Arm M M
[Kfz/24h] [SV >3,51] Pt1 P2 Pn1 Pn2 t n
1 [Gartenstralle West 690 0,3% 0,3% 0,3% 0,2% 0,3% 40 6
2 |Letter StralRe Nord 2.820 0,3% 0,3% 0,7% 0,2% 0,7% 163 25
3 |Sudwall Ost 140 - 0,0% 2,8% 0,0% 2,8% 8 1
4 |Letter Strale Sud 2.710 0,2% 0,2% 0,6% 0,2% 0,6% 157 24
KP 6 StraRe Prognose Null 2035
DTV SV-Anteil
Arm M M
[Kfz/24h] [SV >3,51] Pt Pt2 Pn1 Pn2 t n
1 Jakobiring West 1.060 0,5% 0,4% 2,0% 0,3% 1,9% 61 10
2 |Letter Str Nord 1.330 0,6% 0,6% 1,4% 0,4% 1,4% 77 12
3 Sudring Ost 830 0,2% 0,2% 1,2% 0,2% 1,2% 48 7
4 Letter Str Sud 3.010 0,5% 0,4% 1,3% 0,3% 1,3% 174 27
KP7 StraBe Prognose Null 2035
DTV SV-Anteil
Arm M M
[Kfz/24h] [SV >3,51] Pt1 Pr2 Pn1 Pn2 t n
1 [Bahnhofstr West 3.540 2,4% 2,3% 1,0% 1,7% 0,9% 205 32
2 Letter Str Nord 6.310 1,6% 1,6% 0,7% 1,2% 0,7% 366 57
3 |Bahnhofstr Ost 9.650 2,3% 2,0% 0,9% 1,5% 0,8% 560 86
4 |Dilmener Str Sid 8.240 2,0% 1,6% 1,2% 1,2% 1,1% 478 74
KP 8 StraBe Prognose Null 2035
DTV SV-Anteil
Arm M M
[Kfz/24h] [SV >3,51] Pt Pt2 Pn1 Pn2 t n
1 [HansestraRe West 7.830 2,4% 2,4% 0,5% 1,7% 0,5% 454 70
2 |Sokelandstralle Nord 9.390 1,4% 1,4% 0,4% 1,1% 0,4% 545 84
3 |GartenstralRe Ost 300 0,6% 0,6% 1,3% 0,5% 1,3% 17 3
4 Bahnhofstrae Sid 3.720 2,3% 2,1% 0,4% 1,6% 0,4% 215 33

Stand 28.05.2024
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