rno 551 @ E Offentliche

Beschlussvorlage

Die Burgermeisterin Dezernat Il, gez. Hansel
Federfiihrung: Datum:
60-Stadtplanung, GIS, Bauordnung |02.04.2024

Produkt:

30.04 Sicherheit und Ordnung des Verkehrs
60.03 Verkehrsplanung

70.01 Verkehrsanlagen

Beratungsfolge: Sitzungsdatum:
Ausschuss fur Planen und Bauen 11.04.2024 | Vorberatung
Rat der Stadt Coesfeld 25.04.2024 | Entscheidung

Masterplan Mobilitat, MaBnahme E2: Verkehrsberuhigung in der (nordwestlichen)
Innenstadt & im Hengtegebiet: konkretisierende Planung
Beschlussvorschlag 1:
Die Abwéagung der im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit vorgebrachten Hinweise,
Anregungen oder Bedenken wird gemalR der Anlage 3 beschlossen.
Beschlussvorschlag 2.1:
MaRnahme 1: Verbindung von der Grof3en Viehstralde in den Marienring:

Die Verwaltung wird beauftragt, ein Teileinziehungsverfahren fir die in der Anlage 6.1
dargestellte Teilflache der Grofien ViehstralRe durchzufihren und anschlielfend die
Teileinziehung mit einer geeigneten stralenverkehrsrechtlichen Anordnung umzusetzen.

Das Parkleitsystem ist entsprechend anzupassen.

Die Realisierung erfolgt im Herbst 2024 nach Abschluss der BaumalRnahme auf der B 474,
nach Durchfihrung von Verkehrserhebungen auf einzelnen Straflenabschnitten und nach
Umsetzung des Beschlusses 6.

Beschlussvorschlag 2.2:
MaRnahme 1: Verbindung von der Grof3en Viehstral3e in den Marienring:
Der Anregung, den Marienring in der Mitte zu sperren, so dass die Hauser und der Parkplatz
nur von einer Seite angefahren werden kénnen, und den Parkplatz ebenfalls in der Mitte zu
sperren, wird nicht gefolgt.

Beschlussvorschlag 2.3:
Mafinahme 1: Verbindung von der GroRRen Viehstrale in den Marienring:

Der Anregung, den Basteiring von der Kreuzung Neutorstrale/Neustral’e bis zur Kreuzung
Seminarstrale/Kébbinghof zur Sackgasse zu machen (Wendemdglichkeit: der kleine
Parkplatz vor dem Haus Basteiwall 22), wird nicht gefolgt.

Beschlussvorschlag 3:
MalRnahme 2: Hohe Lucht:
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Die Verwaltung wird beauftragt, ein Teileinziehungsverfahren fir die in der Anlage 7
dargestellte Teilflachen 1 und 2a oder alternativ 2b durchzuflihren und anschlieRend die
Teileinziehung mit einer geeigneten stralenverkehrsrechtlichen Anordnung umzusetzen.
Dabei sind die Belange der Feuerwehr und der Rettungsdienste im besonderen Mal3e zu
bertcksichtigen.

Der Parkplatz ,Hohe Lucht* wird zukunftig nur noch Uber die Hohe Lucht erschlossen. Die
Verwaltung wird beauftragt, die Einbindung des Parkplatzes in das bestehende Parkleitsystem
zu prufen oder andere Losungsansatze zu entwickeln, um die freien Kapazitaten auf diesem
Parkplatz an geeigneter Stelle anzuzeigen.

Vor Durchflhrung des Teileinziehungsverfahrens sind die direkten Anlieger der Hohen Lucht
an der Festlegung, ob die Teileinziehung fur die Flache 2a oder 2b erfolgt, zu beteiligen.

Die Realisierung erfolgt im Anschluss an die BaumafRinahme in der Kupferstralle in 2025 (nach
Freigabe der Kupferstralle und nach Ricknahme der Freigabe der Sdringstralde in beiden
Richtungen), nach Durchfihrung von Verkehrserhebungen auf einzelnen Strallenabschnitten
und nach Umsetzung des Beschlusses 6.

Beschlussvorschlag 4.1:
MalRnahme 3: Seminarstrale und Teichweg:
Die Seminarstralie wird als unechte Einbahnstralie gemaf der Anlage 9 beschildert.

Die Verwaltung wird beauftragt, ein Teileinziehungsverfahren fir die in der Anlage 9
dargestellten Teilflaiche des Teichweges durchzufiihren und anschliel3end die Teileinziehung
mit einer geeigneten stralenverkehrsrechtlichen Anordnung umzusetzen.

Die Realisierung erfolgt im Herbst 2024 nach Abschluss der BaumalRnahme auf der B 474
und nach Durchflhrung von Verkehrserhebungen auf einzelnen Stralenabschnitten.
Beschlussvorschlag 4.2:
MalRnahme 3: Seminarstral3e und Teichweg:
Die Verwaltung wird beauftragt, die Priifung fortzufiihren, ob der OPNV in nur einer Richtung
(von der Holtwicker Stralle zum Gerichtsring) durch das Gebiet gefiihrt werden kann. Uber
das Ergebnis ist zunachst im Ausschuss fur Planen und Bauen zu berichten.
Beschlussvorschlag 4.3:
MaRnahme 3: Seminarstrafe und Teichweg
Die Verwaltung wird beauftragt, in 2025 eine Ausbauplanung aufzustellen zu lassen, die
Kostenanteile gemaf Beitragsrecht zu ermitteln und eine Anliegerbeteiligung durchzufihren.
Der Rat ist im weiteren Verfahren zu beteiligen.
Beschlussvorschlag 4.4:
MalRnahme 3: Seminarstrale und Teichweg (konkurrierend zu Beschlussvorschlag 4.1):
Der Anregung, Seminarstraf3e und Teichweg mit Verkehrszeichen ,Verbot der Einfahrt“ von
der Wetmarstral3e zu trennen, wird nicht gefolgt.
Beschlussvorschlag 4.5:
Mafinahme 3: SeminarstralRe und Teichweg (konkurrierend zu Beschlussvorschlag 4.1):
Der Anregung, den Teichweg in Hohe der im Bebauungsplan dargestellten Wendeanlage zu
sperren, wird nicht gefolgt.
Beschlussvorschlag 4.6:

MalRnahme 3: Seminarstral3e und Teichweg:
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Der Anregung, die Kettelerstralle als echte EinbahnstralBe (Zufahrt nur vom Teichweg)
auszubilden, wird zum jetzigen Zeitpunkt nicht gefolgt. Die Verwaltung wird beauftragt, die
Entwicklung im Auge zu behalten, gegebenenfalls Uber eine solche Regelung zu beraten und
die Ergebnisse dem Rat vorzulegen.

Beschlussvorschlag 4.7:

Malnahme 3: Seminarstrale und Teichweg (konkurrierend zu Beschlussvorschlag 4.1):

.In der Seminarstral’e wird keine Schulstral’e eingerichtet. Auch wird der Anregung, die
Seminarstralle nur zeitweise in einer Fahrtrichtung zu sperren, nicht gefolgt.”

Beschlussvorschlag 5:

MaRnahme 4: FahrradstralRen:

Die von der Verwaltung vorgeschlagene Ausweisung einer Fahrradzone anstatt von einzelnen
Fahrradstraen wird bestéatigt. Die Verwaltung wird beauftragt, eine Planung fur die
Fahrradzone (siehe Anlage 10) zu erarbeiten. In diesem Rahmen ist zu prifen, wo der Einsatz
von verkehrsberuhigenden Elementen sinnvoll ist und ob weitere Geschwindigkeitsanzeigen
eingesetzt werden sollen. Ebenfalls ist zu prifen, welche Empfehlungen aus dem
FuRverkehrscheck zum Hengtegebiet (Beschluss des Ausschusses fir Umwelt, Planen und
Bauen am 24.03.2022, Vorlage 65/2022: Fuliverkehrscheck im Hengtegebiet: Schritte zur
Umsetzung) im Zusammenhang mit der Gestaltung der Fahrradstralien umgesetzt werden
kénnen.

Beschlussvorschlag 6:

Die Verwaltung wird beauftragt, vor Umsetzung der Beschlisse 1 und 2 gemeinsam mit dem
BurgerBus-Verein und der Regionalverkehr Munsterland GmbH eine Ldsung fur die
zukUnftige Linienfuhrung des BlrgerBusses unter Beriicksichtigung des Linksabbiege-verbots
von der Grolien Viehstralle in den Marienring und der Sperrung der Hohen Lucht zu
entwickeln und zu realisieren.

Beschlussvorschlag 7:

Anregungen zum Hengtegebiet gesamt

Der Anregung, eine Diagonalsperre in der Hengtestralle in Héhe des Hengterings zu
errichten, wird nicht gefolgt.

Beschlussvorschlag 8:

Anregungen zum Hengtegebiet gesamt

Der Anregung, den Holkers Kamp nach Westen bis zur Hengtestrasse durchzufiihren,
gegebenenfalls auch als Fahrradstralde, wird nicht gefolgt.

Sachverhalt:

1.

Grundlage der MaBnahme

Masterplan Mobilitat, Mallnahmensteckbrief B5: Einrichtung von Fahrradstrallen.

Masterplan Mobilitat, MalRnahmensteckbrief E2: Verkehrsberuhigung in der (nordwestlichen)
Innenstadt & im Hengtegebiet.

Die Steckbriefe sind als Anlage 1 und 2 beigeflgt.
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2. Zugrunde liegende Beschliisse

Beschlisse zum Masterplan Mobilitat: Ratssitzung vom 21.06.2023: TOP 12 ,a-b | Coesfeld geht
weiter: Beschlussfassung Masterplan Mobilitat*, Vorlage: 101/2023/1

Hier insbesondere:
Beschluss b.1 (Antrag der FDP-Fraktion wahrend der Sitzung des HFA):

Es wird beschlossen, dass es in der Miinsterstral3e nicht direkt zu einer Durchfahrtssperre
kommen soll.

Beschluss b.2 (Antrag der FDP-Fraktion wahrend der Sitzung des HFA)

Die Verwaltung mége priifen, welche MalBnahmen méglich seien um den Durchgangsverkehr
in der Miinsterstral3e zu reduzieren.

Beschlisse 7.1 bis 7.4 zur MalRhahme B5: Einrichtung von Fahrradstraf3en

Beschlisse 16.1 bis 16.15 zur MaRnahme E 2: Verkehrsberuhigung in der (nordwestlichen)
Innenstadt und im Hengtegebiet

Beschluss 51:

Der vorliegende Endbericht wird unter Beachtung der vorausgehenden Beschliisse als
Masterplan Mobilitdt der Stadt Coesfeld beschlossen.

3. Planungsanlass

Als Mobilitatskonzept definiert der Masterplan Mobilitat Ziele in Bezug auf die Entwicklung der
Mobilitat, grundsatzliche Planungspramissen und die Verkehrsnetze. Abgeleitet daraus wurden
MafRnahmen, die in ein integriertes Handlungskonzept eingebunden wurden.

Auszug aus dem Masterplan Mobilitat:

Aus den (ibergeordneten Zielfeldern und den jeweiligen Unterzielen wurden Malinahmen
abgeleitet. Dabei wurden mit Blick auf die Vorgaben der Stadt Coesfeld keine umfangreichen
dezidierten MalBnahmenkataloge entwickelt, die kleinteilige und punktuelle Optimierungen
vornehmen. Der Fokus lag im gesamten Prozess darauf, die Schliisselthemen im Stadtgebiet
zu behandeln und konzeptionelle Ansétze zu entwickeln. Die folgenden MalBnahmen sind
demnach auch als HandlungsanstéRe fiir weitergehende Planungen zu verstehen.

Die in den jeweiligen MaRnahmensteckbriefen definierten Ansatze sind weiter zu konkretisieren
und schlieBlich umzusetzen. Die vorliegenden Planungen dienen der Konkretisierung der beiden
im Kapitel 1 genannten MalRnahmensteckbriefe.

4. Beteiligungsverfahren
4.1. Beteiligung der Offentlichkeit

Auf der Grundlage des MalRnahmensteckbriefes und unter Bertuicksichtigung der Erfahrungen aus
den letzten 25 Jahren, in denen immer wieder Mallnahmen zur Verbesserung der Situation in
diesem Gebiet entwickelt, dann aber aus verschiedenen Griinden verworfen wurden, hat die
Verwaltung 4 MafRnahmenpakete erarbeitet. Diese wurden der Offentlichkeit im ,Rahmen einer
Informationsveranstaltung am 12.12.2023 vorgestellt. An Themenwanden zu den einzelnen
MaRnahmen konnte die Offentlichkeit im Anschluss Fragen stellen, diskutieren und erganzende
Hinweise bzw. Anregungen notieren.

Die Prasentation wurde im Internet veréffentlicht, bis zum 15.01.2024 hatte die Offentlichkeit die
Gelegenheit, weitere Anregungen abzugeben. Wie sonst z.B. in den Bauleitplanverfahren tblich
wurden die Anregungen in eine Abwagungstabelle Ubertragen, mit einer Stellungnahme der
Verwaltung sowie mit einem Abwagungsvorschlag versehen. Die Abwagungstabelle ist als
Anlage 3 beigefugt.
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Innerhalb der Tabelle wurden die Anregungen thematisch sortiert:
¢ Anregungen, die unmittelbar den geplanten Ma3nahmen 1 bis 4 zugeordnet werden kénnen
o Malnahme 1: Verbindung von der GroRen Viehstrale in den Marienring
o Malnahme 2: Hohe Lucht
o Malnahme 3: Seminarstralle und Teichweg
o MafRnahme 4: Fahrradstral3en

e Anregungen, die nicht unmittelbar den geplanten Ma3nahmen 1 bis 4 zugeordnet werden
kdnnen (Sonstige Anregungen)

o Anregungen zum Basteiring
o Anregungen zum Hengtegebiet gesamt
o Allgemeines
o Anregungen zum Gesamtkonzept/zum Beteiligungsprozess

Die wahrend der Veranstaltung an den Themenwanden notierten Anregungen und die im
Anschluss eingereichten Anregungen wurden komplett in die Abwagungstabelle Ubertragen.
Stellungnahmen, die auf verschiedene Themenbereiche aufgeteilt werden mussten, wurden in
der Regel in jedem Themenbereich komplett mit einleitenden und begleitenden Textpassagen
aufgeflihrt. Diese tauchen daher unter Umstinden mehrfach in der Tabelle auf. Da alle
Stellungnahmen komplett in die Tabelle Ubernommen wurden, wurde darauf verzichtet, die
Originalstellungnahmen in Ganze als Anlage beizufligen. Bei Bedarf kbnnen diese bei der
Verwaltung abgerufen werden. Stellungnahmen, die Plane oder Bilder in grofierem Umfang
enthalten, wurden hingegen zu einem Dokument zusammengefasst und als Anlage 4 beigeflgt.
In der Abwagungstabelle wurden die Nummern dieser Stellungnahmen fett und mit Unterstrich
formatiert.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden MaRnahmenvorschlage gemacht, die
Alternativen oder Erganzungen zur stadtischen Planung enthalten. Dabei handelt es sich oft
ebenfalls um wirkungsvolle Losungen, die aber einen groferen Eingriff in das Verkehrssystem
mit sich bringen. Die Verwaltung hat auf der Informationsveranstaltung die Spannungsfelder, in
denen sich eine Losungssuche bewegt, detailliert aufgezeigt:

¢ Wunsch nach Durchlassigkeit

e Das Gebiet soll weiterhin aus allen Richtungen gut erreichbar sein

e Reduzierung des Durchgangverkehrs

¢ Bauliche Malinahmen, Sperrungen, Schilder etc.

e Erreichbarkeit der Schulen mit (Gelenk-)Bussen muss gewahrleistet bleiben

Um dem gerecht zu werden, sind die von der Verwaltung vorgeschlagenen Malinahmen bei
Weitem nicht so restriktiv wie die im Verkehrsentwicklungsplan vorgeschlagenen oder in den
Werkstattgesprachen 2011 entwickelten Mallnahmen oder wie einige der aktuell vorgebrachten
erganzenden oder alternativen Lésungsvorschlage. Das von der Verwaltung vorgeschlagene
Malnahmenpaket bildet einen Kompromiss, der aus Sicht der Verwaltung eine mdglichst
ausgewogene Ldsung innerhalb der Spannungsfelder darstellt. Daher schlagt die Verwaltung vor,
bei diesen ,weicheren® MaRnahmen zu bleiben und die strikteren Anregungen nicht weiter zu
verfolgen. Dies spiegelt sich in der Abwagungstabelle und in den Beschlussvorschlagen wider.

Far Stellungnahmen, in denen Alternativen zur stéadtischen Planung vorschlagen werden oder die
Anregungen mit einer sehr Ubergeordneten Bedeutung enthalten, wurde nicht direkt in der
Abwagungstabelle ein Abwagungsvorschlag formuliert. Die Abwagung erfolgt in diesen Fallen
nicht direkt Gber den Beschluss der Abwagungstabelle (Beschlussvorschlag 1). Vielmehr wurden
fur diese Anregungen eigene Beschlussvorschlage in dieser Vorlage formuliert. In der
Abwagungstabelle findet sich jeweils ein entsprechender Hinweis.
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4.2. Beteiligung des Stadtmarketingvereins

Nach den Ratsbeschlliissen zum Masterplan Mobilitdt vom 21.06.2023 soll bei allen unter die
MaRnahme E1: Umsetzungsplan fir das Parken in der Innenstadt fallenden MaRnahmen vorab
die Stellungnahme des Stadtmarketingvereins eingeholt werden, sodass diese in die Beratung
miteinbezogen werden kann.

Dies betrifft die Mallnahme 1: Verbindung von der Grof3en Viehstralte in den Marienring und die
MaRnahme 2: Hohe Lucht. Die Planung zu den Ladezonen in der Kleinen Viehstral’e (Anlage
06.2) wurde dem Stadtmarketing-Verein zur Stellungnahme vorgelegt, da hier demnachst das
Parken mit einer Héchstparkdauer von 3 Stunden nicht mehr zulassig ist. Zulassig bleibt das
kurzzeitige Halten fur Lade- oder Bringvorgange. Die Planung zur geanderten Markierung der
Stellplatze in der Hohen Lucht (Anlage 08.1) wurde dem Stadtmarketingverein zur Stellungnahme
vorgelegt, da sich hier die Anzahl der Stellplatze reduziert.

Die Stellungnahme des Stadtmarketing-Vereins lag beim Versand der Sitzungseinladungen noch
nicht vor. Sobald die Stellungnahme vorliegt, wird die Verwaltung sie nachreichen.

5. Zum rechtlichen Verfahren im Zusammenhang mit dem in den Anregungen
angesprochenen Urteil des Berliner Verwaltungsgericht

Das Berliner Gerichtsurteil (Beschluss der 11. Kammer vom 15. Dezember 2023, VG 11 L 316/23)
bewertet die stralenverkehrsrechtliche Anordnung von Straliensperrungen. Fir ein solches
Verkehrsverbot missen gemall § 45 Absatz 9 Satz 3 StVO bestimmte
Anordnungsvoraussetzungen vorliegen: ,Insbesondere Beschrénkungen und Verbote des
flieBenden Verkehrs diirfen nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen értlichen
Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintréchtigung der in
den vorstehenden Absétzen genannten Rechtsgliter erheblich lbersteigt.” (,besondere® bzw.
~qualifizierte“ Gefahrenlage).

Die in den Kapiteln 6.1 bis 6.3 erlauterten MalRknahmen begrinden sich vor allem unter
stadtebaulichen und verkehrsplanerischen Aspekten. Sie dienen der Beseitigung von
stadtebaulichen und verkehrlichen Missstanden, die den nordwestlichen Teil der Innenstadt und
das angrenzende Hengtegebiet seit Jahrzehnten belasten. Verursacht wurden sie durch den Bau
der FuRgangerzonen und den Bau des inneren Rings (Friedrich-Ebert-Stral3e etc.), der nur zu
drei Vierteln geschlossen wurde. Dadurch wurde ein Grofteil des Verkehrs, der zuvor mitten
durch die Innenstadt fuhrte, auf die Verbindungen durch das oben genannte Gebiet verdrangt.
Seitdem beschaftigt sich die Stadt- und Verkehrsplanung der Stadt Coesfeld mit Lodsungen zur
Beseitigung dieser Missstéande. Erste Ansatze gibt es bereits im Generalverkehrsplan von 1984.
Das daraus resultierende, letztendlich eingestellte Planfeststellungsverfahren zur Schlieffung des
Inneren Rings entlang der Bahnstrecke Munster-Coesfeld hatte vor allem die Entlastung der
nordwestlichen Innenstadt zum Ziel. Sowohl im Verkehrsentwicklungsplan von 2005 als auch im
Masterplan Mobilitdt von 2023 werden die Missstande benannt und Handlungsempfehlungen zur
Beseitigung der Missstande formuliert.

Die aktuellen Malnahmen dienen der Konkretisierung des im Masterplan definierten
MaRnahmensteckbriefes E2: Verkehrsberuhigung in der (nordwestlichen) Innenstadt & im
Hengtegebiet. Zur Verkehrslenkung sollen einzelne Stralenabschnitte fur Kraftfahrzeuge nicht
mehr befahrbar sein. Hierfir ist eine Teileinziehung erforderlich. Bei der Teileinziehung handelt
es sich um die Allgemeinverfigung, durch die die Widmung einer Stral’e nachtraglich auf
bestimmte Benutzungsarten, Benutzungszwecke oder Benutzerkreise beschrankt wird. Die
Teileinziehung erfolgt durch die StraRenbaubehdrde (hier: die Stadt Coesfeld). Die
StraRenbaubehérde ist bei der Uberlegung zur Teileinziehung nicht auf straRenrechtliche Griinde
im engeren Sinne (wie z.B. das Vorliegen einer ,besonderen® bzw. ,qualifizierten“ Gefahrenlage)
beschrankt, sondern kann andere, beispielweise stadtebauliche ortliche und Uberértliche bzw.
verkehrliche und verkehrsplanerische Belange mitbertcksichtigen. Das entsprechende
Verkehrszeichen bzw. die entsprechende Verkehrseinrichtung kennzeichnet dann lediglich die
bereits beschrankte Widmung der Strale. Daher kann der ansonsten fir die Anordnung von
Beschrankungen und Verboten des flieRenden Verkehrs erforderliche Nachweis der besonderen

6/14



bzw. qualifizierten Gefahrenlage entfallen. Bestatigt wird dieses Verfahren aktuell durch den so
genannten ,Schulstrallen-Erlass“ des Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr in NRW
(https://www.zukunftsnetz-
mobilitaet.nrw.de/media/2024/2/26/b5c376d3104fbffe8fa5312ca1d55e1c/erlass-schulstrassen-
nov2023.pdf). Das Urteil des Berliner Verwaltungsgerichtes ist daher fiir das aktuelle Verfahren
der Stadt Coesfeld ohne Relevanz.

6. MaRBnahmen
6.1. MaBnahme 1: Verbindung von der GroBen ViehstraBBe in den Marienring
6.1.1. MaBRnahmenbeschreibung

Die Fahrt von der GroRRen Viehstralde zur Kleinen Viehstralle und zum Marienring soll fur
Kraftfahrzeuge unterbunden werden. Daflr ist ein Teileinziehungsverfahren fir die in der
Anlage 6.1 dargestellten Teilflache der GroRen Viehstralle durchzufuhren. Bei der
Teileinziehung handelt es sich um die Allgemeinverfigung, durch die die Widmung einer
Stralle nachtraglich auf bestimmte Benutzungsarten, Benutzungszwecke oder
Benutzerkreise beschrankt wird. Im vorliegenden Fall wird sie auf den Radverkehr
beschrankt.  AnschlieRend ist die  Teileinziehung mit einer  geeigneten
stralenverkehrsrechtlichen Anordnung umzusetzen. In Frage kommen hier z.B. die im
Rahmen der Informationsveranstaltung im Dezember vorgestelllen Mallnahmen
(Linksabbiegeverbot, Sperrpfosten). Eine weitergehende Umgestaltung (z.B. Entsiegelung
der gesamten heutigen Durchfahrt) ist nicht mdglich, da eine Durchfahrt fir Fahrrader
weiterhin moglich sein muss. Die endglltige Gestaltung muss in Abhangigkeit von der
Entscheidung Uber den im Masterplan Mobilitdt vorgeschlagenen Fahrradring (MaRnahme
B3.2: Verkehrsberuhigung auf der Wallanlage & Schaffung eines parallelen Fahrradrings)
erfolgen.

Heute wird die Runde Uber GrofRe und Kleine ViehstraRe haufig genutzt, um einen freien
Parkplatz zu suchen, wenn im ersten Anlauf ein solcher nicht gefunden wurde. Das ist
zukunftig nicht mehr maoglich, der Parksuchverkehr wird grundsatzlich reduziert. Um die
Wahrscheinlichkeit zu erhéhen, dass freie Platze zum Halten fir kurzzeitige Erledigungen
(z.B. Bringen von Patienten zur Arztpraxis) sowie fur den Anlieferungsverkehr zur Verfigung
stehen, sollen in der Kleinen Viehstral3e auf einzelnen Stellplatzen Zonen zum kurzzeitigen
Halten (sogenannte Ladezonen) eingerichtet werden. Damit greift die Verwaltung auch die
Bitte der Einzelhandler an der Kleinen ViehstralRe auf, solche Zonen zum kurzzeitigen Halten
einzurichten. Darlber hinaus stellt die jetzige Anlieferungssituation (z. B. von
Paketzustellern) mit regelmaRigen Haltevorgangen auf Geh- und Radwegen,
Feuerwehrzufahrten usw. im v. g. Verkehrsbereich regelmallig eine erhebliche
Verkehrsgefahrdung dar. Die Ladezonen dienen somit der Verbesserung der
Verkehrssicherheit und der Durchlassigkeit, insbesondere in Fahrtrichtung Lambertiplatz fir
Rettungsfahrzeuge. Die Lage der insgesamt 3 Ladezonen ist in dem als Anlage 6 beigeflgten
Lageplan dargestellt.

In Folge der Teileinziehung muss die Linienfihrung des BlrgerBusses angepasst werden.
Erste Gesprache mit dem BurgerBus-Verein und der Regionalverkehr Minsterland GmbH
wurden gefuhrt. Ebenfalls angepasst werden muss das Parkleitsystem, welches aktuell die
Zufuhrung zum Parkplatz am Marienring Uber die Munsterstral3e vorsieht.

6.1.2. Effekte fur das Verkehrssystem

Die Verbindung Munsterstrafle-Grof3e Viehstrafle wird deutlich vom Verkehr entlastet. Die
MafRnahme dient damit auch als Ersatz flr die im Masterplan Mobilitat dargestellten Sperrung
der Minsterstral3e. Muhlenstralle, Marienring und Basteiring erfahren eine Entlastung fur die
Fahrtrichtung Westen. Verlagert wird der Verkehr im Wesentlichen auf den inneren Ring
(Friedrich-Ebert-Strae), der Bestandteil des Vorbehaltsnetzes ist. Damit unterstutzt die
MafRnahme unmittelbar auch das im Masterplan definierte Ziel VS3 ,Der MIV ist auf das
hierflr vorgesehene HauptstralRennetz zu konzentrieren.*
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6.2.

6.1.3. Realisierungszeitraum

Die Realisierung ist vorgesehen fir den Herbst 2024 nach Abschluss der BaumalRnahme auf
der B 474, nach Durchfihrung von Verkehrserhebungen auf einzelnen StralRenabschnitten
und nach Umsetzung des Beschlusses 6.

MaRnahme 2: Hohe Lucht
6.2.1. MaBnahmenbeschreibung

Durch die Malinahme wird die Fahrt durch die Hohe Lucht in Héhe des Parkplatzes westlich
der Neustrale fur Kraftfahrzeuge unterbunden. Eine Weiterfahrt in Richtung Pumpengase
und damit in Richtung Munsterstrale und Grofde Viehstralie ist nicht mehr méglich. Die Hohe
Lucht wird zur Sackgasse, in der Folge wird sie in beide Richtungen freigegeben.
Urspringlich war vorgesehen, dass der Parkplatz an der Hohen Lucht Gber die Neustralle
erschlossen wird. Dies wurde auch auf der Informationsveranstaltung vorgestellt. Damit sollte
erreicht werden, dass kein Parksuchverkehr in die Hohe Lucht gezogen wird. Der
nordwestliche Teil des Parkplatzes an der Hohen Lucht sollte als Wendemaoglichkeit dienen.
Der Parkplatz hatte baulich in zwei Teile getrennt werden miissen, eine Fahrt Uberfahrt
zwischen den beiden Teilen ware nicht mdglich gewesen.

In den internen Diskussionen auf Grundlage der Offentlichkeitsbeteiligung hat sich bei der
Verwaltung die Uberzeugung gefestigt, dass eine ErschlieRung des Parkplatzes aus
Richtung Westen (lUber Kapuzinerstra’e und Hohe Lucht) die bessere Lésung darstellt. In
diesem Fall muss zusatzlich zur Hohen Lucht die Ausfahrt des Parkplatzes in Richtung
NeustralRe fur Kraftfahrzeuge unterbunden werden. Die Hohe Lucht erfahrt durch die
vorgeschlagenen Malinahmen eine deutliche Entlastung vom Durchgangsverkehr. Eine
daruber hinausgehende Entlastung vom Zielverkehr zum Parkplatz ist nicht unbedingt
erforderlich. Vielmehr erscheint eine Entlastung des Marienrings und der Neutorstrale vom
Parkplatzzielverkehr zur Hohen Lucht deutlich zielfihrender. Dies umso mehr, da der
Parkplatz dann auch nicht mehr Gber den Lambertiplatz und die Neustralle angefahren
werden kann. Dadurch wird der Lambertiplatz deutlich entlastet, was stadtebaulich
wlnschenswert ist. Bei dieser Variante ist eine Teilung des Parkplatzes nicht erforderlich, der
gesamte Parkplatz wird weiterhin wie heute Uber eine Parkscheinregelung bewirtschaftet. Um
den Parksuchverkehr zu unterbinden, sollte der Parkplatz entweder in das Parkleitsystem
eingebunden werden oder andere Loésungsansatze entwickelt werden, um die freien
Kapazitaten auf diesem Parkplatz an geeigneter Stelle anzuzeigen.

Auch fir diese Malnahme ist ein Teileinziehungsverfahren durchzufihren. Die
Teileinziehung erstreckt sich auf die in der Anlage 7 dargestellten Teilflachen 1 und 2a oder
alternativ 2b. Bei der Teileinziehung handelt es sich um die Allgemeinverfiigung, durch die
die Widmung einer Strale nachtraglich auf bestimmte Benutzungsarten, Benutzungszwecke
oder Benutzerkreise beschrankt wird. Im vorliegenden Fall wird sie auf den Radverkehr und
auf die Rettungsdienste beschrankt. AnschlieRend ist die Teileinziehung mit einer geeigneten
stralenverkehrsrechtlichen Anordnung umzusetzen.

Dabei sind die Belange der Feuerwehr und der Rettungsdienste im besonderen Male zu
berticksichtigen. Um die Hilfsfristen der Rettungsdienste einhalten zu kdnnen, muss die
Freigabe der Durchfahrt in der Hohen Lucht fur die Feuerwehr und die Rettungsdienste mit
maoglichst kurzer Verzdégerung erfolgen. Die Feuerwehr sieht die Sperrung der Hohen Lucht
als problematisch an, solange die Durchfahrt auch fur die Feuerwehr gesperrt ware oder eine
Befahrung durch die Feuerwehr alleine durch manuell herausnehmbare Poller ermdglicht
wurde. Daher schlagt die Verwaltung vor, in der Hohen Lucht einen elektrisch versenkbaren
Poller einzusetzen, der bereits aus der Fahrt heraus geoéffnet werden kann. Welche
Steuerungstechnik (Fernbedienung, Steuerung Uber Handy, Kennzeichenerfassung etc.)
eingesetzt wird, ist im weiteren Verfahren zu prifen und zu entscheiden (siehe hierzu auch
die Abwagung zur Anregung 62.10 auf Seite 118 in der Abwagungstabelle). Des Weiteren ist
zu prufen, welche weiteren Mittel zur Umsetzung der Teileinziehung eingesetzt werden (z.B.
herausnehmbare Sperrpfosten).
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Der Detailplan zur Teileinziehung von Flachen in der Hohen Lucht (Anlage 7) enthalt zwei
Varianten flr die genaue Lage der Teileinziehung. Die Lage hat auf die Wirkung der Sperrung
keine wesentlichen Auswirkungen, sehr wohl allerdings auf die ErschlieBung einzelner
Anliegergrundsticke. Daher sollte die genaue Lage unter Beteiligung der direkten Anlieger
der Hohen Lucht festgelegt werden.

Um die Begegnung von Fahrzeugen zu ermdglichen, missen einzelne Stellplatze in der
Hohen Lucht entfernt werden. Die verbleibenden Stellplatze werden weiterhin Uber eine
Parkscheinregelung bewirtschaftet. Die Gesamtanzahl der Stellplatze auf dem Parkplatz
bleibt unverandert. Nach der aktuellen Planung, die als Anlage 8 beigefligt ist, werden sechs
Stellplatze demarkiert, im Gegenzug wird ein Stellplatz zusatzlich eingerichtet. Somit
entfallen insgesamt funf Stellplatze.

6.2.2. Nachweis von Parkraumkapazitaten

Nach den Festlegungen des Masterplans Mobilitdt missen zwei Voraussetzungen erfullt
sein, bevor Stellplatze im Strallenraum aufgehoben werden. Zum einen mussen
ausreichende Stellplatzkapazitaten in zumutbarer Entfernung nachgewiesen werden, zum
anderen darf die Entfernung der Stellplatze kein Selbstzweck sein, sondern muss zum
Erreichen der im Masterplan definierten Ziele dienen.

Die funf Stellplatze sind der Nutzergruppe der Kunden und Besucher sowie der Anwohner
der Innenstadt zuzuordnen. Das Entfernen der Stellplatze wird erforderlich, um die Sperrung
der Hohen Lucht realisieren zu kdnnen und dient damit der Umsetzung der MaRnahme E2
»verkehrsberuhigung in der (nordwestlichen) Innenstadt & im Hengtegebiet®. Verfolgt werden
damit unter anderem die im Masterplan Mobilitat definierten Ziele:

VS3. Der MIV ist auf das hierfiir vorgesehene Hauptstrallennetz zu konzentrieren.

VS4. Durchgangsverkehre in den Wohngebieten miissen erschwert und sollen - wo méglich
- unterbunden werden.

VS5. AulBerhalb des HauptstraBennetzes soll das Miteinander der Verkehrsteilnehmenden
geférdert werden. Hierfiir soll die Verkehrsberuhigung weiter vorangetrieben und
Malnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeiten ergriffen werden.

Um die zur Verfigung stehenden Stellplatzkapazitaten zu untersuchen, hat die Verwaltung
die Parkraumbelegung auf den Parkplatzen an der Kapuzinerstraf3e und an der Hohen Lucht
im Zeitraum zwischen dem 07.03. und dem 21.03.2024 erfasst. Im Zeitraum vom 07.03. bis
zum 20.03.2024 wurde die Belegung der Parkplatze an der Kapuzinerstral’e und der hohen
Lucht vom Kontrollpersonal fur den ruhenden Verkehr wahrend der turnusmafigen
Kontrollgange erfasst. Die maximale Gesamtauslastung lag hier bei 81% (07.03.2024, 8:55
Uhr), zu diesem Zeitpunkt waren 73 Stellplatze belegt, 17 Stellplatze blieben frei. Am
21.03.2024 wurde die Belegung im Stundentakt durch den Fachbereich 60 erfasst. Neben
den beiden zuvor genannten Parkplatzen wurden hier auch die Strallenraumparkplatze am
Kdbbinghof einbezogen. Die maximale Gesamtauslastung lag hier bei 83% (21.03.2024, 9:30
Uhr), zu diesem Zeitpunkt waren 80 Stellplatze belegt, 16 Stellplatze blieben frei. Im Ergebnis
zeigt sich, dass auf den Parkplatzen an der Kapuzinerstralde und an der Hohen Lucht zu allen
Zeiten genugend freie Kapazitaten vorhanden sind, um die Aufhebung der funf Stellplatze zu
kompensieren.

Der Parkplatz an der Kapuzinerstral3e ist der am weitesten von den wegfallenden Stellplatzen
entfernte Parkplatz, im Mittel betragt die Entfernung 190 m (zum Parkplatz vor Haus Nr. 8).
Um die Zumutbarkeit zu beurteilen, kann die Stellplatzverordnung NRW herangezogen
werden. Dort heif3t es im § 5:

LLumutbar ist eine fulBldufige Entfernung notwendiger Stellpldtze zum Baugrundstlick von
maximal 500 Metern, bei Wohnungsbauvorhaben von maximal 300 Metern.*

Somit sind die vorliegenden Entfernungen als zumutbar anzusehen. Die notwendigen
Parkraumkapazitaten kénnen in zumutbarer Entfernung nachgewiesen werden, die Im
Masterplan festgesetzten Voraussetzungen werden insgesamt erfulit.
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6.3.

6.2.3. Effekte fiir das Verkehrssystem

Durch die Sperrung der Hohen Lucht werden die Kapuzinerstral’e, die Hohe Lucht, die
MunsterstraRe und die GroRe Viehstralle deutlich vom Verkehr entlastet. Auch der
Knotenpunkt Gerichtsring/Borkener Stralde wird entlastet. In Verbindung mit der
,Einbahnstralenregelung“ in der Seminarstralte wird der Verkehr im Wesentlichen auf den
inneren Ring verlagert. Die Erfahrungen im Zusammenhang mit der Sperrung der Hohen
Lucht wahrend der Baumalinahme haben gezeigt, dass nur ein geringer Teil des Verkehrs in
das Hengtegebiet verlagert wird. Die Verkehrsbelastungen blieben dort auch wahrend der
Sperrung der Hohen Lucht in einem fir Wohnstral3en vertraglichen Bereich.

6.2.4. Realisierungszeitraum

Nach dem Abschluss der BaumalRhahme in der Hohen Lucht wurde die Stralensperrung
zunachst wieder aufgehoben. Dies wurde auch deshalb erforderlich, da die Siringstralie
wahrend der BaumalRnhahme in der Kupferstral’e (vorgesehen fur 2024) zwischen der
Davidstral3e und dem Gerichtsring in beide Richtungen freigegeben werden muss. Die Hohe
Lucht wird dann fir den Verkehrsabfluss bendétigt. Die erneute Sperrung der Hohen Lucht ist
dann vorgesehen im Anschluss an die Baumalinahme in der Kupferstrale in 2025 (nach
Freigabe der KupferstralRe und nach Ricknahme der Freigabe der Suringstrae in beiden
Richtungen), nach Durchfuhrung von Verkehrserhebungen auf einzelnen Strallenabschnitten
und nach Umsetzung des Beschlusses 6.

MaRnahme 3: SeminarstraBe und Teichweg
6.3.1. MaBnahmenbeschreibung

Mit dem Verkehrszeichen ,Verbot der Einfahrt“ wird auf der Seminarstralle eine unechte
Einbahnstralle zwischen dem Basteiring und der Einmindung des Teichweges eingerichtet.
Aufgrund von Erfahrungen mit der aktuellen Regelung (Verbot der Einfahrt nur vom
Basteiring) wird die Beschilderung an jeder Einmiindung wiederholt. Damit soll die Akzeptanz
der Verkehrsteilnehmer gesteigert werden. Fir Radfahrer und auch fr Linienbusse bleibt die
Durchfahrt in beide Richtungen erlaubt. Die Akzeptanz ware bei Anordnung einer echten
Einbahnstralle vermutlich noch gréfer. Jedoch lasst der Busverkehr eine solche Regelung
nicht zu, da eine echte Einbahnstralle wohl fir Radfahrer, nicht aber fir Busse in beide
Richtungen freigegeben werden kann.

Der Abschnitt der Seminarstral’e zwischen Wetmarstralle und Teichweg bleibt in beiden
Richtungen gedffnet, damit Eltern, die ihre Kinder zur Montessorischule bringen, das Gebiet
Uber den Ring SeminarstralRe-Zapfeweg Teichweg wieder in Richtung Wetmarstralle
verlassen kdnnen (siehe hierzu auch den Abschnitt zum Thema ,Elternhaltestellen®.

Um eine Verlagerung der Verkehre auf den Teichweg zu verhindern, wird die Durchfahrt
durch den Teichweg zwischen Zapfeweg und KettelerstralRe unterbunden. Dafir ist ein
Teileinziehungsverfahren fir die in der Anlage 9 dargestellten Teilflache des Teichweges
durchzufiihren. Bei der Teileinziehung handelt es sich um die Allgemeinverfigung, durch die
die Widmung einer Stral’e nachtraglich auf bestimmte Benutzungsarten, Benutzungszwecke
oder Benutzerkreise beschrankt wird. Im vorliegenden Fall wird sie auf den Radverkehr
beschrankt. Anschliefend ist die Teileinziehung mit einer strallenverkehrsrechtlichen
Anordnung und geeigneten Mitteln zur Erreichung des Durchfahrtsverbots fiur den Kfz-
Verkehr umzusetzen. Bei der Wahl der Mittel wird auf die gefahrentrachtigen Sperrpfosten
im Sinne des neuen Erlasses verzichtet.

6.3.2. Elternhaltestellen

Auszug aus den Informationen der Landesverkehrswacht NRW
https://www.landesverkehrswacht-nrw.de/unsere-themen/fur-schuler/elternhaltestellen/

,In den vergangenen Jahren hat sich der Hol- und Bringverkehr vor Schulen deutlich
erhéht. Immer mehr Erziehungsberechtigte bringen ihre Kinder mit dem Auto zur Schule
— weil sie sie vor den Gefahren des Stral3enverkehrs schiitzen wollen, weil sie zu weit von
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der Schule entfernt wohnen, um zu Ful3 zu gehen, oder weil es schlicht bequem ist und
an einem hektischen Morgen Zeit spart.

Dabei ist es fiir Kinder entscheidend, dass sie zu Ful3 als Verkehrsteilnehmer ihre
Erfahrungen sammeln. Auf dem Schulweg lernen sie, Geschwindigkeiten und
Entfernungen von Fahrzeugen richtig einzuschétzen, das rédumliche
Vorstellungsvermégen insgesamt und auch die Wahrmehmung von Zeit werden
verbessert. Auf den Schulwegen lernen die Kinder Verkehrsregeln und sie lernen
Verkehrsschilder und -einrichtungen kennen.

All diese Kenntnisse und Fahigkeiten sind wichtig, damit die Kinder selbststéndig und
sicher Wege zu FuR gehen kbnnen. Auch steigt mit jedem allein zuriickgelegten Weg das
Selbstbewusstsein der Erstkldsslerinnen und Erstkldssler. Nach einem zu Ful3 zuriick
gelegten Schulweg haben die Kinder die letzte Mlidigkeit abgeschdittelt, Sauerstoff getankt
und sich bewegt. Nun kénnen sie konzentriert in den Schultag starten.

Und noch ein Aspekt ist von Bedeutung: Kinder, die von klein auf an das Auto gewéhnt
sind, werden es auch im Erwachsenenalter als die selbstverstdndliche Mobilitdtsform
begreifen. Wem hingegen von den Eltern als Kind das Zu-Fu3-Gehen, das Radfahren und
die Nutzung von Bus und Bahn nahe gebracht bekommen wurde, wird im
Erwachsenenalter diese gesundheitsférdernden und umweltschonenden
Fortbewegungsmoglichkeiten eher in Erwéagung ziehen.

Dem stehen Nachteile bei der Autonutzung gegentber. Neben dem Umweltaspekt nimmt
mit jeder Fahrt die Verkehrsdichte zu. Vor den Schulen bildet sich vielerorts ein
allmorgendliches Verkehrschaos, wenn Eltern ihre Kinder mit dem Auto abliefern. Denn
die Infrastruktur der meisten Schulen ist nicht fiir ein hohes Verkehrsaufkommen
ausgelegt, es fehlt der Raum fiir Parkplédtze. An- und abfahrende PKW gefdhrden
diejenigen Kinder, die zu Full zur Schule kommen.

Auch diejenigen Eltern, die nicht auf das Auto verzichten kénnen oder wollen, haben die
Mbglichkeit, ihre Kinder laufen zu lassen®. Sie sollten ihre Kinder in einiger Entfernung
zur Schule aus dem Wagen lassen. So kénnen sie die letzten Meter zu Ful3 gehen und es
entsteht kein Stau vor dem Schulgebéude. Dabei sollten die Erziehungsberechtigten aber
darauf achten, dass das Kind immer zur Blirgersteigseite aussteigt. Auch muss das Kind
wéhrend der gesamten Autofahrt, und sei sie noch so kurz, korrekt gesichert sein.

Die Verwaltung wird das Thema ,Elternhaltestellen” im Rahmen der GesamtmalRnahme
erneut aufgreifen und zusatzlich zur Elternhaltestelle auf dem Parkplatz an der Agentur fur
Arbeit eine weitere Elternhaltestelle auf dem Kdbbinghof anlegen. Die Entfernung zwischen
Schule und Haltestelle liegt zwar etwas unterhalb des von der Verkehrswacht empfohlenen
Mindestabstandes von 250 m, sie bildet ansonsten aufgrund der Lage im Verkehrsnetz und
der Moglichkeit zum gesicherten Ein- und Aussteigen einen idealen Standort. In die
Abwagungstabelle wurde dies entsprechend aufgenommen.

6.3.3. SchulstrafBe

Vorgeschlagen wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung, die Seminarstrale nur
zeitweise in einer Fahrtrichtung zu sperren. Dieser Vorschlag zielt in Richtung der aktuell sehr
prasenten ,Schulstralen®. Das Landesministerium fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr hat
aktuell in einem Erlass zusammengefasst, welche Mdglichkeiten es gibt, ,Schulstrallen®
einzurichten. Unter einer ,Schulstrae“ ist im derzeitigen Sprachgebrauch die temporare
Sperrung einer Stral3e flir den Kfz-Verkehr im Nahbereich einer Schule zu den maf3geblichen
Bring- und Holzeiten zu verstehen. Eine Ausnahmeregelung gilt haufig im Rahmen einer
Sondergenehmigung fir direkte Anlieger.

Allerdings ist dieses Modell der Schulstralle nicht mit den geplanten MalRnahmen zu
vergleichen, weil diese eine Sperrung der Seminarstral3e nur in eine Fahrtrichtung vorsehen.
Die Sperrung der Seminarstraf3e erfolgt Gber die Anordnung einer ,unechten® Einbahnstral3e.
Hier gibt es in jeder Einmundung das Verkehrszeichen ,Verbot der Einfahrt®. Die Verwaltung
sieht die Gefahr, dass ein nur zeitweise eingerichtetes Verbot der Einfahrt zu weniger
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Akzeptanz der Sperrung fihren wird. Auch halt es die Veraltung fir notwendig, den Knoten
Basteiwall/Seminarstral3e/Basteiring generell und zu jeder Uhrzeit vom Verkehr zu entlasten.

Gleichzeitig verhindert die MalRnahme das Ausweichen der Verkehre auf die Seminarstralle
nach Sperren der Hohen Lucht. Die Regelung in der Hohen Lucht gilt durchgangig den
ganzen Tag. Insofern ist auch eine ganztagige Regelung in der Seminarstralle erforderlich.
Andernfalls wirde sich die Verkehrsbelastung in der noch offenen Fahrtrichtung auf der
Seminarstrale sogar erhohen. Insofern empfiehlt die Verwaltung, die Seminarstral3e nicht
nur tageszeitlich begrenzt, sondern dauerhaft in einer Fahrtrichtung zu sperren.

6.3.4. Thema OPNV (Anregungen 24, 73.4 und 86.2)

Dieses Thema wurde in der Vergangenheit immer wieder diskutiert. Auch im Rahmen der
Erstellung des Masterplans Mobilitdt wurde es immer wieder angesprochen. Die Verwaltung
hat die Gesamtsituation eingehend geprift und auch mit den Schulen besprochen. Ein
wichtiger, immer wieder angesprochener Punkt ist die Attraktivitdt des Heriburg-
Gymnasiums. Dieses sieht seine Konkurrenzfahigkeit gegenuber dem Nepomucenum
deutlich reduziert, wenn die Busse nicht mehr direkt bis zur Schule fahren. Diskutiert wurde
in diesem Zusammenhang auch eine zusatzliche Haltestelle an der Holtwicker StralRe. Diese
wurde aufgrund des immensen baulichen und damit finanziellen Aufwandes, aber auch
aufgrund der beschrankten Platzverhaltnisse zunachst verworfen. Der Platzbedarf fir eine
Haltestelle einschliefdlich Warte-, Aufstell- und Einstiegsflachen steht hier in Konkurrenz zum
dringend bendtigten Platz fur eine verbesserte Rad- und FuRwegefuhrung. Zu Bedenken ist
auch die Tatsache, dass die Busse nicht nur die Haltestelle am Heriburg-Gymnasium
anfahren, sondern das Gebiet auch durchfahren, um die Haltestellen auf der jeweils anderen
Seite der Innenstadt anfahren zu kdnnen.

Aus den genannten Grinden hat die Verwaltung zunachst entschieden, die Prufung, ob der
OPNV komplett aus dem Gebiet der nordwestlichen Innenstadt herausgenommen werden
kann, einzustellen.

Aufgrund der vorgebrachten Anregungen in Bezug auf den OPNV ist die Verwaltung in eine
erneute Prifung eingestiegen. Dies allerdings nicht mit dem Ziel den OPNV komplett
herauszunehmen, sondern ihn nur in einer Richtung durch das Gebiet zu fihren. Dies hatte
zum einen den Vorteil, dass die Seminarstra’e dann als echte Einbahnstral3e beschildert
werden kénnte, was die Akzeptanz sicher noch einmal erhéhen wirde. Zum anderen kénnte
mit einer solchen Losung auch die Situation am Knoten Basteiring/Basteiwall/Seminarstralte
entscharft werden. Die Verwaltung hat Ansatze entwickelt, mit denen die Fiilhrung des OPNV
in nur einer Richtung (von der Holtwicker Stralle zum Gerichtsring Stral’e) moglich werden
konnte. Erste Gesprache mit dem Konzessionsnehmer und dem Kreis Coesfeld als
Aufgabentrager wurden gefiihrt. Aufgrund der Komplexitat der Fragestellung und des OPNV-
Systems insgesamt konnte die Prifung noch nicht abgeschlossen werden. Daher schlagt die
Verwaltung vor, die Seminarstral3e zunachst wie im Dezember 2023 vorgestellt zundchst als
unechte Einbahnstralke zu beschildern und parallel die Prifung in Bezug auf den OPNV
fortzufUhren.

6.3.5. Effekte fiir das Verkehrssystem

Durch die Einbahnstralenregelung werden der westliche Abschnitt des Basteirings, die
Seminarstrafle und die Wetmarstral3e und damit sowohl der sensible Bereich rund um die
beiden Schulen als auch der Knotenpunkt Basteiring/Basteiwall/Seminarstralle vom Verkehr
entlastet. Gleichzeitig verhindert die Malnahme das Ausweichen der Verkehre auf die
Seminarstrale nach Sperren der Hohen Lucht.

In Verbindung mit der Sperrung der Hohen Lucht wird der Verkehr im Wesentlichen auf den
inneren Ring verlagert, im besten Fall auf den dueren Ring. In deutlich geringerem Umfang
wird Verkehr auf die Hengtestral3e und den Buchholzweg verlagert.

Die Erfahrungen im Zusammenhang mit der Sperrung der Hohen Lucht wahrend der
Baumalinahme haben gezeigt, dass nur ein geringer Teil des Verkehrs in das Hengtegebiet
verlagert wird. Die Verkehrsbelastungen blieben dort auch wahrend der Sperrung der Hohen

12/14



6.4.

Lucht in einem fur WohnstralBen vertraglichen Bereich. Die Verwaltung wird die
Verlagerungseffekte genau im Auge behalten und - falls erforderlich - MalRnahmen zum
Gegensteuern vorschlagen.

6.3.6. Realisierungszeitraum

Die Realisierung der MalRnahme ist vorgesehen fiur den Herbst 2024 nach Abschluss der
Baumalinahme auf der B 474 und nach Durchfihrung von Verkehrserhebungen auf
einzelnen Strallenabschnitten.

MaBRnahme 4: FahrradstraBen
6.4.1. MaBnahmenbeschreibung

Das im Masterplan definierte Fahrradstral3ennetz soll unter Beachtung der ebenfalls im
Masterplan definierten Standards in der nordwestlichen Innenstadt und im Hengtegebiet
umgesetzt werden. Davon profitieren nach der im Dezember vorgestellten Planung die
folgenden Stral3en:

¢ HengtestralRe
e Hengtering

e Wetmarstralle
e Seminarstralle
e NeutorstralRe

Der Buchholzweg ist nicht Bestandteil des im Masterplan definierten Fahrradstraflennetzes.
Im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit wurde vorgeschlagen, den Buchholzweg in das
Netz der FahrradstralRen aufzunehmen. Aufgrund der Verbindungsfunktion zum
Schulzentrum ist dieser Vorschlag nicht direkt von der Hand zu weisen. Die Verwaltung hat
die Gesamtsituation aus diesem Grund noch einmal eingehend betrachtet. Zuklinftig ist das
gesamte Gebiet der nordwestlichen Innenstadt gepragt vom Fahrradstralennetz. Dies wird
noch verstarkt, wenn der Buchholzweg ebenfalls als FahrradstraRe betrachtet wird. Die
Verwaltung schlagt daher vor, nicht einzelne Fahrradstrallen auszuweisen, sondern eine
komplette Fahrradzone. Die Ausdehnung der Fahrradzone ist in der Anlage 10 dargestellt.
In der Fahrradzone gelten grundsétzlich die gleichen Regeln wie in der Fahrradstralle:

e In einer Fahrradstralle durfen nur Fahrrader und E-Scooter fahren
e Zusatzschilder konnen Auto- und Motorradverkehr zulassen

e Es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h

e Radfahrer durfen nebeneinander fahren

Durch ein Zusatzschild wirde der Auto- und Motorradverkehr zugelassen. Die Fahrradzone
weist gegenuber der urspringlichen Planung mit einzelnen Fahrradstral3en deutliche Vorteile
auf. Die Zone wird nur am Beginn der Zone beschildert, innerhalb der Zone werden
Piktogramme zur Verdeutlichung der Regelungen markiert. Dadurch ist die Beschilderung
deutlich einfacher als bei einzelnen FahrradstralRen. Innerhalb der Zone gilt grundséatzlich die
Regelung Rechts-vor-Links, was zur Geschwindigkeitsdampfung beitragt. Die fir die
FahrradstraRen definierten Standards werden auf die Fahrradzone Ubertragen.

Wo erforderlich sollen zusatzliche verkehrsberuhigende Elemente wie z.B.
Plateauaufpflasterungen vorgesehen werden. Ebenfalls vorgesehen sind
Geschwindigkeitsanzeigen in der WetmarstraBe und im Buchholzweg (letzteres im
Zusammenhang mit der Sperrung des Feldweges und der damit verbundenen Verlagerung
des Verkehrs auf den Buchholzweg). Im weiteren Verfahren soll untersucht werden, wo der
Einsatz von verkehrsberuhigenden Elementen sinnvoll ist. Gleichzeitig muss untersucht
werden, ob weitere Geschwindigkeitsanzeigen eingesetzt werden sollen. Entsprechende
Anregungen wurden im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung geduRert.
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Ebenfalls im weiteren Verfahren ist zu prifen, welche Empfehlungen aus dem
FuBverkehrscheck zum Hengtegebiet (Beschluss des Ausschusses fur Umwelt, Planen und
Bauen am 24.03.2022, Vorlage 65/2022: FuRverkehrscheck im Hengtegebiet: Schritte zur
Umsetzung) im Zusammenhang mit der Gestaltung der Fahrradstrallen umgesetzt werden
kénnen. Zu nennen ist hier z.B. der Kreisverkehr in der Einmindung
Wetmarstralle/Seminarstralle.

6.4.2. Effekte fiir das Verkehrssystem

Nach dem Masterplan Mobilitat bilden die Fahrradstralen ein wesentliches Element zur
Forderung des Radverkehrs. Sie bilden damit eine bedeutende Grundlage zur Veranderung
des Modal-Split und damit zur Entlastung des Verkehrssystems vom MIV. Durch die
Realisierung der Fahrradzone werden diese Ziele weiterhin verfolgt und daruber hinaus
kombiniert mit den zuvor genannten Vorteilen der Fahrradzone.

6.4.3. Realisierungszeitraum

Die Planung der Fahrradstrallen einschliellich der Bearbeitung der oben beschriebenen
Prufauftrage soll in diesem Jahr erfolgen. Eine Realisierung ware dann ab 2025 méglich. Der
Zeitplan ist aber auch abhangig von eventuellen Fodrderzusagen im Rahmen des
Forderprogrammes Nahmobilitat.

Anlagen:

01 Masterplan Mobilitdt, MaRnahmensteckbrief B5: Einrichtung von Fahrradstraen

02 Masterplan Mobilitdt, MalRnahmensteckbrief F2: Verkehrsberuhigung in der
(nordwestlichen) Innenstadt & im Hengtegebiet

03 Abwagungstabelle

04 Auszug aus den Originalstellungnahmen

05 MafRnahmenubersicht (Auszug aus der Prasentation zur Informationsveranstaltung
vom 12.12.2024

06.1 Lageplan ,Grolde Viehstralde: Teileinziehung einer Teilflache”

06.2 Lageplan ,Ladezonen in der Kleinen Viehstrale*

07 Detailplan , Teileinziehung Hohe Lucht"

08.1 Lageplan ,Stellplatze in der Hohen Lucht*

08.2  Erfassung der Parkraumbelegung Kapuzinerstraf3e und Hohe Lucht

09 Lageplan ,Seminarstraflte und Teichweg*

10 Ubersichtsplan ,Fahrradzone®

11 Auszug Bebauungsplan 55 ,Kreienkamp*
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