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1. Allgemeine Daten

1.1 Flachengrof3e, Topografie, Lage

Die Stadt Coesfeld liegt im westlichen Munsterland an den westlichen Auslaufern der
Baumberge. Sie besitzt als Kreisstadt und Mittelzentrum eine wichtige Funktion als zent-
rale Einkaufsstadt. Coesfeld hat einen kompakten Siedlungskdrper mit einem Durchmes-
ser von ca. 3 km. Die Wohngebiete Goxel und Brink haben eine solitdre Lage in einer
Entfernung von ca. 2,5 bis 3 km zum Stadtzentrum. Der Ortsteil Lette befindet sich sud-
lich der Kernstadt in einer Entfernung von ca. 5 km zum Zentrum. Die Gesamtflache der
Stadt betragt 14.103,24 Hektar.

Die Stadt ist eingebettet in ein reizvolles Umland mit sehr hohem Naherholungswert. Das
StraRen- und Wegenetz weist keine nennenswerten Hohendifferenzen auf, einzige Aus-
nahme bildet der Coesfelder Berg im Nordosten des Stadtgebietes. Hinsichtlich der To-
pografie bietet die Stadt Coesfeld hervorragende Voraussetzungen, um einen Grof3teil
der taglichen Wege mit dem Fahrrad zurickzulegen.

1.2 Einwohnerzahl
Die Stadt Coesfeld hat zur Zeit ca. 36.000 Einwohner.

1.3 VerkehrserschlieRung

Das StralRengrundgerist der Stadt Coesfeld besteht im wesentlichen aus einem inneren
und einem aufReren Ring sowie den als Radialen angeordneten Ausfallstraf3en. Die Rin-
ge sind jedoch nicht geschlossen. Der innere Ring wird im Nordwesten unterbrochen, der
auRRere Ring weist eine Lucke im Osten des Stadtgebietes auf. Der innere Ring wird aus
den Landes- bzw. KreisstralRen L581 bzw. K52 und K46 gebildet. Der aul3ere Ring be-
steht aus den BundesstralRen B474 und B525 sowie aus der Landesstral3e L555. Zu den
radial auf die Stadt zufihrenden Stral3en gehoren die Borkener Stral3e (K46), die Reke-
ner StralBe (L581) bzw. Friedhofsallee, die Dulmener StralRe (K58), die Daruper StralRe
(K46), die Bergallee (K52), die Billerbecker Strafl3e (L581), die Osterwicker Stral3e sowie
die Holtwicker Stral3e (L581).

Der Ortsteil Lette ist durch die B 474 (Coesfelder Straf3e) und L 554 (Bruchstraf3e) mit
dem Uberdrtlichen StraBennetz verbunden. Im Jahr 2004 wird die 6stlich des Ortes ver-
laufende UmgehungstralR3e im Zuge der B474 fertiggestellt.

Coesfeld besitzt Schienenverkehrsanschliisse in die Richtungen Minster (RB63), Gro-
nau/Enschede (RB51), Dortmund (RB51) und Dorsten (RB45). Die Regionalbuslinien
R62 (Minster), R181 (Burgsteinfurt), 751 (Borken/Bocholt) und 761 (Stadtlohn/Vreden)
verbinden Coesfeld mit dem Umland. Des weiteren wird der Bahnhof Coesfeld als zentra-
ler Haltepunkt von einer Vielzahl sonstiger Regionallinien und Stadtlinien angefahren, die
zum grof3en Teil jedoch nur unregelmafig bedient werden. Diese dienen vor allem der
Abwicklung des Schiilerverkehrs. Das Radwegenetz im Coesfelder Stadtgebiet hat eine
Lange von ca. 47 km, wobei der grofdte Anteil durch gemeinsame Geh- und Radwege mit
einer Gesamtlange von 27 km gebildet wird.

1.4 Modal Split
Im Ramen des GMA-Einzelhandelsgutachtens im Auftrag der Stadt aus dem Jahr 2001
wurden Zahlen zum Modal-Split beim Einkauf in Coesfeld ermittelt. Demnach ergeben
sich folgende Anteile bei der Wahl des Verkehrsmittels:

Pkw + Krad 50 %
OPNV 1%
Fahrrad 34 %
Zu FulR 15 %

In der Altersgruppe der 18-30-Jahrigen liegt der Fahrradanteil sogar bei 40 %.
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2. Kommunale Verkehrspolitik

2.1 SchlieBung des inneren Ringes

Im Rahmen der Neuordnung der Coesfelder Innenstadt wurde in den 70er und 80er Jah-
ren die zukinftige Verkehrskonzeption umfassend und ausfihrlich diskutiert. Die Neu-
ordnung des Verkehrssystems war bei der Gesamtplanung ein entscheidender Faktor, da
die Innenstadt in Gefahr geriet, ihrer Bedeutung als multifunktionales Stadtzentrum mit
hoher Erlebens- und Lebensqualitat nicht mehr gerecht zu werden. Die historischen, en-
gen StralBenrdume waren den steigenden Anforderungen des flieRenden und ruhenden
Verkehrs nicht mehr gewachsen. Bereits in den 70-er Jahren wurden zur Lésungsfindung
umfangreiche Untersuchungen durchgefiihrt und Planungskonzeptionen erarbeitet. Nach
jahrelangen Diskussionen hat sich der Rat der Stadt Coesfeld fir eine Losung ausge-
sprochen, die bis heute zum gro3en Teil bereits verwirklicht wurde. Hierzu gehéren ins-
besondere die sudlich gelegene Umgehungsstral3e (B 525), die westlich gelegene Ent-
lastungsstralle B 474 (Konrad-Adenauer Ring) sowie der innere Ring zwischen Viehtor
und Borkener StraRe. Zum staddtebaulichen Gesamtkonzept gehdrte bereits bei den da-
maligen Ratsentscheidungen das westliche Teilstlick des innerstadtischen Ringes zwi-
schen Holtwicker StralRe und Borkener Stral3e.

Im Jahr 1984 wurde durch das Planungsbiro Dipl.-Ing. Gerhard Hinterleitner ein Gene-
ralverkehrsplan fir das Stadtgebiet Coesfeld aufgestellt. Ziel war es, das damalige Ver-
kehrskonzept zu analysieren und die weitere verkehrsmafige Entwicklung aufzuzeigen.
Die Untersuchungen zeigten, dass das damals bestehende Stralennetz nicht geeignet
war, das gestiegene Verkehrsaufkommen aufzunehmen. Um eine Losung zu finden, die
dass innerstadtische Strallennetz optimal entlastet, wurden im Generalverkehrsplan
mehrere Planungs- und Prognosevarianten durchgespielt. Die Verkehrsuntersuchung
kommt zu dem Ergebnis, dass die SchlieBung des innerstadtischen Ringes unbedingt er-
forderlich ist, um die Verkehre des radial ausgerichteten StralRennetzes aulRerhalb der
Wallanlagen aufzunehmen und direkt zu den Zielpunkten zu fuhren.

Um das fehlende westliche Teilstiick zwischen Holtwicker Strale und Borkener Stral3e
fertigstellen zu kdnnen, wurde am 24.07.1996 durch den Kreis Coesfeld das Planfeststel-
lungsverfahren eingeleitet. Die Trassenfiihrung des inneren Ringes in diesem Planfest-
stellungsverfahren bot sich durch die Rickbauabsichten der Deutschen Bahn AG an. Der
Betrieb auf der Strecke Coesfeld - Rheine wurde eingestellt, so dass die frei werdende
Trasse fur die Teilstrecke des innerstadtischen Ringes genutzt werden kann. In der Zeit
vom 09.09.1996 bis 08.10.1996 lagen die Planfeststellungsunterlagen nach 873 Abs. 3
Satz 1 VwVIG NW zur allgemeinen Einsichthahme aus. Nach Abschluss der Auslegun-
gen gingen bei der Stadt Coesfeld sowie bei der Bezirksregierung als Anhérungsbehorde
zahlreiche Einwendungen gegen die Planungen ein. In den im Anschluss an die Ausle-
gung stattgefundenen Gespréachen zwischen der Stadt Coesfeld, dem Kreis Coesfeld
sowie der Anhdrungsbehdrde kristallisierten sich in der Einschatzung der vorgebrachten
Einwendungen und der zugrunde liegenden Planunterlagen insbesondere folgende kriti-
sche Punkte heraus:

e Der Prognosezeitraum des Verkehrsgutachtens reichte nicht ausreichend weit in die
Zukunft.

o Die Baulasttragerschaft des Kreises wurde angezweifelt. Aus den Unterlagen ging
nicht eindeutig genug hervor, dass die geplante StraRe die Eigenschaften einer
KreisstralRe aufweist.

e Aufgrund einer sich &ndernden Verkehrspolitik wurde der Schienenverkehr insbeson-
dere auf der Strecke Minster - Coesfeld wahrend des Planverfahrens ausgeweitet.
Die hohere Zugfrequenz war in der dem Planverfahren zugrunde liegenden Konzep-
tion nicht gentigend bericksichtigt.

e Im Laufe des Verfahrens waren Larmschutzrichtlinien geédndert worden. Eine ent-
sprechende Uberarbeitung des Larmschutzgutachtens wurde erforderlich.
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Im Marz 1998 erhielt das Ingenieurbiro INGENIEURPLANUNG aus Wallenhorst den
Auftrag, die Frage der Baulasttragerschaft gutachterlich zu klaren sowie eine aktuelle
Verkehrsuntersuchung zur Weiterfuhrung des inneren Ringes auf der Grundlage des Ge-
neralverkehrsplanes von 1984 durchzufuhren. Im Juli 1998 wurden zur Berticksichtigung
der berechtigten Einwendungen weitere Unterlagen zur “Plananderung und Ergénzung”
erstellt. Diese enthielten auch den unter Beachtung der aktuellen Richtlinien geanderten
“Larmtechnischen Entwurf* der Ingenieurgesellschaft NTS aus Munster, der auch zuséatz-
liche Zugfolgen auf der Strecke Coesfeld — Minster berticksichtigte.

Am 26.01.2000 schlieBlich wurde die Verkehrsuntersuchung zur Weiterfilhrung des inne-
ren Ringes durch INGENIEURPLANUNG fertiggestellt. In dieser Untersuchung fand zu-
nachst eine Eichung der Prognosewerte des Generalverkehrsplanes fur 1995 mit Hilfe
aktueller, stichprobenartiger Zahlwerte auf das Jahr 1999 statt. Nach erfolgter Eichung
wurde fur den Prognosehorizont 2015 die Entwicklung der Verkehrsmengen berechnet.
Die resultierende Verkehrsmenge wurde anschlieBend sowohl auf das Prognose-Nullnetz
(unverandertes Stral3ennetz fur das Jahr 2015) als auch auf den Planfall “SchlieRung in-
nerer Ring“ umgelegt und die resultierende Verkehrsqualitat bewertet.

Im Ubrigen stellt das Gutachten fest, dass auch das letzte Teilstlick des inneren Ringes
alle Eigenschaften einer Kreisstral3e aufweist. Schlie3lich Gbernahm der Kreis Coesfeld
auf Grundlage dieses Gutachtens am 05.04.2000 durch einen Beschluss des Kreistages
endglltig die Stralenbaulast fur die Weiterflhrung des innerstadtischen Ringes. Dies
war gleichzeitig die Voraussetzung daflr, dass der Kreis das Planfeststellungsverfahren
weiter betreiben konnte.

Nachdem die notwendigen Unterlagen vorlagen und das weitere Verfahren zur Planfest-
stellung mit der Bezirksregierung abgestimmt war, wurden Plane der Bahn AG bekannt,
den Schienenverkehr sowohl auf der Strecke Coesfeld - Minster als auch auf der Stre-
cke Coesfeld — Gronau weiter auszubauen. In Gesprachen mit der Bahn wurden Forde-
rungen laut, zusatzliche Bahnibergange und lichtzeichengeregelte (Stral3en-) Knoten-
punkte mit Hilfe von BUSTRA - Anlagen abh&ngig von einander gemeinsam zu steuern,
was im Regelfall eine Verlangerung der Schlie3zeiten zur Folge gehabt hatte. In Abstim-
mung mit der Bezirksregierung wurde entschieden, vor Weiterfihrung des Verfahrens die
Leistungsfahigkeit der signalisierten Knotenpunkte in einem weiteren Verkehrsgutachten
unter Berucksichtigung der nunmehr gednderten Randbedingungen untersuchen zu las-
sen.

Im April 2002 hat das Ingenieurbiiro INGENIEURPLANUNG die Verkehrsuntersuchung
abgeschlossen. Die Ergebnisse wurden auf einer gemeinsamen Sitzung des Ausschus-
ses fUr Bauen, Vermessung, Landschaft und Umwelt des Kreises sowie des Ausschus-
ses fur Umwelt, Planen und Bauen der Stadt Coesfeld vorgestellt. Fir die zwei unter-
suchten Varianten zur SchlieRung des innerstadtischen Ringes kommt das Gutachten zu
dem Ergebnis, dass die SchlieRung des Ringes aus verkehrstechnischer Sicht nach dem
derzeitigen Stand der Planung (gem. Planfeststellungsunterlagen) nicht zu empfehlen ist.
In der Simulation dieser Varianten treten Staus auf, die innerhalb der Simulation nicht
abgebaut werden. Insbesondere fir die Zufahrten Wiesenstral3e, Borkener Straf3e und
Basteiring sind keine akzeptablen Leistungsfahigkeiten zu erreichen. Zusatzlich wurde
eine dritte Variante mit leicht modifiziertem Ist-Zustand ohne SchlieBung des Ringes un-
tersucht. Die Funktionsfahigkeit dieser Variante zeigt, dass ohne Schliel3ung des Ringes
mittelfristig kein Zusammenbruch des Kfz-Verkehres im Bereich des fehlenden Ring-
Abschnittes zu erwarten ist (ausreichende Qualitat auf dem Basteiring im Knoten mit der
Borkener Stral3e, ansonsten gute bis sehr gute Qualitat). Die Modifikationen der einzel-
nen Varianten gegentber dem jetzigen Zustand sind in der Verkehrsuntersuchung detail-
liert beschrieben.
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Die Grunde fir die mangelhafte Verkehrsqualitat im untersuchten Gebiet ist eindeutig in
dem starken Eingriff in den Verkehrsfluss durch die Bahn zu finden. Die Zahl der Zug-
durchfahrten hat sich seit dem Zeitpunkt der Einleitung des Verfahrens stark erhoht. Als
das Verfahren eingeleitet wurde, gab es Uberlegungen von Seiten der Bahn, den Ver-
kehr auf der Strecke Coesfeld — Gronau komplett einzustellen. Heute gibt es am Bahn-
Ubergang Borkener StralRe funf Durchfahrten innerhalb einer Stunde. Das grof3te Prob-
lem stellen hier die drei Durchfahrten innerhalb von funf Minuten um die volle Stunde dar
(z.B. 16:58/17:01/17:03 Uhr). Eine Verkiirzung der Schliel3zeiten durch Bindelung der
Abfahrts- bzw. Ankunftszeiten ist nach verbindlicher Auskunft der DB Netz AG nicht mdg-
lich. Als Grinde wurden insbesondere die Anbindung an den Fernverkehr in den Knoten
Dortmund und Munster, die enge Verknipfung mit der Strecke Gronau - Enschede, die
Eingleisigkeit beider Strecken, die festen Taktlagen auf beiden Strecken und fehlende
Fahrzeitreserven zwischen den Kreuzungsbahnhdfen genannt. Um die Folgen des
Bahneingriffes zu untersuchen, wurden alle drei Varianten auch ohne diesen Eingriff si-
muliert. In diesen Fallen wird ein sehr guter bis befriedigender Verkehrsablauf erreicht.
An den wenigen problematischen Stellen ist eine zumindest ausreichende Verkehrsquali-
tat durch eine optimierte Schaltung der Lichtsignalanlagen mdglich. Somit wird deutlich,
dass die Funktionsfahigkeit des untersuchten Netzausschnittes im Wesentlichen vom
Eingriff der Bahn abhangig ist.

Mit Beschluss vom 16.05.2002 empfahl der Rat der Stadt Coesfeld dem Kreis Coesfeld,
das am 24.07.1996 eingeleitete Planfeststellungsverfahren zur Weiterfihrung des inner-
stadtischen Ringes zwischen Holtwicker Strale und Borkener StralRe einzustellen. Auf-
grund dieser Empfehlung beauftragte der Kreistag des Kreises Coesfeld in seiner Sitzung
am 26.06.2002 die Verwaltung, bei der Bezirksregierung die Einstellung des Planfeststel-
lungsverfahrens zu beantragen. Mit dem Einstellungsbeschluss der Bezirksregierung
vom 15.08.2002 wurde das Verfahren endgultig beendet.

2.2 Fahrradfreundlichkeit

Der Radverkehr besitzt im Minsterland traditionell einen vergleichsweise hohen Stellen-
wert. Dies schlagt sich in der Stadt Coesfeld in einer bereits seit Jahren auf Radfahrer-
freundlichkeit ausgerichteten Verkehrspolitik nieder. Zur Umsetzung der 24. Verordnung
zur Anderung der StraRenverkehrsordnung hat die Stadt Coesfeld im Jahr 1998 die erste
Stufe eines Radwegekonzeptes entwickelt. Thema dieser ersten Stufe ist die Anpassung
des Radwegenetzes an die neuen rechtlichen Anforderungen, insbesondere die Beschil-
derung der benutzungspflichtigen Radwege. In einem weiteren Schritt wurde im Jahr
1999 die zweite Stufe des Konzeptes erarbeitet. In dieser wird das Radverkehrsnetz als
Ganzes betrachtet und folgende Punkte angesprochen: Festlegung des Radverkehrsnet-
zes, MalBnahmen zur Verbesserung der Qualitat des Radwegenetzes, Empfehlungen fir
den ruhenden Radverkehr, Radwegweisung.

Zur Umsetzung des Radwegekonzeptes wurden die folgenden Beschliisse gefasst und

damit der hohe Stellenwert dokumentiert, den das Radfahren in Coesfeld genielt:
e Beschluss des Ausschusses fir Umwelt, Planen und Bauen, die zweite Stufe des vom Biro Ingenieur-
planung erstellten Radwegekonzeptes in der Fassung vom 03.05.1999 umzusetzen.
e Beschluss des Rates der Stadt Coesfeld vom 14.12.2000, den gesamten Wallring als Fahrradstralle
auszuweisen.
e Beschluss des Ausschusses fir Umwelt, Planen und Bauen vom 24.10.2001,
e den gesamten Wallring als Fahrradstrae auszubauen und die erforderlichen Sanierungsmaf3nah-
men durchzuftihren,
e die Knotenpunkte entlang der Wallanlagen zur Steigerung der Sicherheit und Attraktivitat der Fahr-
radstralle umzugestalten,
e die kleine ViehstralBe umzugestalten, um den Radverkehr entgegen der Einbahnstral3enrichtung
freigeben zu kénnen und
e den Knotenpunkt ViehstralRe/Holtwicker Strae zur Steigerung der Attraktivitat fir den Radverkehr
umzugestalten.
e Beschluss des Ausschusses fiur Umwelt, Planen und Bauen vom 29.11.2000 und 07.03.2001, das
Schutzstreifenkonzept auf der K 46 (Daruper Strafe) umzusetzen.
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e Beschluss des Ausschusses fur Umwelt, Planen und Bauen vom 07.03.2001, das Schutzstreifenkonzept
auf der K 46 (WiesenstralRe, Sokelandstralle, Bahnhofstral3e, Alte Minsterstral3e) umzusetzen.

2.3 Verkehrsberuhigung

Weiteres Ziel der Verkehrspolitik der Stadt Coesfeld ist eine flachenhafte Verkehrsberu-

higung auRerhalb des Vorbehaltsnetzes. Um dieses Ziel zu erreichen, wurde bereits im

Jahr 1993 der folgende Beschluss gefasst:

e Beschluss des Planungsausschusses vom 28.04.1993, in den Wohngebieten der Stadt Coesfeld Tempo
30-Zonen flachendeckend einzufuhren, soweit dariiber hinaus gehende verkehrsberuhigende MaRRnah-
men nicht vorhanden oder geplant sind. Ausgenommen von der Regelung wurde das sogenannte Vor-
behaltsnetz.

Zur Umsetzung der 33. Verordnung zur Anderung der Stral3enverkehrsordnung wurde

das damalige Vorbehaltsnetz aktualisiert und entsprechende Beschliisse gefasst:

e Beschluss der flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde durch den Rat der Stadt Coesfeld am
30.08.2001: Die flachenhafte Verkehrsplanung ist nach der 33. Verordnung zur Anderung straRenver-
kehrsrechtlicher Vorschriften vom 11.12.2000 Voraussetzung zur Anordnung von Tempo 30-Zonen. Sie
definiert insbesondere das innerortliche Vorfahrtstralennetz und legt die vorhandenen bzw. in der Zu-
kunft geplanten Tempo 30-Zonen fest. Ziel der zukiinftigen Verkehrsplanung der Stadt Coesfeld ist die
flachenhafte Anordnung von Tempo 30-Zonen abseits der definierten Vorfahrtstral3en.

e Beschluss einer Prioritatenliste durch den Rat der Stadt Coesfeld am 30.08.2000, nach der die Anord-
nung von Tempo 30-Zonen durchgefihrt werden soll.

3. Realisierte bzw. in der Realisierung befindliche Mal3nahmen

3.1 Motorisierter Individualverkehr

3.1.1 Ortsumgehung Lette
Die Ortsumgehung Lette im Zuge der B474 wird in den Jahren 2002 bis 2004 durch
den Landesbetrieb StraRenbau NRW realisiert. Nach Fertigstellung der Ortsumge-
hung wird die bisherige L 554 (Bruchstral3e) sowie der nord-westlich der Kreuzung
Coesfelder Stral3e/Bruchstrale gelegene Teil der Coesfelder Straf3e (bisherige B
474) herabgestuft zur KreisstralRe, der siid-stlich der Kreuzung Coesfelder Stra-
Re/BruchstralRe gelegene Teil der Coesfelder StralRe wird zur Gemeindestral3e.

3.1.2 Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten
Bereits Ende 2001 waren ca. 60% der fur eine Verkehrsberuhigung in Frage kom-
menden Flachen als Verkehrsberuhigter Bereich oder als Tempo 30-Zone ausgewie-
sen.

3.1.3 Wegweisung
Umsetzung des Konzeptes zur Kfz-Wegweisung einschliel3lich Hotel- und Parkweg-
weisung.

3.2 Ruhender Verkehr

Umsetzung des Parkraumkonzeptes von 1997:
Bau des Parkplatzes an der Rekener StraRe (zwischen den Bahngleisen)
Einteilung der Innenstadt in vier Parkzonen
Unterschiedliche Bewirtschaftung des Parkraums in den einzelnen Zonen.
Einfiihrung einer Parkwegweisung (siehe Punkt. 3.2.3)

3.3 Malinahmen zur Forderung des OPNV: Verkniipfung mit dem Radverkehr
e Um einen problemlosen Umstieg zwischen Fahrrad und Bus zu ermdglichen, wurden an der K 46 (Daru-
per Stral3e) Buskaps in Verbindung mit Radabstellanlagen geschaffen. Die Buskaps werden von der
Regionalbuslinie RB62 angefahren.
¢ Um die Umsteigemdglichkeiten zwischen Bus und Bahn zu verbessern, wurde ein gemeinsam genutzter
Bahnsteig als zentraler Verknlipfungspunkt Bus — Schiene im Bereich des Bahnhofes Coesfeld geschaf-
fen.
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3.4 Malinahmen zur Férderung des Radverkehrs

341

3.4.3

344

3.45

3.4.6

baulich

e Umgestaltung der Dilmener Strae (K 58)/Ausbau der Radwege zwischen der StralRe Am Wasser-
turm und der Kreuzung Bahnhofstra3e (1992/1993)

e Umgestaltung der Borkener Stral3e (K 46) gemaR Radwegekonzept: Ausbau der Radwege, Schaf-
fen von Querungshilfen (2003 bis 2005)

e Ausbau und Ausweisung der Wallanlagen als Fahrradstrale (2002 bis 2004) gemaf Beschluss des
Ausschusses fur Umwelt, Planen und Bauen vom 24.10.2001

e Ausbau der Radwege am Druffelsweg

ordnungsrechtlich

e Umsetzung der ersten Stufe des Radwegekonzeptes

e Freigabe der FuRgéangerzonen fir den Radverkehr

e Freigabe von EinbahnstraRen fur den Radverkehr gemaRl RWK:, Abt-Molitor-Stral3e. Mittelstral3e,
GartenstralRe, Kébbinghof, Pumpengasse, Davidstralle

e Freigabe des Bussonderstreifens in der Sékelandstral3e fiir Radfahrer (2004)

markierungstechnisch

e Umsetzung des Schutzstreifenkonzeptes fiir die K 46 von der Daruper Straf3e bis zur Wiesenstralle
(2004/2005). Im Rahmen des Konzeptes werden auch die wesentlichen Kreuzungsbereiche zur di-
rekten Fuhrung des Radverkehrs umgestaltet.

Wegweisung

¢ Im Rahmen des Radwegenetzes “Radelpark Minsterland“ wurden die Radrouten auch auf dem Ge-
biet der Stadt Coesfeld als Teil des landesweiten Radverkehrsnetzes NRW mit Pfeil- und Zwi-
schenwegweisern beschildert.

e Coesfeld bietet vier ¢rtliche Fahrradrouten an, die Routen F1, F2, F3 sowie den Muhlenweg im
Ortsteil Lette. Diese sind in der Ortlichkeit ausgeschildert.

Berlicksichtigung des ruhenden Radverkehrs/Fahrradstation

e Umsetzung der Empfehlungen des Radwegekonzeptes fir Sammelabstellanlagen des ruhenden
Radverkehres in der KreuzstraBe, der Kupferstrale, der Bernhard-von-Galen-Stral3e, der Letter
Stralle bzw. Ritterstraf3e sowie auf dem Platz vor der Jakobikirche.

e Schaffung einer Uberdachten Abstellanlage zwischen DavidstralRe und Poststral3e.

e Einrichtung weiterer Abstellanlagen geringerer Kapazitat an den Schnittstellen der FuRgangerzone
mit den EinfallstraBen.

e Abstellanlage am Coesfelder Bahnhof, die insbesondere von Schulern und Berufspendlern genutzt
wird. Diese Anlage soll in eine zukiinftige Fahrradstation integriert werden.

Bericksichtigung des Radverkehrs in der Signaltechnik

e separate Griinphase fir Radfahrer und Fu3ganger an lichtsignal-geregelten Kreuzungen mit Unfall-
schwerpunkten im Bereich Radfahrer-/FuRgangerunfallen

e genereller Vorlauf fir Radfahrer in Kreuzungsbereichen, in denen die Radfahrer gemeinsam mit
dem Kfz-Verkehr in den Kreuzungsbereich einfahren

4. Zukunftige Entwicklung

4.1 Konkret geplante MaRnahmen

Umgestaltung der Dulmener StraBe zwischen der Strale Am Wasserturm und der Baurat-Wolter-Stra3e
gemal Radwegekonzept

Bau des Kreisverkehrsplatzes im Knotenpunkt Holtwicker Strale/Osterwicker Straf3e/Friedrich-Ebert-
StraRBe/Viehstrale

Ausbau der Ladestrale als direkte Radwegeverbindung der Dilmener Straf3e mit dem Bahnhof bzw. der
Innenstadt

Umgestaltung der Kleinen ViehstralBe mit dem Ziel, Radfahrer entgegen der Einbahnstrae auf einem
getrennten Radfahrstreifen zu fuhren.

e Realisierung der tbrigen noch offenen Empfehlungen des Radwegekonzeptes

e Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Lette nach Fertigstellung der Ortsumgehung Lette im Zuge der B 474

e Ausweisung weiterer Tempo 30-Zonen gemaf der oben beschriebenen Prioritéatenliste

e Einrichtung einer innerstadtischen Wegweisung fur Ful3ganger

e Umgestaltung des gesamten Bahnhofsbereiches im Rahmen des Programms “100 Bahnhdofe in NRW*:
Vorgesehen ist u.a. die Offnung des ehemaligen Gepécktunnels als Geh- und Radwegeverbindung der
westlichen Stadtteile mit der Innenstadt
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4.2 Ortsteil Lette

Geplanter Neubau der B 67n/B 474n zwischen Reken und Dllmen

4.3 Prognosevorgaben

4.3.1

4.3.2

4.3.3

Prognosehorizont
e Jahr 2020

Bevolkerung
e 39.000 Einwohner

Gebietserweiterungen und Verédnderungen in der Nutzungsstruktur
e Wohngebiet Nord-West: ca. 85 Bauplatze, 215 Einwohner
e Wohngebiet westlich Holtwicker Strafe und nordlich Konrad-Adenauer-Ring: max. 300 Wohneinhei-
ten mit rd. 1.000 Einwohnern
e Wohngebiet Lette-Sud: ca. 160 Bauplatze, 400 Einwohner
e Gewerbe- und Industrieerweiterungsflachen sowie Wohnbauflachen Gebiet Siidost: ca. 20 Hektar,
rund 150 zuséatzliche Arbeitsplatze und 250 zuséatzliche Einwohner
e Sanierungsgebiet Bahnhof/Dilmener Stral3e/Ladestral3e:
e Auswirkungen auf den Verkehr durch die Auslagerung der Firmen Scholz und Hamelmann so-
wie Aufgabe der Firma Borgmann, Reduzierung um ca. 100 Arbeitsplatze und ca. 80 Besucher
e Durch neue intensivere Nutzungen — Kino, Freizeit/Gastronomie, Dienstleistungen, Gewerbe
und ggf. Einzelhandel: ca. 200 zusatzliche Arbeitsplatze, ca. 2.000 zusatzliche Besucher
e Erweiterung Einzelhandel Innenstadt westlich Kupferpassage : ca. 80 zuséatzliche Arbeitsplatze, ca.
2.000 zuséatzliche Besucher (kommt die Erweiterung nicht zustande, sind die zusatzlichen Arbeits-
platze und Besucher im Sanierungsgebiet Bahnhof/Dilmener Stral3e/Ladestrale zu beriicksichti-

gen)

5. Ziele des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP)

5.1 Allgemeines Ziel
Ziel der Verkehrsentwicklungsplanung ist die stadt-, sozial- und umweltvertragliche Ge-
staltung des Verkehrssystems unter Beachtung der verschiedenen Verkehrsarten. Er-
gebnis sollte ein abgestimmtes integriertes Konzept fur einen tberschaubaren Zeitraum
(hier: bis zum Jahr 2020) sein. Die fahrradfreundliche Verkehrspolitik der Stadt Coesfeld
sollte sich auch in den Aussagen des Verkehrsentwicklungsplanes niederschlagen.

5.2 Motorisierter Individualverkehr
Ziel des VEP ist es, den Verkehrsfluss im Vorbehaltsnetz zu verbessern und gleichzeitig
die Wohngebiete von Durchgangsverkehr freizuhalten.

521

522

SchlieBung innerer Ring/Entlastung der nord-westlichen Innenstadt

Ausloser fur die Erstellung eines aktuellen VEP fur die Stadt Coesfeld war die Einstel-
lung des Planfeststellungsverfahrens ,SchlieRung innerer Ring IV. BA* (siehe Punkt
2.1). Durch die Schlie3ung des innerstadtischen Ringes sollten die Verkehre des ra-
dial ausgerichteten StraRennetzes aul3erhalb der Wallanlagen aufgenommen und di-
rekt zu den Zielpunkten geflihrt werden. Hauptziel war und ist die Beruhigung der
nord-westlichen Innenstadt (u.a. Basteiring, Marienring, KapuzinerstralBe, Hohe
Lucht, Wetmarstralle, Seminarstrale). Nach der Beendigung des Planfeststellungs-
verfahrens muss der VEP Lésungsansatze bieten, die dieses Problem in den Griff
bekommen. Dies kénnen Ansétze zur Schlielfung des inneren Ringes in modifizierter
Form, aber auch Anséatze zur Beruhigung der nord-westlichen Innenstadt z.B. durch
verkehrsregelnde und —lenkende MalRnahmen oder durch Ausbau der vorhandenen
Ringstrafl3en sein oder eine Kombination dieser MaRnahmen sein.

Definition des Vorbehaltsnetzes

Zu prifen ist, ob das mit Ratsbeschluss vom 30.08.2001 definierte Vorbehaltsnetz fir
die Aufnahme der tber- und innerdrtlichen Durchgangsverkehre ausreichend dimen-
sioniert ist. Inshesondere ist zu untersuchen, ob zusatzliche Strallenabschnitte in das
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Vorbehaltsnetz aufgenommen werden missen oder einzelne Abschnitte aus dem
Netz herausgenommen werden kénnen.

5.2.3 Verkehrsqualitat im Vorbehaltsnetz

Die Befragung der Burger, Besucher und Einzelh&ndler der Stadt Coesfeld im Rah-
men des GMA-Einzelhandelsgutachtens zeigte die Unzufriedenheit mit dem Ver-
kehrsfluss auf den innerdrtlichen Hauptverkehrsstraen. Begrindet wird diese Unzu-
friedenheit mit der veralteten, wenig flexiblen Technik der Lichtzeichenanlagen sowie
in dem fehlenden, durchgangigen Konzept der Ampelschaltungen. Deshalb sollte ein
weiterer Schwerpunkt der Arbeiten auf der Analyse und Steigerung der Verkehrsqua-
litat in diesem Bereich liegen.

5.2.4 Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten
Zur Unterstitzung der flachenhaften Verkehrsberuhigung soll quartiersfremder
Durchgangsverkehr aus den Wohngebieten verdrangt und auf die Stral3en des Vor-
behaltsnetzes verlagert werden.

5.2.5 Verkehrsqualitat im Ortsteil Lette
Die Auswirkungen, die die Fertigstellung der Ortsumgehung sowie der geplante Neu-
bau der B 67n/B 474n zwischen Reken und Dilmen auf das Verkehrssystem haben
bzw. in Zukunft haben werden, sind zu untersuchen und in ein Gesamtkonzept fur
den Ortsteil Lette umzusetzen.

5.3 Ruhender Verkehr
Fur den ruhenden Verkehr liegt mit dem Parkraumkonzept von 1997 ebenfalls eine Pla-
nungsgrundlage vor. Zur Umsetzung des GMA-Einzelhandelsgutachtens wurden bereits
politische Beschliisse zum weiteren Ausbau der Parkraumkapazitaten gefasst. Unter Be-
ricksichtigung dieser Beschliisse ist die bestehende Planungsgrundlage auf Grundlage
der aktuellen Erhebungen im Rahmen des VEP in das Gesamtsystem Verkehr einzubin-
den.

5.4 OPNV

Ergebnis des VEP kann ein gegeniiber dem heutigen Bestand optimiertes Liniennetz
sein. Wiinschenswert ist eine verbesserte Verbindung der Ortsteile mit dem Stadtzent-
rum (Lette: Koordinierung der bestehenden Verbindungen/Taktfahrplan, Goxel: Birger-
bus?). Ein weiteres Losungskonzept zur Einsparung immer knapper werdender Mittel
kann eine Anderung der Ankunfts- und Abfahrzeiten der vor allem zur Abwicklung des
Schilerverkehrs genutzten Buslinien bei gleichzeitiger Staffelung der Schulanfangs- und
endzeiten sein. In der Folge kénnten Fahrten, die bisher gleichzeitig von mehreren Bus-
sen durchgefihrt wurden, in Zukunft nacheinander durch einen Bus bedient werden koén-
nen.

Das Stadtbussystem ist nicht auf die Stadt Coesfeld Ubertragbar. Zu diesem Schluss
kommt eine Diplomarbeit aus dem Jahr 1997. Als Grunde kdnnen das kompakte Stadt-
gebiet, die fehlende und auch nicht herzustellende Haltestelle im Stadtzentrum sowie der
zu hohe Zuschussbedarf genannt werden. Statt dessen wurde der Schwerpunkt der
Coesfelder Verkehrspolitik bereits friihzeitig auf die fahrradfreundliche Gestaltung des
Verkehrssystems gelegt, um den ohnehin hohen Radverkehrsanteil noch weiter auszu-
bauen.

5.5 Radverkehr
Fur den Radverkehr liegt mit dem Radwegekonzept in den Stufen 1 und 2 bereits ein
Entwicklungskonzept vor. Ein groRer Teil der vorgeschlagenen MaRhahmen wurde be-
reits umgesetzt bzw. befindet sich in der Umsetzung. Auf der Grundlage der ermittelten
Verkehrszahlen soll dieses Konzept aktualisiert und im Rahmen des VEP in das Ge-
samtsystem Verkehr eingebunden werden. Ein weiteres Ziel des VEP sollte die Aufnah-
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me der Stadt Coesfeld in die Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Stadte in NRW
sein.

5.6 FuRverkehr

6.

Vorrangiges Ziel ist die Umsetzung der Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von
FuRgangeriuberwegen (R-FGU 2001). Zur Sicherung des FuRverkehrs und insbesondere
vor dem Hintergrund der Schulwegsicherung sollen Ful3géngeriuberwege (Zebrastreifen)
als Standard im Ortsbild etabliert werden.

Leistungsbild

6.1 Untersuchungsgebiet

Zu untersuchen ist das Verkehrssystem innerhalb der im Zusammenhang bebauten Orts-
lage sowie im Ortstell Lette.

6.2 Bestandsaufnahme

e Bestandsaufnahme der Planungsabsichten und der zukiinftigen Siedlungsentwick-
lung

e Erfassen bzw. Aktualisieren der Strukturdaten in den einzelnen ,Verkehrszellen®

e Aufnahme des relevanten Stral3ennetzes: zu erfassen sind hier z.B. die Anzahl der
Fahr- und Abbiegestreifen, vorhandene Verkehrsregelungen, Lichtsignalprogramme
Das relevante StralRennetz wird gebildet aus dem Vorbehaltsnetz sowie aus den
Strallen der nord-westlichen Innenstadt und des Hengtegebietes. Dieses Gebiet
(nord-westliche Innenstadt/Hengte) wird begrenzt durch die Bahnstrecke Coesfeld-
Gronau, den Konrad-Adenauer-Ring, die Holtwicker Stral3e, Kleine Viehstral3e, Pum-
pengasse, Hohe Lucht, Kapuzinerstral3e und Borkener Stral3e.

e Ermitteln der Verkehrsnachfrage. Hier sind aktuelle Verkehrszahlungen, Verkehrsbe-
fragungen, Durchgangsverkehrserfassungen mittels Kfz-Kennzeichenerhebung,
Querschnittserhebungen sowie Haushaltsbefragungen erforderlich.

e Zusatzliche Erfassung der Verkehrsablaufe in den kritischen Knotenpunkten und
Zeitbereichen durch Beobachtungen und empirische Messungen. Hierzu gehdren
stichprobenartige Verlustzeit- und Rickstaumessungen an Knotenpunkten, Fahrzeit-
messungen durch Testfahrten in Netzabschnitten, Expertenbefragungen usw.

e Bestandsaufnahme des Ful3verkehrs

e Bestandsaufnahme des Radverkehrs auf der Grundlage des bereits bestehenden
Radwegekonzeptes (siehe Punkt. 5)

e Bestandsaufnahme des ruhenden Verkehrs in der Innenstadt auf der Grundlage des
bereits bestehenden Parkraumkonzeptes (siehe Punkt. 5)

e Bestandsaufnahme des bestehenden OPNV-Angebotes

e Entwicklung der Unfallzahlen

6.3 Bestandsanalyse und —bewertung

Die in der Bestandsaufnahme erfassten Daten werden ausgewertet und analysiert. An-
hand von objektiven Bewertungskriterien werden die Leistungsfahigkeit und die Qualitat
des Verkehrsablaufes bewertet, bestehende Problemstellen aufgezeigt und mogliche Ur-
sachen benannt. Insbesondere fir das HauptverkehrsstraRennetz sowie fir erkannte
Problemstellen werden die Ergebnisse der Bestandsanalyse in Form einer Computer-
Simulation dargestellt. Ergebnis der Analyse sollte auch eine aktuelle Modal-Split-
Kennziffer fir den Verkehr in der Stadt Coesfeld sein.

6.4 Planungsleitbild

Unter Beteiligung der Burger, Behorden und Interessenvertretern ist ein Leitbild der zu-
kinftigen Verkehrsplanung zu entwickeln.
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6.5 Beteiligungsverfahren/Offentlichkeitsarbeit
Die Stadt Coesfeld hat Spielregeln fir das Miteinander von Birgern und Verwaltung defi-
niert. U.a. fur diese Spielregeln hat die Stadt im Jahr 2000 den Speyer-Preis erhalten.
Nach diesen Spielregeln ist die Verwaltung verpflichtet, vor jeder wichtigen Entscheidung
die Birger der Stadt Coesfeld im Rahmen einer Einwohnerversammlung zu beteiligen.
Zusatzlich findet vor grundsatzlichen Beschlissen ein Behdrdentermin statt. Zu diesem
Behdrdentermin werden auch Vertreter der entsprechenden Interessenverbénde einge-
laden. Als Beispiel sei hier das Verfahren zur Aufstellung der zweiten Stufe des Radwe-

gekonzeptes aufgefihrt:

e 25.03.1999 Behordentermin Uber das Radwegekonzept —Stufe 2- mit Teilnehmern der folgenden
Institutionen: Kreis Coesfeld, Kreispolizeibehdrde, Stadtmarketing Verein Coesfeld und
Partner e.V, ADFC, VCD, Stadt Coesfeld.

e 03.05.1999 Fertigstellung desKonzeptentwurfes durch das Biro Ingenierplanung

e 02.06.1999 Vorstellung des Radwegekonzeptes im Ausschuss fir Umwelt, Planen und
Bauen sowie Beschluss zur Durchfuhrung einer Birgeranhdrung

e 18.08.1999 Einwohnerversammlung

e 08.09.1999 Beschluss zur Umsetzung des Radwegekonzeptes

Vor diesem Hintergrund sollte die Entwicklung des VEP durch folgendes Beteiligungsver-
fahren begleitet werden:

e Verwaltungsinterner Arbeitskreis unter Beteiligung aller im weitesten Sinne mit der Verkehrsplanung be-
fassten Fachbereiche der Stadt Coesfeld

e  Externer Arbeitskreis mit Vertretern der Politik, der Verwaltung, der ortlichen Interessensverbande, der
StraRenbaulasttrager, der Polizei, der Verkehrsgemeinschaften, des Planungsbiros sowie mit interes-
sierten Burgern.

e Vorstellung der Ergebnisse der einzelnen Planungsschritte im Rahmen 6ffentlicher Einwohnerversamm-
lungen

e Darstellung der Ergebnisse der einzelnen Planungsschritte in Broschiren, Faltblattern etc.

e Darstellung der Ergebnisse der Arbeitskreissitzungen, der Einwohnerversammlungen sowie der einzel-
nen Planungsschritte im Internet der Stadt Coesfeld

Die Moderation der einzelnen Arbeitskreissitzungen obliegt dem Planungsbdiro.

6.6 Prognose
Fur den motorisierten Individualverkehr ist die Verkehrsmengenentwicklung fir das Jahr
2020 zu prognostizieren. Dabei ist zunéachst von einem unverédnderten Straf3ennetz aus-
zugehen. Die zukinftige Entwicklung der Stadt (u.a. zusatzliche Gewerbeflachen/Wohn-
gebiete, Entwicklung Einzelhandel) ist zu bericksichtigen.

6.7 MaRnahmenuntersuchung

Mit der MaBhahmenuntersuchung bzw. Malinahmenentwicklung sollen Lésungsansétze
zur Beseitigung der in der Analyse aufgezeigten Problempunkte entwickelt werden, um
die unter Punkt 5 formulierten Ziele des Verkehrsentwicklungsplanes realisieren zu kon-
nen. Die zu entwickelnden MaflRhahmen ergeben sich unmittelbar aus den definierten Zie-
len des VEP. Eine Ausnahme bilden hier die SchlieBung des inneren Ringes bzw. die
Entlastung der nord-westlichen Innenstadt (Punkt 5.2.1) sowie die Verbesserung der
Verkehrsqualitat im Vorbehaltsnetz (5.2.2). Der Umfang der MaRnahmenuntersuchungen
fur diese Punkte kann erst anhand der Analyseergebnisse festgelegt werden. Um ein
vollstdndiges Leistungsbild zu erhalten, sollten jedoch Aussagen zu den folgenden Lo6-
sungsansatzen gemacht werden:

6.7.1 Variante 1

e Gesamtnetz ohne RingschlieRung

e Verbesserung des Verkehrsflusses im Vorbehaltsnetz durch eine koordinierte ,Griine Welle* auf den
innerortlichen HauptverkehrsstraRen. Hier kommt eventuell auch eine verkehrsabhéngige Steuerung
der Verkehrsfliisse (adaptive Netzsteuerung) in Frage

e Steigerung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten z.B. durch Anderung der Ampelschaltung,
bauliche Umgestaltung oder geanderte Aufteilung der Fahrspuren

e Eventuell Abbau der Lichtzeichenanlage Minsterstrale/Bernhard-von-Galen-Stral3e (Prufen der
Randbedingungen)

e Entlastung der nord-westlichen Innenstadt durch verkehrslenkende MaRnahmen (Einbahnstral3en,
Abbiegeverbote)
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e Verhinderung der (zugigen) Durchfahrt durch das Hengtegebiet
e Verlagerung der zuvor genannten Beziehungen auf den siid-6stlichen Ringabschnitt sowie auf den
Konrad-Adenauer-Ring

Variante la

e Zuséatzliche Verlagerung des Gerichtsringes (Teilstlick zwischen WiesenstralRe/Sokelandstralie,
KupferstralRe und Borkener Stral3e) auf die Flachen zwischen Bahngelande und Verbrauchermarkt
K & K. Vorteil: der Ring liegt auRBerhalb der Wallanlagen

6.7.2 Variante 2

e Ringschluss zwischen Holtwicker Strafe und WiesenstralRe/Sokelandstral3e. Der Ring verlauft, wie
im eingestellten Planfeststellungsverfahren vorgesehen, auf der stillgelegten Gleistrasse der Strecke
Coesfeld-Munster

e Unterfuhrung der Bahn unter der Borkener Stral3e

e Verbleibender h6hengleicher Bahniibergang an der Rekener Stral3e

e Zusammenfihrung der Gleise (Strecke Coesfeld-Gronau und Coesfeld-Munster) zwischen Borkener
und Rekener StraRe

Anlage 2

6.7.3 Variante 3
¢ Ringschluss zwischen Holtwicker Stral3e und Wiesenstrale/Sokelandstrale. Der Ring verlauft, wie
im eingestellten Planfeststellungsverfahren vorgesehen, auf der stillgelegten Gleistrasse der Strecke
Coesfeld-Munster
e  Zusammenfiihrung der Gleise (Strecke Coesfeld-Gronau und Coesfeld-Miinster) zwischen Borkener
und Rekener StralRe. Die zusammengelegten Gleise werden leicht angehoben.
e Die StralRenzige Borkener StraRe, Rekener Stral3e bzw. Kupferstral’e sowie Ring werden zwischen
Borkener und Rekener Stralle zu einem Kreisverkehr zusammengefasst und in Tieflage abgesenkt.
¢ Die Bahniibergdnge an der Borkener und Rekener StralRe entfallen, fir Radfahrer und FuRgénger
sind gesonderte Querungsmoglichkeiten vorzusehen
e Die Hengtestral3e wird vor der Einmiindung in die Borkener Stral3e abgebunden. Dies auch vor dem
Hintergrund, dass das Gewerbegebiet ,Steillweg“ in Zukunft fir eine Wohnbebauung genutzt wer-
den soll.
Anlage 3

Ergebnis der MalRnahmenuntersuchung soll die planerische Ausarbeitung der Maf3nah-
men, die Entwicklung unterschiedlicher Szenarien sowie die Umsetzung der Ma3nahmen
bzw. Szenarien in ein Simulationsmodell sein. Anhand des Simulationsergebnisses ist
die resultierende Verkehrsqualitat zu bewerten. Fir die Varianten 2 und 3 ist auch die
technische Machbarkeit zu untersuchen. Als Abschluss des Planungsprozesses wird eine
Empfehlung und Priorisierung der umzusetzenden MalRnahmen erwartet.

6.8 Fahrradfreundliche Stadt
Die Unterlagen fir eine Bewerbung um die Aufnahme in die Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundlicher Stadte in NRW sind im Rahmen der Erstellung des VEP zusammen zu stel-
len.

7. Zeitrahmen
Die unter den Punkten 6.1 und 6.3 beschriebenen Leistungen sollen im Jahr 2003 durch-
gefuhrt werden, die Bearbeitung der Punkte 6.2 und 6.5 bis 6.7 erfolgt im Jahr 2004. Die
Beteiligungsverfahren sowie die Offentlichkeitsarbeit begleiten naturgemal den gesam-
ten Planungsablauf in den Jahren 2003 und 2004.
¢ Bestandsaufnahme bis Dezember 2003

Entwicklung des Planungsleitbildes bis Dezember 2003

Bestandsanalyse/-bewertung bis Marz 2004

Prognose bis Mai 2004

Mafinahmenuntersuchung und Bewerbung ,Fahrradfreundliche Stadt* bis Dezember

2004
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Die Bestandsaufnahme fiir den Ortsteil Lette Iasst sich ggf. erst nach der Fertigstellung
der Ortsumgehung Coesfeld-Lette sinnvoll durchfiihren. Die Zeitraume fir die Ubrigen
Arbeiten speziell fir Lette sind dann separat festzulegen.

8. Unterlagen
Alle Unterlagen sind 4-fach (3-fach in gehefteter Form, ein ungeheftetes, kopierfahiges
Exemplar) vorzulegen. Zusatzlich sind alle Unterlagen so aufzubereiten, dass sie prob-

lemlos Uber die Internetseiten der Stadt Coesfeld verbreitet werden kdnnen (z.B. Dateien
im PDF-Format).

Die im abschlieRenden Dokument enthaltenen Plane (ohne Kataster- bzw. Kartengrund-
lage) sowie die Analyse- und Prognosewerte sind so zu Ubergeben, dass sie unmittelbar
fur das geografische Informationssystem der Stadt Coesfeld ibernommen werden kon-
nen. Das Datenformat ist in einem gemeinsamen Gespréch zu definieren.

Anlagen
Grundlagen: Verkehrsuntersuchungen

Qbersichtsplan “Variante 2“
Ubersichtsplan “Variante 3*
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