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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Coesfeld plant den Neubau eines Parkhauses nordlich der Miinsterstralle, siidlich Einmindung
Katthagen als Ersatz fiir das Parkhaus ,Am Krankenhaus" auf der gegeniber liegenden Seite der Mins-
terstraBe. Zu diesem Zweck ist geplant, den Bebauungsplan Nr. 151 ,Parkhaus Minsterstrale" aufzustel-
len, der neben dem Grundstiick des Parkhauses auch einzelne benachbarte Grundstiicke einbeziehen soll.
Dafir soll zunachst eine Machbarkeitsuntersuchung durchgefuhrt werden, um die schalltechnischen Aus-
wirkungen zu ermitteln und zu bewerten.

Die ErschlieBung des Vorhabens soll an die MinsterstralRe erfolgen. Das geplante Parkhaus soll mehr Pkw
aufnehmen koénnen als das alte Parkhaus.

Die Abbildung 1 zeigt die Lage des Plangebietes in Coesfeld-Mitte.

ert-straie
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Abbildung 1: Lage des Plangebietes in Coesfeld (Kartengrundlage: Land NRW (2019) — Lizenz dI-de/by-2-0
(www.govdata.de/dI-de/by-2-0))

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Stadt Coesfeld beauftragt, die schall-
technischen Auswirkungen der Planung im Rahmen einer Machbarkeitsstudie als Vorbereitung fiir ein Be-
bauungsplanverfahren zu quantifizieren und zu bewerten. Da neben dem Parkhaus auch einzelne schutz-
wirdige Nutzungen im Geltungsbereich liegen, sind neben den vom Plangebiet ausgehenden Geréausche-
missionen auch die von aul3en auf das Plangebiet einwirkenden Immissionen zu beriicksichtigen, wobei
vorwiegend Verkehrsgerausche maf3gebend sind.
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2 Grundlagen

21 Lagebeschreibung

Das Plangebiet befindet sich im Coesfelder Stadtteil Mitte ostlich des Schlossparks und nordéstlich der
Christophorus-Kliniken. Das ca. 0,92 ha grof3e Plangebiet umfasst am westlichen Rand die Minsterstral3e,
am nérdlichen Rand einen Abschnitt der StraRe Wiemannweg, am ¢stlichen Rand einen ErschlieRungsweg
und am stdlichen Rand einen Abschnitt der Strae Schiitzenring. Neben der Grundflache fir das Parkhaus
sind auch die Gebaude Katthagen 6, Munsterstra3e 53 bis 59 und Schitzenring 3 Bestandteil des Gel-
tungsbereichs. Um das Plangebiet herum befinden sich zahlreiche schutzwirdige Nutzungen. Das ge-
plante Parkhaus liegt kiinftig unmittelbar gegentiber dem vorhandenen Parkhaus, das abgerissen werden
soll.

Das Untersuchungsgebiet beinhaltet fur die Verkehrslarmbetrachtung allerdings einen grofl3eren Bereich
aul3erhalb des Geltungsbereichs, in dem die Verkehrsuntersuchung eine Veranderung der Verkehrsbelas-
tungen ermittelt hat:

e die Minsterstral3e nach Siden tber die Daruper Stral3e bis zur B 525, welche eine Ost-West-
Verbindung darstellt.

e die Friedrich-Ebert-Strafl3e (L 581 und K 52) nach Nordwesten als Verdingung in die ndchsten um-
liegenden Gemeinden und nach Siden zu anderen wichtigen Verkehrsadern der Stadt Coesfeld.

e Die weiteren Stral3en im Untersuchungsgebiet haben Verbindungs-, Sammel- und Erschlie3ungs-
funktion innerhalb der Innenstadt.




Schalltechnische Untersuchung zur Machbarkeitsstudie ,,Parkhaus Miinsterstraf3e” in Coesfeld Seite 4

2.2 Beschreibung der Planung

Das geplante Parkhaus ,Minsterstral3e” soll nach erster Schatzung voraussichtlich maximal rund 240 Stell-
platze aufweisen, also etwa 60 Stellplatze mehr als im vorhandenen Parkhaus ,Am Krankenhaus®. Die Ein-
und Ausfahrt des geplanten Parkhauses ist an der Minsterstra3e ndrdlich der vorhandenen Tankstelle
vorgesehen.

Ein detaillierter Planungsstand existiert fir das Parkhaus bisher nicht. Unter Ziffer 4.1.2 werden daher sinn-
volle Annahmen getroffen. Mit der vorliegenden Machbarkeitsstudie soll untersucht werden, ob das Park-
haus im Hinblick auf mdgliche schalltechnische Konflikte umgesetzt werden kann.

Im Nachgang soll der Bebauungsplan Nr. 151 ,Parkhaus Miinsterstral3e” aufgestellt werden (vgl. Abbildung
2).

20 P I Ny o &
Geltungsbereich des Bebauungsplanes
,Nr. 151, Parkhaus MiinsterstraBe” 5
M. 1:1000 Juli 2019 Em.

Abbildung 2: Ubersichtsplan zum mdglichen Bebauungsplan Nr. 151
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2.3  Vorgehensweise
Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung sind folgende schalltechnische Aspekte zu untersuchen:

o Veranderung der Gerauschimmissionen auf3erhalb des Geltungsbereiches durch das zuséatzliche
Verkehrsaufkommen (sogen. Fernwirkung)

e Gerduschimmissionen durch Verkehrsgerausche im geplanten Geltungsbereich
e Gerduschimmissionen durch technische Anlagen im Plangebiet

Mal3gebende Gerauschquellen im Umfeld des Plangebietes sind die angrenzenden Verkehrswege, vor
allem die Minsterstralle und die L 581/K 52. Da das Parkhaus zuklnftig mehr Stellplatze zur Verfigung
stellt, ist ein hoheres Verkehrsaufkommen im Untersuchungsbereich zu erwarten als im Bestand.

Relevante Schallemissionen von Anlagen innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans sind
hauptséachlich vom Parkhaus zu erwarten. Zu eventuell erforderlichen haustechnischen Anlagen (Klima-
/Luftungsanlagen) ist zum aktuellen Stand der Planung wenig bekannt. Erfahrungsgemaf bendtigt ein frei-
stehendes Parkhaus keine technischen Geréte fir die Beluftung, wenn ausreichend offene Fassaden zur
Verfigung stehen. Falls technische Gerate doch erforderlich sind, ist es erfahrungsgemaf unproblema-
tisch, diese Schallquellen im Baugenehmigungsverfahren zu bericksichtigen, da diese Anlagen in aller
Regel mit technischen, baulichen oder betrieblichen Mitteln beherrschbar sind (z.B. Geratetechnik, Einhau-
sung, Positionswahl).

Die vorhandene Tankstelle ist als Vorbelastung im Sinne der TA Larm [14] zu beriicksichtigen.

Die Grundlage der Untersuchung bilden die Angaben zum Verkehrsaufkommen aus der Verkehrsuntersu-
chung [3] zum Vorhaben.

Fur die Berechnungen der Verkehrsgerdusche wurden die Zahlen zum Verkehrsaufkommen aus der Ver-
kehrsuntersuchung [3] fur den Analysefall, fiir den Nullfall ohne die Planung im Prognosejahr 2030 und fir
den Planfall mit dem Verkehrsaufkommen der Planung ilbernommen.

Im Rahmen der vorliegenden Machbarkeitsuntersuchung werden dieselben Aspekte bearbeitet, die auch
im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens relevant sind:

e die Veradnderung der Verkehrsgerdusche auf offentlichen Verkehrswegen durch das zuséatzliche
Verkehrsaufkommen (sogenannte Fernwirkung)

Aus schalltechnischer Sicht ist die Veranderung der Larmbelastung der Anwohner an den unter-
suchten Stral3en durch das zuséatzliche Verkehrsaufkommen zu ermitteln und zu bewerten. Dabei
ist die Vorbelastung zu berticksichtigen. Es wird untersucht, inwieweit das erzeugte zusatzliche
Verkehrsaufkommen zu einem spirbaren Anstieg der Immissionen fihrt. Au3erdem ist sicherzu-
stellen, dass stadtebauliche Missstédnde vermieden werden. Dabei sind aus stadtebaulicher Sicht
die Vorgaben der DIN 18005 [8] zu beachten.

Die Berechnungen erfolgen mit den Verkehrsbelastungen fur den Analysefall sowie fur einen Prog-
nose-Nullfall ohne das Vorhaben und einen Prognose-Planfall mit einer vollstdndigen Umsetzung
des Vorhabens. Die Beurteilungspegel wurden nach den Verfahren der RLS-90 [10] fur ausge-
wahlte Immissionsorte an der Bestandsbebauung fir die drei Falle (Analyse, Prognose-Nullfall,
Prognose-Planfall) errechnet, im Anschluss verglichen und die Veranderung nach den Vorgaben
der DIN 18005 [8] und der geltenden Rechtsprechung bewertet. Weiterhin werden Aussagen zum
AulRenwohnbereich getroffen, in dem sich Menschen im Freien aufhalten.
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e die Schalleinwirkungen im Plangebiet durch Verkehrsgerausche

Mit Aufstellung eines maglichen Bebauungsplanes wird das Plangebiet zum grof3ten Teil als urba-
nes Gebiet (MU) festgesetzt, in dem auch Bironutzungen oder schutzwirdige Wohnnutzungen
entstehen kénnen. Daher ist zu prifen, ob die Orientierungswerte (OW) gemé&R DIN 18005 [8] fur
diese Nutzungen im Plangebiet eingehalten werden. Hierzu wurde das fiir den Prognose-Planfall
prognostizierte Verkehrsaufkommen zugrunde gelegt.

Fur die Bestimmung des erforderlichen baulichen Schallschutzes vor Verkehrslarm im Geltungs-
bereich eines maglichen Bebauungsplanes wurden Ausbreitungsberechnungen ohne die vorhan-
dene Bebauung im Geltungsbereich durchgefuihrt. Auf diese Weise kann der ,maf3gebliche Aul3en-
larmpegel“ nach DIN 4109 [7] zur Bestimmung des gesamten bewerteten Bauschallddmmmalles
ermittelt werden.

e die Schalleinwirkungen durch technische Anlagen

Bei Gerauschemissionen von technischen Anlagen ist die TA Larm [14] anzuwenden. Fir die rele-
vanten Gerauschquellen wurden die zu erwartenden Gerduschemissionen ermittelt. Die Bewertung
der Immissionen auferhalb (und innerhalb) des Plangebietes erfolgt nach den Vorgaben der
DIN 18005 [8] und der TA Larm [14].

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.1.

Als Basis dient eine digitale Gelandegrundlage mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und
Gebauden. Fiur den Aufbau des Berechnungsmodells wurden offentlich zugangliche Daten aus dem Be-
stand der Geobasisdaten [11] des Landes und der Kommunen verwendet. Diese Daten wurden erganzt
durch die Erkenntnisse von Ortsbesichtigungen am 03.07.2019 und am 02.10.2019.
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24 Rechtliche Rahmenbedingungen

2.4.1 Grundsatzliches

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [12] verpflichtet, alle Beeintréachtigungen von Natur und
Umwelt durch stadtebauliche Planungen so gering wie mdglich zu halten. Im Hinblick auf Gerausche exis-
tieren verschiedene Verordnungen zum BImSchG [12], in denen die Prifung und Bewertung von Gerau-
schimmissionen geregelt ist.

Grundsatzlich ist bereits im Planverfahren zu prifen, ob die durch die vorgesehene Nutzung zu erwarten-
den Gerduschemissionen und -immissionen und die schon vorhandenen schutzwirdigen Nutzungen in der
Nachbarschaft aus immissionsschutzrechtlicher Sicht vertraglich sind.

Fur die unterschiedlichen Gerauscharten sind verschiedene Rechenverfahren durch den Gesetzgeber vor-
geschrieben. Dabei bertcksichtigt jedes Regelwerk die jeweiligen Eigenheiten und die Gerduschcharakte-
ristik der Schallquellen.

Da fur eine Realisierung des Vorhabens die Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich ist, erfolgt die
Bewertung der Gerauschimmissionen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nach den Grundsétzen
der dort anzuwendenden Regelwerke. In diesem Verfahren ist vorrangig die DIN 18005 [8] anzuwenden.
Diese verweist zur Berechnung der Schallbeitrage durch 6ffentlichen StraRenverkehr auf die ,Richtlinie fur
Larmschutz an StraBen (RLS-90)“ [10]. Fur technische Anlagen verweist die DIN 18005 [8] auf die 6. All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA Larm) [14].

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerduschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich entweder aus vorliegenden
Bebauungsplanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
834 BauGB [1]. Im vorliegenden Fall liegen fir die umliegenden Nutzungen nur teilweise rechtskraftige
Bebauungsplane vor.

2.4.2 Verkehrsgerdusche von dffentlichen Verkehrswegen

Die Bewertung der Immissionen erfolgt nach den Grundsétzen der DIN 18005 [8], die Orientierungs-
werte fur eine Obergrenze der wilnschenswerten Gerduschbelastung insbesondere bei Neuplanungen
definiert. Diese stellen jedoch keine absolute Obergrenze dar, sondern kénnen im Rahmen der Abwagung
auch Uberschritten werden [13]. Dazu hat das Bundesverwaltungsgericht festgestellt, dass DIN-Normen
keine normativen Festlegungen gebietsbezogener Grenzwerte vornehmen kénnen, da sie nicht im Wege
demokratisch legitimierter Rechtsetzung entstanden sind [5]. Die DIN 18005 [8] kann allerdings im Rahmen
einer gerechten Abwagung als Orientierungshilfe herangezogen werden.

Fur die Bewertung der Verkehrsgerausche von den 6ffentlichen Verkehrswegen sind nach DIN 18005 [8]
die in Tabelle 1 dargestellten Orientierungswerte anzuwenden.

Die DIN 18005 [8] enthélt keine Orientierungswerte fur urbane Gebiete (MU).
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Tabelle 1: Orientierungswerte fiir Verkehrsgerausche nach DIN 18005 [8] fiir die vorhandenen Gebietstypen
Nutzung Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht
WA 55 45
WB 60 45
MmI 60 50
MK 65 55
MU - -

Da die DIN 18005 [8] auf AuRenpegel abstellt, kann eine Uberschreitung der Orientierungswerte an der
larmzugewandten Seite eines Gebdudes um 5 oder sogar 10 dB(A) das Ergebnis einer sachgerechten
Abwagung sein, wenn sichergestellt werden kann, dass im Inneren der Geb&ude durch die Anordnung der
R&aume und die Verwendung schallschiitzender Aul3enbauteile angemessener Larmschutz gewahrleistet
wird [6].

Bei der Bewertung kann auferdem darauf zuriickgegriffen werden, dass der Gesetzgeber bei dem um
5 dB(A) htéheren Larmniveau eines Mischgebietes Wohnnutzungen fir grundsatzlich zulassig ansieht,
wahrend in Gewerbegebieten mit einem um 10 dB(A) héheren Schutzniveau eine Wohnnutzung nur in
Ausnahmefallen zugelassen werden soll.

Da im vorliegenden Fall eine Vorbelastung vorhanden ist, ist zu prifen, ob stddtebauliche Missstéande auf-
treten konnen. Dieses ist zu erwarten, wenn der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche tagsuber
70 dB(A) und nachts 60 dB(A) Uberschreitet. In diesem Fall ist die Grenze der zumutbaren Larmbelastung
erreicht, ab der bei dauerhafter Einwirkung eine Gesundheitsgefahrdung maglich ist.

Die absolute Obergrenze als Schwellenwert fur eine Gesundheitsgefédhrdung fir ein dauerhaft gesundes
Wohnumfeld sieht die Rechtsprechung bei einem Geréuschniveau von 75/65 dB(A) tags/nachts.

Bei Veranderungen der Verkehrslarmbelastung durch stadtebauliche Planungen im weiteren Umfeld des
Vorhabens ist die Vorbelastung und das Ausmalf3 der Veranderung zu berticksichtigen sowie die Vermei-
dung stadtebaulicher Missstande zu gewahrleisten. Bei der Veranderung der Gerduschbelastung ist dabei
zu berticksichtigen, dass das menschliche Ohr in der Regel Verédnderungen erst ab 2 bis 3 dB(A) wahr-
nimmt [4]. Die 16. BImSchV [15], deren Anwendung bei Baumaflinahmen an StraRen zwingend erforderlich
ist und der als Berechnungsvorschrift die RLS-90 [10] zugrunde liegt, bewertet bereits eine Veréanderung
ab 2,1 dB(A) (nach den Rundungsregeln 3 dB(A)) als wesentliche Anderung der Gerauschbelastung und
als Kriterium fiir einen Anspruch auf Schallschutzmaflinahmen.

Gemal DIN 18005 [8] ist auRerdem die Gesamtverkehrslarmsituation zu beriicksichtigen. Im Einflussbe-
reich des Plangebietes befinden sich allerdings nur Stral3en als Emittenten.

2.4.3 Betriebsgerdusche technischer Anlagen

Da im Rahmen des Bauantragsverfahrens von technischen Anlagen die TA Larm [14] Anwendung findet,
sind deren Immissionsrichtwerte (IRW) zu beriicksichtigen, die als Grenzwerte zu verstehen sind. Diese
Priifung ist bereits im Bauleitplanverfahren angezeigt, um Konflikte zu erkennen, die eine grundsatzliche
Realisierbarkeit des Bebauungsplanes gefahrden kénnen.

Die Beurteilung der Gerduschimmissionen nach TA Larm [14] erfordert die Bildung von Beurteilungspegeln
und den Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten.
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Der Beurteilungspegel L: ist ein Malf3 fur die am Immissionsort einwirkende, durchschnittliche Geréuschbe-
lastung im Beurteilungszeitraum (tagsiiber 6 bis 22 Uhr, nachts die lauteste volle Stunde). Die Bildung der
Beurteilungspegel geschieht mit folgenden Anséatzen:

Zeitliche Bewertung
Die zeitliche Bewertung beriicksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Gerdusche im Bezugszeit-
raum (tagsuber 16 Stunden, nachts 1 Stunde)

Die entsprechenden Bewertungen in dB sind in den Berechnungen im Anhang dargestellt.

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kr

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere Téne
hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist nach TA Larm [14] fur den Zu-
schlag Kr je nach Auffélligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschléage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
rucksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit K|

Fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthélt, ist nach TA Larm [14]

fur den Zuschlag Ki je nach Stérwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsanséatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Fur folgende Zeiten ist in Wohngebieten (WA, WR) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhohte Stérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag in Hohe von 6 dB zu berticksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr

Im direkten Untersuchungsbereich sind ausschliel3lich Kerngebiete (MK) und die geplanten urba-
nen Gebiete (MU) vorhanden (vgl. Ziffer 2.5.1). Die Anwendung der Zuschlage erfolgt automatisiert
durch das Programmsystem in Abhéngigkeit vom Schutzniveau eines Immissionsortes.

Fur die Bewertung der Gerduschimmissionen aus den technischen Anlagen fiir die vorhandenen Gebiets-
typen sind damit nach TA Larm [14] die in Tabelle 2 dargestellten Richtwerte anzuwenden.

Tabelle 2: Richtwerte fiir die Obergrenzen der Gerduschimmission nach TA Larm [14] fir die vorhandenen
Gebietstypen
Nutzung Richtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Ml 60 45
MK 60 45
MU 63 45
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Nach TA Larm [14] ist auRBerdem nachzuweisen, dass einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissi-
onsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten (,Spitzenpegelkriterium®).

Nach den Vorgaben der TA Larm [14] ist fur jeden Immissionsort die Gesamtbelastung aus allen techni-
schen Gerauschquellen zu ermitteln. Auf eine detaillierte Priifung weiterer technischer Gerduschquellen im
Sinne der TA Larm [14] kann verzichtet werden, wenn die Immissionsrichtwerte durch die untersuchte Nut-
zung um mehr als 6 dB(A) unterschritten werden. Im vorliegenden Fall ist die benachbarte Tankstelle als
Vorbelastung im Sinne der TA Larm [14] zu berlcksichtigen.

Die entsprechenden Emissionsansatze werden im Rahmen der Beschreibung der einzelnen Schallquellen
erlautert (vgl. Ziffer 4.1.2).

2.5 Immissionsorte

2.5.1 Schutzniveau

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerduschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich aus vorliegenden Bebau-
ungsplénen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
8§34 BauGB [1].

Im vorliegenden Fall liegen teilweise rechtskraftige Bebauungspléne fir die mal3gebenden Immissionsorte
vor. Die einzelnen Schutzniveaus wurden mit der Stadt Coesfeld abgestimmt oder den Bebauungsplanen
entnommen.

Die im geplanten Geltungsbereich des aufzustellenden Bebauungsplanes Nr. 151 bestehenden Gebaude
erhalten im Analyse- und Prognose-Nullfall die Einstufung eines Mischgebietes (MI). Im Prognose-Planfall
wechselt das Schutzniveau zu einem urbanen Gebiet (MU). Derzeit ist das urbane Gebiet noch nicht fest-
gesetzt, allerdings befindet sich der Bebauungsplan nach Auskunft der Stadt Coesfeld kurz vor dem Sat-
zungsbeschluss. Die Uberwiegende Anzahl an Gebduden in der Innenstadt befindet sich in Misch- und
Kerngebieten (Bebauungsplane mit weiteren urbanen Gebieten befinden sich in Aufstellung).

Fur die einzelnen Berechnungen wurden unterschiedliche Immissionsorte an ausgewahlten Gebauden ge-
wahlt, die fur die jeweilige Berechnung eine représentative Aussage Uber die LArmbelastung zulassen (vgl.
Ziffer 2.5.2 und 2.5.3).

2.5.2 Verkehrsgerédusche - Fernwirkung im Stral3enverkehr Giber den Geltungsbereich hinaus

Die Berechnung der Beurteilungspegel im Untersuchungsraum erfolgte an mehreren reprasentativen Im-
missionsorten, an denen aufgrund des zusétzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall eine we-
sentliche Anderung der Gerauschbelastung am ehesten zu erwarten ist. Dabei erfolgt eine Konzentration
auf die relevanten Verkehrsachsen in der Innenstadt.

Die Abbildung 3 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fiir den Prognose-Planfall mit den rele-
vanten Verkehrswegen, Gebauden und Immissionsorten fiir die Berechnung nach DIN 18005 [8]. Es wur-
den die StralRen Alte Minsterstral3e, Daruper Stral3e, Friedrich-Ebert-Stral3e, Grol3e Viehstral3e, Holtwi-
cker Stral3e, Kleine Viehstral3e, Minsterstral3e, Osterwicker Strale und Pumpengasse modelliert (rote Li-
nien). 18 Immissionsorte wurden an insgesamt 18 Gebauden modelliert, die reprasentativ sind fur die Larm-
belastung an einem Strafl3enabschnitt. In der Abbildung 3 sind die untersuchten Immissionsorte als gelbe
Punkte markiert.
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Abbildung 3: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach DIN 18005 [8] im Prognose-Planfall
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2.5.3 Gerausche technischer Anlagen

Die Berechnung der Beurteilungspegel im Untersuchungsraum erfolgte an mehreren reprasentativen Im-
missionsorten im Umfeld des Parkhauses.

Die Abbildung 4 zeigt das Berechnungsmodell fur den Prognose-Planfall mit den relevanten Gerauschquel-
len, Geb&uden und Immissionsorten fir die Berechnung nach TA Larm [14]. Als Gerduschquellen wurden
das Parkhaus und die dazugehorige Zu- und Ausfahrt modelliert. 8 Immissionsorte wurden an insgesamt
8 Gebauden modelliert, die reprasentativ sind fir die Larmbelastung. In der Abbildung 4 sind die unter-
suchten Immissionsorte als gelbe Punkte markiert.

N /
SN \ /
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S
‘ %
<
&
$
: &L

Abbildung 4: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach TA L&rm [14] im Prognose-Planfall
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3 Verkehrsaufkommen

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen auf den Straf3en im Untersuchungsbereich wurden aus der ,Ver-
kehrsuntersuchung zum geplanten Parkhaus Minsterstral3e in Coesfeld” [3] Ubernommen. Insgesamt
wurde ein Aufkommen von ca. 1.400 Pkw-Fahrten tUber 24 h als Summe von Zu- und Ausfahrt des Park-

hauses ermittelt.

Abbildung 5 zeigt die Verkehrsbelastungen im 6ffentlichen Stra3ennetz fur den Analysefall.

In der Abbildung 6 ist der Prognose-Nullfall fiir das Prognosejahr 2030 abgebildet.

Die Abbildung 7 zeigt die Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall mit Realisierung des Vorhabens.
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Abbildung 5: DTV im Analysefall in Kfz/24h (SV-Kfz/24h)
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Abbildung 6: DTV im Prognose-Nullfall in Kfz/24h (SV-Kfz/24h)
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Abbildung 7: DTV im Prognose-Planfall in Kfz/24h (SV-Kfz/24h)
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4 Schalltechnische Berechnungen

4.1 Gerauschemissionen
4.1.1 Verkehrsgerausche von 6ffentlichen Verkehrswegen

StraRenverkehr

Im Rahmen des Berechnungsverfahrens der RLS-90 [10] ergeben sich die Gerduschemissionen des Stra-
Renverkehrs im Wesentlichen aus der Verkehrsstéarke und dem Schwerverkehrsanteil, ergédnzt um einzelne
Korrekturfaktoren fur die zulassige Geschwindigkeit, die Straenoberflache und die LAngsneigung.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem unter Ziffer 3 dargestellten durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsaufkommen (DTV) Uber alle Tage des Jahres. Die Umrechnung des DTV in mittlere stiindliche Ver-
kehrsstarken (Mr, Mn) wurde in der Verkehrsuntersuchung [3] vorgenommen. Die Parameter Pt und Pn
(maRgebender LKW-Anteil) sind ebenfalls der Verkehrsuntersuchung[3] zu entnehmen. Gemaf
RLS-90 [10] sind geeignete projektbezogene Untersuchungsergebnisse den Werten der Tabelle 3 der
RLS-90 [10] vorzuziehen.

Die Gerauschemission von einem Straf3enabschnitt Lme errechnet sich aus dem Mittelungspegel Lms) zu-
zuglich Korrekturwerten fir die zuléssige Geschwindigkeit Dy, die Stral3enoberflache Dswro und die Langs-
neigung Dstg nach der Formel

LmEe = Lmes) + Dv + Dstro + Dstg in dB(A).

Die Berechnung des Mittelungspegels erfolgt nach der Formel

Lmes) = 37,3 + 10 log[M (1 + 0,082 p)]

mit M = mittlere stindliche Verkehrsstérke in Kfz/h und p = Schwerverkehrsanteil in %.

Entsprechend den Vorgaben des Rechenverfahrens ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf den ein-
zelnen Abschnitten zu bericksichtigen unabhéngig von den real gefahrenen Geschwindigkeiten. Die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit (vzu) betragt aktuell auf fast allen untersuchten Straf3enabschnitten
50 km/h. Ein Abschnitt auf der Miinsterstral3e weist eine zulédssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf.
Es ist bereits fur den Prognose-Nullfall geplant, auf der gesamten Minsterstral3e und auf der Daruper
Stral3e zwischen der Munsterstral3e und der Friedrich-Ebert-Straf3e eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h einzurichten. Dies wird bei der Berechnung fir den Prognose-Nullfall und den -Planfall be-
ricksichtigt.

Fur die StraRenoberflache wird auf den betrachteten StralRenabschnitten eine Asphaltbetonbauweise (0.4.)
angesetzt, wodurch der Parameter Dsio fur diese Abschnitte einen Wert von 0 dB(A) annimmt.

Schalltechnisch relevante Langsneigungen von mehr als 5 % sind im Untersuchungsbereich nicht vorhan-
den. Die Auswertung und die Wahl des entsprechenden Wertes fiir den Parameter Dstg erfolgt durch das
Programmsystem automatisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.

Die Berechnung der Emissionspegel hach RLS-90 [10] ist detailliert in den Anlagen 1 (Analysefall), 2 (Prog-
nose-Nullfall) und 3 (Prognose-Planfall) dargestellt. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass diese Emissionspe-
gel Lme in einer Entfernung von 25 m von der Straf3enachse gelten.

Signalgeregelte Knotenpunkte sind im Untersuchungsbereich vorhanden. Insofern wird der gemaf
RLS-90 [10] erforderliche Zuschlag K zur Beriicksichtigung der erhdhten Stdrwirkung von Knotenpunkten
mit Lichtsignalanlagen beriicksichtigt.
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4.1.2 Anlagengerausche

Die Emissionsansatze sind in den Anlagen 17 und 18 tabellarisch dargestellt.

Grundlagen

Wesentliche Schallquelle des geplanten Bauvorhabens stellen die Fahrbewegungen innerhalb des Park-
hauses und auf der Zu- und Ausfahrt dar. Es wird fiir die vorliegenden Berechnungen angenommen, dass
eine gemeinsame Zu- und Ausfahrt fir das geplante Parkhaus realisierbar ist. Das geplante Parkhaus soll
insgesamt 240 Stellplatze verteilt auf etwa 10 Halbebenen bieten. Da eine konkrete Planung nicht vorlag,
wurde auf Basis der méglichen Abmessungen eine Schatzung vorgenommen, die eine Stellplatzanzahl von
232 ergibt und als Grundlage fiir die Berechnungen herangezogen wird.

Im gesamten Tagesverlauf eines Werktages ergibt sich nach dem Verkehrsgutachten [3] ein Gesamtver-
kehrsaufkommen von 1.401 Pkw-Fahrten/24h. Im Tageszeitraum von 6 bis 22 Uhr sind ca. 96 % der Pkw-
Fahrten zu erwarten. In der Stunde von 5 bis 6 Uhr sind gemaf} Tagesganglinie der Verkehrsgutachten [3]
ca. 4 % der Pkw-Fahrten zu erwarten, sodass diese Stunde als lauteste Nachtstunde im Sinne der TA-
Larm angesehen werden kann. Die dbrigen Nachtstunden weisen ein unbedeutendes Aufkommen von
Einzelfahrten auf. Dabei entspricht das Verkehrsaufkommen als Summe von Zu- und Abfahrt auch der
Anzahl der Fahrbewegungen auf der Stellplatzanlage.

Es wird eine gleichmaRige Aufteilung des Verkehrsaufkommens auf das gesamte Stellplatzangebot unter-
stellt. AulRerdem wird eine gleichmaRige Verteilung des Verkehrsaufkommens im Zeitraum von 6 bis 22 Uhr
angenommen.

Damit ergeben sich die in der Tabelle 3 dargestellten Bewegungshaufigkeiten fir die Stellplatzanlage.

Tabelle 3: Grundwerte der Bewegungshaufigkeit fiir die Gerduschemission

Parkhaus
Zeitraum Pkw-Fahrten/h Pkw-Bewegungen je Stellplatz und Stunde (N)
je Ebene
5-6 Uhr 56 0,24
6 - 22 Uhr 84 0,36

Gerausche von den Parkebenen des Parkhauses

Die Berechnung der Schallemission durch die Parkebenen erfolgt nach der Parkplatzlarmstudie des Bay-
erischen Landesamtes fur Umwelt [2].

Bei der Parkplatzart handelt es sich bei dem Parkhaus im Sinne des Berechnungsverfahrens um einen
Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatz.

Die Berechnung des Schallleistungspegels fir die einzelnen Parkebenen erfolgt nach der Formel
Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Ksiro + 10 log (B x N)  [dB(A)]

mit: Lwo [dB(A)] Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde auf
einem P+R-Parkplatz

Kea [dB(A)] Zuschlag fur die Parkplatzart
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Ki [dB(A)] Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Taktmaximalpegelverfahren)
Kb [dB(A)] Zuschlag fur den Durchfahr- und Parksuchverkehr *

Ksro  [dB(A)] Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache

B [-] BezugsgrolRe (hier: Stellplatzanzahl (Stpl.))

N [Pkw-Bew./(Stpl. x h)] Bewegungshaufigkeit

*1 Ko = 2,5 log(f B - 9)

Die Schallleistung der einzelnen Parkebenen errechnet sich mit

Lwo =63 dB(A) furPkw
Kea =0 dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatze
Ki =4 dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatze

Kssco =0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen (fur Betonoberfl. ist kein Ansatz verfligbar)
N = siehe Tabelle 3.

Fur das Berechnungsmodell wurden Halbebenen mit gleichen Eigenschaften zusammengefasst und mo-
delliert. Durch eine angenommene Stellplatzbreite von 2,5 m ergibt sich die in Tabelle 4 dargestellte Stell-
platzanzahl je Halbebene. Der Fahrverkehr auf den Fahrgassen ergibt sich mit der Stellplatzanzahl als
Bemessungsgrof3e der Zuschlag Ko in Tabelle 4.

Tabelle 4: Parameter B und Kp fiir die Berechnung der Gerduschemission der Halbebenen
Halbebenen Stellplatzanzahl [-] Kp [dB(A)]
-0,5 26 3,08
0 19 2,50
+0,5- 43,5 23 2,87
+4 26 3,08

Insgesamt wird somit eine Stellplatzgesamtzahl von 232 angenommen.

Im Parkhaus werden zwei gleichlange Rampen angesetzt, sodass auf den Halbebenen Gegenverkehr
herrscht. Fir den Wechsel der Halbebenen miissen die Pkw nicht nur Uber die Rampen (ca. 9 m lang),
sondern auch eine Strecke von ca. 21 m Uber die Parkebenen zuriicklegen. Dadurch entsteht Durchgangs-
verkehr auf den Rampen und auf den Halbebenen. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass das Aufkommen des
Durchgangsverkehrs von der Anzahl der in den héheren Halbebenen befindlichen Stellplatze abhangt.

Der Zuschlag fur den Durchgangsverkehr auf den Halbebenen ergibt sich nach der Formel

Lw = Lw' + 10 log (B x N) + 10 log (Lrahrweg, Halbebene) [AB(A)]

mit: Lw* [dB(A)/m] Schallleistungspegel des Fahrzeugtyps auf der Halbebene
BxN [Kfz/h] Durchgangsverkehr
LFahrweg, Halbebene [M] Lange des Fahrweges auf der Halbebene

Die Schallleistung fiir den Zuschlag auf den Halbebenen errechnet sich mit
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Lw'  =47,5 dB(A) fiir Pkw.

Der Zuschlag fur den Durchgangsverkehr auf den Rampen ergibt sich nach der Formel

Lw = Lw' + Dstg + 10 log (B x N) + 10 log (Lranhrweg, Rampe) [dB(A)]
mit: Lw* [dB(A)/m] Schallleistungspegel des Fahrzeugtyps auf der Rampe
Dstg [dB(A)] Zuschlag fur die Steigungen und das Gefalle *?
BxN [Kfz/h] Durchgangsverkehr
Lrahrweg, Rampe  [M] Lange des Fahrweges auf der Rampe
*2 Dswg=0,6|g|-3 fur |g| > 5 %, sonst Dstg = 0 dB(A)

Die Schallleistung fur den Zuschlag auf den Rampen errechnet sich mit

Lw* = 47,5 dB(A) fur Pkw
g =15 % maximal zuldssige Steigung
Dstg =6 dB(A) fur maximal zulassige Steigung.

Kurzfristige Schallereignisse im Sinne des Maximalpegelkriteriums nach TA Larm [14] sind auf den Halb-
ebenen durch das Turenschlagen zu erwarten. Dafir wird ein Schallleistungspegel von 99,5 dB(A) fur das
SchlieRen des Kofferraums in Ansatz gebracht.

Der gesamte Schallleistungspegel fir die einzelnen Halbebenen ergibt sich aufgrund der energetischen
Addition nach der Formel

Lwges = 10log (Z 10-W:/10),

Die Berechnung des Innenschallpegels erfolgt nach der VDI-Richtlinie 2571 [16]. Dabei sind die Absorpti-
ons- bzw. Reflexionseigenschaften der Umfassungsbauteile zu beriicksichtigen. Fir die geschlossenen
Fassaden wurde eine weitgehend schallharte Oberflachengestaltung mit einem Absorptionskoeffizienten
von a = 0,03 angesetzt (entsprechend einer massiven Wandausfiihrung mit Mauerwerk oder Beton und
Boden in Betonbauweise). Fur die offenen Fassaden ist a = 1,0 anzusetzen.

Dabei wurde zunéchst unterstellt, dass das Parkhaus weitgehend offene Fassaden hat.

Der gesamte Innenschallpegel fur die einzelnen Halbebenen ergibt sich nach der Formel

L = Lw,ges + 14 + 10 log(0,16 / A) [dB(A)]
mit. A [m?] energieaquivalente Absorptionsflache *3
*3 A=Axa.

Die fir das Parkhaus verfuigbare Grundflache betragt etwa 1.300 m?.

Bei der Modellierung wurde bertcksichtigt, dass das Parkhaus als offene Grof3garage im Sinne der
SBauVO [17] konzipiert wird. Damit ist ein nennenswerter Anteil an offenen Fassadenflachen verbunden.
Diese Vorgehensweise ermdglicht einen weitgehenden Verzicht auf aufwandige Liftungstechnik, bedeutet
aber auch eine gréRere Schallabstrahlung in die Umgebung. Insofern ist diese Vorgehensweise als Schét-
zung zur sicheren Seite anzusehen.

Im Einzelnen sind die Werte flr Lw,ges und Ly in der Tabelle 5 und in der Tabelle 6 dargestellit.
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Tabelle 5: Gerauschemissionen der einzelnen Parkebenen im Tageszeitraum von 6 bis 22 Uhr
Halbebenen Lw,ges [dB(A)/h] Liges [dB(A)/h] Lwmax,ges [dB(A)/N] | Limax,ges [dB(A)/h]
-0,5 81,0 65,2 99,5 83,7
0 85,4 69,3 99,5 83,4
+0,5 84,8 69,0 99,5 83,7
+1 84,4 68,6 99,5 83,7
+1,5 83,9 68,1 99,5 83,7
+2 83,4 67,6 99,5 83,7
+2,5 82,8 67,1 99,5 83,7
+3 82,2 66,4 99,5 83,7
+3,5 81,4 65,6 99,5 83,7
+4 81,0 65,2 99,5 83,7
Tabelle 6: Gerauschemissionen der einzelnen Parkebenen in der lautesten Nachtstunde von 5 bis 6 Uhr
Halbebenen Lw,ges [dB(A)/h] Liges [dB(A)/h] Lwmax,ges [AB(A)/N] | Limax,ges [dB(A)/h]
-0,5 79,2 63,5 99,5 83,7
0 83,6 67,6 99,5 83,4
+0,5 83,0 67,2 99,5 83,7
+1 82,6 66,8 99,5 83,7
+1,5 82,1 66,4 99,5 83,7
+2 81,6 65,9 99,5 83,7
+2,5 81,1 65,3 99,5 83,7
+3 80,4 64,6 99,5 83,7
+3,5 79,6 63,9 99,5 83,7
+4 79,2 63,5 99,5 83,7

Die nach aul3en Uber die offenen Fassaden des Parkhauses abgestrahlte Schallleistung errechnet sich

nach der Formel

Lw”

= Li- Rw' - 4 [dB(A)/m?.

Fur die Offnung ist das bewertete Schalldamm-MaR Rw' = 0 zu setzen.

Die Schallleistungspegel der einzelnen Fassadenelemente sind in der Anlage 17 detailliert dargestellt.

Gerausche von der Zu- und Ausfahrt des Parkhauses

Fur die Fahrbewegungen tber die Zu- und Ausfahrt zwischen der Miinsterstral3e und dem geplanten Park-
haus wird eine Linienschallquelle mit einer Ereignishaufigkeit entsprechend der Tabelle 3 modelliert.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt nach der Formel

Lwa

mit: Lmzs  [dB(A)]

= Lmzs + Dv + Dstro + Dstg + De + 10 log (B x N)

Mittelungspegel **

[dB(A)/m]
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Dv
Dstro
DStg

De
Flachen

B x N

*4

*5

*6

[dB(A)] Korrektur fir die Geschwindigkeit *°

[dB(A)] Korrektur fir die Stral3enoberflache

[dB(A)] Korrektur fir die Steigungen und das Gefalle *¢

[dB(A)] Korrektur fur die Absorptionseigenschaften von reflektierenden
[Kfz-Bew./h] Anzahl an Fahrzeugbewegungen je Stunde

Lmes = 37,3 + 10 log [M (1 + 0,082 p)]
Dv = Lpikw - 37,3 + 10 log ([100 + (10%1P-1) p] / [100 + 8,23 p])
mit:  Lew = 27,7 + 10 log [1 + (0,02 Vrkw)?]

D = Likw - Lpkw

Likw =23,1+12,5l0g (Vikw)

p ...maf3gebender Lkw-Anteil in %

Dstg = 0,6 || - 3 fur [g] > 5 %, sonst Dstg = 0 dB(A)

Die Schallleistung der Fahrlinie fir das geplante Parkhaus errechnet sich mit

Lm2s
Dv
Dstro
Dstg

De

*7

=37,3 dB(A) firp=0%
=-8,8 dB(A) firvew=30km/hundp =0 %
=0 dB(A) fur eine Asphaltoberflache

=0  dB(A) fur|g|<5%

*7

Reflexionen werden im Rahmen der Ausbreitungsberechnung durch das Programmsystem
ausgewertet. Insofern wird der Parameter De fur Einfachreflexionen nicht separat ange-
setzt.

Daraus ergibt sich Lwa zu 37,3 - 8,8 +19 + 0 = 47,5 dB(A)/m je Pkw.

Der berechnete

Schallleistungspegel Lw fir die Fahrlinien ist in der Anlage 17 wiederzufinden.

Technische Gebaudeausstattung

Schalltechnisch
setzt, da ein ne
chende Liftung

relevante Luftungsanlagen oder andere technische Anlagen werden zuné&chst nicht ange-
nnenswerter Anteil an offenen Fassadenflachen modelliert wurde und somit eine ausrei-
garantiert ist.

Erfahrungsgemaf kann allerdings davon ausgegangen werden, dass schalltechnische Konflikte mit tech-
nischen und baulichen Mitteln (Schalldampfer, Einhausung, Betriebssteuerung, usw.) oder einer entspre-
chenden Positionierung beherrschbar sind.
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4.2 Berechnung der Gerduschimmissionen

Im Rahmen von Einzelpunktberechnungen werden die Beurteilungspegel fir die Bereiche
o Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen StralR3en

e Anlagengerausche vom Vorhaben

errechnet.

Ergénzend zu den Einzelpunktberechnungen wurden die Beurteilungspegel auch in Form von Isophonen
fur den Tages- und Nachtzeitraum im Untersuchungsbereich ermittelt.

Die Berechnung der zu erwartenden Schallimmissionen erfolgt mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Ver-
sion 8.1 unter Anwendung von Ausbreitungsrechnungen nach RLS-90 [10] fur die Bewertung nach
DIN 18005 [8] und nach DIN ISO 9613 [9] fur die Bewertung nach TA Larm [14]. Als Basis diente ein digi-
tales dreidimensionales Gelandemodell mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und Gebauden.
Fur den Aufbau dieses Berechnungsmodells wurden 6ffentlich zugéangliche Daten aus dem Bestand der
Geobasisdaten [11] des Landes und der Kommunen verwendet.
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4.3 Berechnungsergebnisse

4.3.1 Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen - Fernwirkung im Stral3enverkehr
Uber den Geltungsbereich hinaus

Die Berechnungen der Beurteilungspegel von o6ffentlichen Stral3en zeigen die Veranderung der Geréausch-
belastung durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Stral3enverkehr.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Anlagen 4 und 5 tabellarisch und in den Anlagen 6 bis 8 in
Lageplanen dargestellt. Die Anlage 4 zeigt die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche fur den Analy-
sefall und den Prognose-Nullfall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Veranderung im Prognose-Nullfall durch
die allgemeine Verkehrszunahme ohne das Vorhaben im Vergleich zum Analysefall.

In der Anlage 5 ist die Veranderung vom Prognose-Nullfall mit dem Vorhaben zum Prognose-Planfall mit
vollstadndiger Umsetzung der Planung dargestellt. Die Spalten 8 und 9 zeigen die Beurteilungspegel nach
RLS-90 [10] fur Tag und Nacht im Prognose-Nullfall. Die Spalten 10 und 11 zeigen die entsprechenden
Werte fur den Prognose-Planfall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Differenz.

Es zeigt sich:

e An den meisten Hausern ist der Orientierungswert der DIN 18005 [8] bereits im Analysefall tags
und nachts tberschritten. An den Gebauden Katthagen 1 und Minsterstral3e 16 wurden Beurtei-
lungspegel von maximal 69/58 dB(A) tags/nachts errechnet. Damit ist die Grenze der potenziellen
Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts noch nicht erreicht. Am Gebaude An der
Fegetasche 8 werden die Orientierungswerte tags und nachts aufgrund der vorhandenen L&rm-
schutzwand entlang der Friedrich-Ebert-Stral3e eingehalten.

e Durch die allgemeine Verkehrsentwicklung steigt der Beurteilungspegel maximal um 0,4 dB(A). Im
Verlauf einzelner Stral3enabschnitte ist auch ein deutlicher Riickgang der Beurteilungspegel um
bis zu 5,3 dB(A) zu erwarten. Dadurch liegt der Beurteilungspegel bei maximal 67/56 dB(A) am
Haus Daruper Straf3e 8 und somit weiterhin deutlich unterhalb der Grenze der potenziellen Ge-
sundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts.

e Durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen steigt der Beurteilungspegel maximal um 0,2 dB(A) im
Verlauf der Minsterstra3e. Der Beurteilungspegel liegt weiterhin bei maximal 67/56 dB(A) am
Haus Daruper Stra3e 8. Damit ist die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefdhrdung von
70/60 dB(A) tags/nachts weiterhin deutlich unterschritten.

4.3.2 Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen - Gesamtverkehrslarmbelastung
im Plangebiet

Bei der Berechnung der Geréuschbelastung innerhalb des Geltungsbereichs wurden ausschliel3lich die
relevanten Straf3en bericksichtigt.

Die Anlagen 9 bis 12 zeigen die Isophonen der Beurteilungspegel in 2,4 m, 5,2 m, 8,0 m und 10,8 m Héhe
Uber Grund im Tageszeitraum verursacht durch den Gesamtlarm aller relevanten Verkehrswege im Unter-
suchungsbereich im Prognose-Planfall. Die Anlagen 13 bis 16 zeigen die Isophonenin 2,4 m, 5,2m, 8,0 m
und 10,8 m Hohe uber Grund im Nachtzeitraum verursacht durch den Gesamtlarm aller relevanten Ver-
kehrswege im Untersuchungsbereich im Prognose-Planfall. Bewertet ist die Gerduschbelastung nach
DIN 18005 [8].

Es zeigt sich:
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e Anden Fassaden zur Minsterstral3e liegen die Beurteilungspegel im Tageszeitraum in Bodennahe
zwischen 65 dB(A) und 67 dB(A). Der Orientierungswert eines Mischgebietes von 60 dB(A) ist so-
mit Uberschritten.

e Anden Fassaden zur Minsterstral3e liegen die Beurteilungspegel im Nachtzeitraum in Bodennéhe
zwischen 52 dB(A) und 56 dB(A). Der Orientierungswert eines Mischgebietes von 50 dB(A) ist so-
mit Uberschritten.

e In grol3erer HOhe ist der Einfluss der Stral3e geringer. Der Orientierungswert eines Mischgebietes
von 60/50 dB(A) tag/nachts wird jedoch nicht eingehalten.

e Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefdhrdung von 70/60 dB(A) wird deutlich unterschritten.

4.3.3 Gerauschimmissionen von Technischen Anlagen im Plangebiet

Ohne Beriicksichtigung der Vorbelastung durch weitere technische Anlagen und ohne bauliche
Malinahmen zur Gerduschreduzierung

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Anlagen 19 bis 21 tabellarisch und in der Anlage 22 im
Lageplan dargestellt. Die Anlage 19 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach TA Larm [14].
Die Anlage 20 zeigt die Teilpegel der einzelnen Schallquellen nach dem hichsten Beitrag im Nachtzeitraum
absteigend sortiert fir ausgewahlte Immissionsorte. Die Anlage 21 zeigt die mittlere Ausbreitung der ein-
zelnen Schallquellen im Nachtzeitraum fir ausgewahlte Immissionsorte. Die Anlage 22 zeigt die Beurtei-
lungspegel aus der Anlage 19.

Im Tageszeitraum werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm [14] an den mal3gebenden Immissionsor-
ten eingehalten.

Im Nachtzeitraum sind an den Immissionsorten 1, 2 und 4 bis 7 Uberschreitungen der IRW zu erwarten.
Dabei treten Beurteilungspegel von maximal 51,7 dB(A) auf. Damit ist der IRW von 45 dB(A) um bis zu
6,7 dB(A) Uberschritten.

Ohne Beriicksichtigung der Vorbelastung durch weitere technische Anlagen, aber mit baulichen
Malnahmen zur Gerduschreduzierung

Aufgrund der zu erwartenden Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind entsprechende Schallmin-
derungsmafinahmen erforderlich.

Im Rahmen umfangreicher Berechnungen wurden die folgenden MaRnahmen zur Gerauschreduzierung
entwickelt:

o Die Deckenunterseite der einzelnen Halbebenen ist mit absorbierende Deckenplatten zu verklei-
den. Fir die Berechnungen wurde ein Absorptionskoeffizient von a = 0,7 unterstellt. In der Praxis
sind Produkte verfiigbar, die einen Absorptionskoeffizienten von bis zu 1,0 garantieren. Insofern
liegt die Annahme auf der sicheren Seite.

e Die westliche Fassade zur Minsterstral3e, die Ebenen ,-0,5% ,0" und ,0,5" der Nordfassade und
die westliche Seite der Sudfassade mit Ausnahme des Ein- und Ausfahrbereiches mussen ge-
schlossen werden, um die Schallemission im Nachtzeitraum zu reduzieren (vgl. Abbildung 8 und
Abbildung 9; rot bedeutet: Fassade gedffnet). Fir die Berechnungen wurde ein Schalldamm-Mal3
von R'w = 30 dB angesetzt (vgl. Anlage 23). Je nach Material und Gestaltung sind auch deutlich
héhere Schallddmm-Mal3e mdglich. Der Ansatz liegt somit auf der sicheren Seite. Die Ostlichen
Fassadenabschnitte sind weiterhin geoffnet.
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1

Abbildung 8: Bezeichnung der einzelnen Fassadenabschnitte des Parkhauses, Studwestansicht

(rot: Fassade gedffnet)

Abbildung 9: Bezeichnung der einzelnen Fassadenabschnitte des Parkhauses, Nordostansicht
(rot: Fassade gedffnet)

Die daraus resultierenden Schallleistungspegel der einzelnen Fassadenelemente sind in der Anlage 23
detailliert dargestellt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Anlagen 25 und 26 tabellarisch und in der Anlage 27 im
Lageplan dargestellt. Die Anlage 25 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach TA Larm [14].
Die Anlage 26 zeigt die Teilpegel der einzelnen Schallquellen nach dem héchsten Beitrag im Nachtzeitraum
absteigend sortiert fir ausgewahlte Immissionsorte. Die Anlage 27 zeigt die Beurteilungspegel aus An-
lage 25.
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An fast jedem Immissionsort sind die IRW sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum eingehalten. Es
verbleibt eine rechnerische Uberschreitung des IRW von 45 dB(A) um 0,2 dB(A) im Nachtzeitraum am
Haus Munsterstral3e 40 im Erdgeschoss. Wie der Anlage 26 zu entnehmen ist, sind zwei Schallquellen fur
diese Uberschreitung verantwortlich, die sich nicht mindern lassen. Dabei handelt es sich um die Fahrlinie
der Pkw vom und zum Parkhaus und um die Zufahrt6ffnung des Parkhauses. Sofern der geschlossene
Anteil an der suidlichen Fassade weiter vergrof3ert wird, kann auch ein Beurteilungspegel von 45,0 dB(A)
erreicht werden. Dabei kann jedoch die ausreichende Bellftung des Parkhauses in Frage gestellt sein, da
die Ostliche Seite der Sudfassade geschlossen werden musste. Explizit handelt es sich um die sidlichen
Fassaden auf den Parkebenen ,+0,5%, ,+1,5" und ,+2,5". Als einzige Fassaden auf der Sudseite wirden
somit der Ein- und Ausfahrbereich und die Ebenen ,-0,5* und ,+3,5" offen bleiben.

Gesamtimmission unter Berlicksichtigung der Vorbelastung durch weitere technische Anlagen

Fur die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm [14] ist grundsétzlich die Gesamtbelastung aus
allen technischen Gerauschquellen zu betrachten. Nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm [14] kann eine detaillierte
Ermittlung aller Gerauschimmissionen unterbleiben, wenn der Pegelbeitrag der zu betrachtenden Anlage
den IRW am jeweiligen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Diese Prifung ist fur jeden
Immissionsort separat durchzufihren.

Im vorliegenden Fall ist ausschlieRlich die benachbarte Tankstelle als weitere Schallquelle von Bedeutung.

Im Tageszeitraum betragt die Unterschreitung des IRW fir die vorhandenen Gebiete deutlich mehr als
6 dB(A). Insofern ist im Tageszeitraum eine detaillierte Beriicksichtigung der Vorbelastung nicht erforder-
lich.

In der lautesten Nachtstunde, die nach den Ganglinien aus dem Verkehrsgutachten in der Zeit von 5 bis
6 Uhr liegt, wird der IRW an den Immissionsorten 1, 2, 5, 6 und 7 um weniger als 6 dB(A) unterschritten
oder teilweise sogar uberschritten. Insofern ist hier die Vorbelastung zu bertcksichtigen.

Die Offnungszeit der benachbarten Tankstelle ist auf den Tageszeitraum von 7:30 bis 20:00 Uhr be-
schrankt. Insofern sind im Nachtzeitraum keine Betriebsgerdusche von der Tankstelle zu erwarten. Eine
relevante Vorbelastung ist somit im Nachtzeitraum nicht vorhanden.

Insofern ist davon auszugehen, dass auch unter Bertcksichtigung der Vorbelastung die IRW der
TA Larm [14] eingehalten werden.

4.4 Bewertung der Ergebnisse

441 Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen - Fernwirkung im Stral3enverkehr
Uber den Geltungsbereich hinaus

Durch die allgemeine Verkehrsentwicklung sinken die Beurteilungspegel zum Teil um bis zu 5,3 dB(A).
Dies liegt zum einen an der geplanten Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der gesamten
Minsterstral3e und auf der Daruper Strale westlich der Stral3e Alte Minsterstraf3e auf 30 km/h und zum
anderen an dem Umbau des Knotenpunktes Minsterstral3e / Bernhard-von-Galen-Stral3e, wodurch die
Lichtsignalanlage entfallt.

Das menschliche Gehdr nimmt Verdnderungen von Schalldruckpegeln in aller Regel erst ab 2 bis 3 dB(A)
als Veranderung wahr [4]. Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Vorhabens ist im Bereich der
Wohnnutzungen eine Steigung der Larmbelastung um maximal 0,2 dB(A) zu erwarten. Insofern ist die
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Veranderung durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen als nicht wahrnehmbar anzusehen. Die Grenze
der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts ist weder erreicht noch
Uberschritten. Insofern ist die Verédnderung der Verkehrsgerausche auf3erhalb des Geltungsbereichs un-
problematisch.

4.4.2 Gerauschimmissionen von Technischen Anlagen im Plangebiet

Mit den genannten baulichen Mal3hahmen (vgl. Ziffer 4.3.3) ist die Gesamtbelastung an jedem Immission-
sort aul3er am Immissionsort 6 im Sinne der TA Larm [14] unkritisch.

Im Falle von Immissionsort 6 ist eine geringfuigige Uberschreitung des Immissionsrichtwertes von 45 dB(A)
um maximal 0,2 dB(A) theoretisch méglich. GemaR TA Larm [14] sind Uberschreitungen der IRW um bis
zu 1,0 dB(A) ausnahmsweise zuldssig, sofern der Stand der LA&rmminderungstechnik eingehalten ist. Da-
von kann im vorliegenden Fall ausgegangen werden.

Dartiber hinaus ist festzustellen, dass es sich bei diesem Geb&ude um einen Teil des Krankenhauses
handelt. Im derzeit rechtskraftigen Bebauungsplan Nr. 5 "Neuordnung der Innenstadt" wird der Bereich
westlich der Mlnsterstral3e als Kerngebiet festgesetzt. Fir den Bereich ist der Aufstellungsbeschluss fur
den Bebauungsplan Nr. 150-3 gefasst worden, der das Gebiet der Christophorus-Kliniken als "Sonderge-
biet Klinikgebiet" festsetzen soll. Fur die Art der Nutzung im Bebauungsplan Nr. 150-3 wére entlang der
Minsterstral3e ein Sondergebiet 1 festzusetzen, in dem nur kerngebietskonforme Nutzungen (z.B. Verwal-
tung, Labor,...) zuléssig sind.

4.5 Baulicher Schallschutz nach DIN 4109-1 zum Schutz vor Verkehrsgerduschen

Da neben dem Parkhaus auch einige schutzwirdige Wohnnutzungen im Geltungsbereich des Bebauungs-
planes liegen, ist ausreichender Schallschutz nachzuweisen, um unzumutbare Beldstigungen in Aufent-
haltsraumen innerhalb der Geb&ude zu vermeiden. Im Rahmen des Schallschutznachweises nach DIN
4109 [7] ist das erforderliche Mal® an Luftschallddammung von Au3enbauteilen zu ermitteln. Dieses wird
abhangig von dem ,maf3geblichen AuRenlarmpegel* ermittelt, der je nach Geréduschart aus dem Beurtei-
lungspegel bestimmt wird. Wenn die Gesamtbelastung aus Gerduschbeitrdgen mehrerer Quellen resultiert,
sind die einzelnen mal3geblichen Aul3enlarmpegel logarithmisch zu addieren. Dies soll nach DIN 4109 [7]
auch fur verschiedenartige Gerauschquellen erfolgen.

GemanR DIN 4109 [7] wird bei der Berechnung des maf3geblichen AuRenlarmpegels durch Verkehrsgerau-
sche zunéchst die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln im Tages- und Nachtzeitraum betrachtet.
Betragt die Differenz mindestens 10 dB(A), so ergibt sich der maR3gebliche Aul3enlarmpegel aus dem Be-
urteilungspegel im Tageszeitraum zuziiglich eines Zuschlags von 3 dB(A). Féllt die Differenz geringer als
10 dB(A) aus, so ergibt sich der malRgebliche Aul3enlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Nachtzeit-
raum zuziglich eines Zuschlags zum Schutz des Nachtschlafs von insgesamt 10 dB(A) + 3 dB(A) =
13 dB(A).

Im vorliegenden Fall sind Gerduschimmissionen ausschlief3lich durch StraRenverkehr relevant. Zur Bestim-
mung der Beurteilungspegel verweist die DIN 4109 [7] auf die DIN 18005-1 [8], die wiederum auf das
Rechenverfahren RLS-90 [10] verweist. Hierbei kann auf die Ergebnisse der Berechnungen unter Ziffer
4.3.2 zurlckgegriffen werden.

Es ist zu beachten, dass die Ermittlung der Aul3enlarmpegel und folglich der Bau-Schalldamm-Mal3e fur
das gesamte Plangebiet bei freier Schallausbreitung im Geltungsbereich des Bebauungsplanes erfolgt.
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Die Anlage 28 zeigt die errechneten Bauschallddmm-Mal3e fur die méglichen Vollgeschosse. Es wurde
unterstellt, dass bis zu drei Geschosse zulassig sind. Wenn ein Entwurf des Bebauungsplanes vorliegt,
muss die Berechnung unter Umstdnden angepasst werden. Die Darstellung zeigt fir das Plangebiet das
Maximum der méglichen drei Geschosse.

Die dargestellten Bauschallddmm-Mal3e errechnen sich im vorliegenden Fall aus dem Beurteilungspegel
im Tageszeitraum + 3 dB(A). Fiur die Berechnung des Bauschalldamm-Mal3es wurde als Raumart von
Aufenthaltsraumen in Wohnungen ausgegangen, woraus ein Korrekturwert von 30 dB resultiert.

Die entsprechenden Regelungen finden sich unter Ziffer 7.1 der DIN 4109 [7]:

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Mal3e R'w ges der Aul3enbauteile von
schutzbediirftigen Raumen ergibt sich unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

R'W,ges = La — ARaumart (6)

Dabei ist

KRraumart = 25 dB fur BettenrGume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Araumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches;

La der MaRRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.*

Mindestens einzuhalten sind:
R'wges = 35dB fur BettenrGume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'wges = 30dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume, Blroraume und Ahnliches.

Fur gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Malfie von Ry ges > 50 dB sind die Anforderungen aufgrund
der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malfie R’y ges Sind in Abhéngigkeit vom Ver-
haltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aul3enflache eines Raumes Ss zur Grundflache des
Raumes SG nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert KAL nach Gleichung
(33) zu korrigieren. Fur Auf3enbauteile, die unterschiedlich zur maRRgeblichen La&rmquelle orientiert
sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

Gleichung (6) gilt nicht fur Fluglarm, soweit er in FluL&rmG geregelt ist. In diesem Fall sind die Anfor-
derungen an die Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen gegen Fluglarm im FluLa&rmG bzw. in
FluLarmGDV 2 festgelegt.

* Anmerkung des Autors: Die Ermittlung des Maf3geblichen AuR3enlarmpegels findet sich in Ziffer 4.4.5
der DIN 4109-2:2018-01
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Fur Bauschalldamm-Malfie von 30 dB sind keine besonderen Festsetzungen erforderlich. Moderne Bau-
weisen, die den Standards der Energieeinsparverordnung (EnEV) [18] entsprechen, erfillen automatisch
diese Mindestanforderungen an den Schallschutz.

In einem ca. 7 bis 8 m breiten Streifen parallel zum Fahrbahnrand der Miinsterstral3e missen die Aul3en-
bauteile der Gebaude im Plangebiet ein gesamtes bewertetes Bauschallddmm-Malf3 nach DIN 4109 [7] von
bis zu 40 dB aufweisen. Die textlichen Festsetzungen werden im abschliel3enden Bebauungsplan konkre-
tisiert.
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5 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Stadt Coesfeld plant den Abriss des Parkhauses ,Am Krankenhaus" an der Munsterstral3e 34 und
einen Ersatz durch den Neubau eines Parkhauses auf der gegentiber liegenden Seite der Minsterstral3e
stdlich der Einmindung Katthagen. Zu diesem Zweck soll der Bebauungsplan Nr. 151 ,Parkhaus Mins-
terstra3e” aufgestellt werden. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung bestand die Aufgabe, die Mach-
barkeit aus schalltechnischer Sicht zu prifen.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung waren die schalltechnischen Auswirkungen der Planung im
Rahmen des mdglichen Bebauungsplanverfahrens zu ermitteln und zu bewerten.

Das vorhandene Verkehrsaufkommen im Parkhaus und im angrenzenden Stral3ennetz wurde aus der Ver-
kehrsuntersuchung zum Vorhaben [3] GUbernommen.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

o Die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdausche im Verlauf der éffentlichen Stra3en liegen im Ana-
lysefall mit bis zu 69/58 dB(A) tags/nachts tber den Orientierungswerten der DIN 18005 [8], aber
unter der Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts.

e Durch die allgemeine Verkehrsentwicklung steigt der Beurteilungspegel maximal um 0,4 dB(A). Die
Beurteilungspegel sinken zum Teil um bis zu 5,3 dB(A) durch bereits beschlossene und in der
Umsetzung befindliche Ma3hahmen. Dadurch liegt der Beurteilungspegel bei maximal 67/56 dB(A)
am Haus Daruper Stral3e 6.

e Die Veranderung der Larmbelastung durch das zuséatzliche Verkehrsaufkommen der vorliegenden
Planung in der Umgebung ist tiberwiegend nicht messbar und betrdgt maximal 0,2 dB(A). Diese
Veradnderung ist nicht wahrnehmbar [4]. Der Beurteilungspegel liegt weiterhin bei maximal
67/56 dB(A) am Haus Daruper StralRe 6. Stadtebauliche Missstande sind nicht zu erwarten.

e Anden Fassaden der Gebdude zur Minsterstral3e liegen die Beurteilungspegel im Tageszeitraum
in den unteren Stockwerken zwischen 65 dB(A) und 67 dB(A). An den Fassaden der Gebaude zur
Minsterstral3e liegen die Beurteilungspegel im Nachtzeitraum in den unteren Stockwerken zwi-
schen 52 dB(A) und 56 dB(A).

e Fir die AuRBenbauteile der Geb&dude im Plangebiet wurde ein gesamtes bewertetes Bauschall-
damm-Malf nach DIN 4109 [7] von bis zu 40 dB im Nahbereich zur Mlnsterstral3e ermittelt.

e Die Gerauschemissionen des Parkhauses filhren zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
der TA Larm [14] im Nachtzeitraum. Daher sind Schallschutzmaflinahmen am Parkhaus erforder-
lich. Im vorliegenden Berechnungsbeispiel kann mit einer absorbierenden Verkleidung der Decken-
unterseite (min. a = 0,7) in jeder Halbebene eine Minderung erzielt werden. Auf3erdem sind die in
Ziffer 4.3.3 beschriebenen Fassaden zu schlieRen. Im Rahmen der Baugenehmigungsplanung ist
eine Detailplanung erforderlich, wenn ein Entwurf vorliegt. In jedem Fall zeigen die Berechnungen,
dass eine Losung der Konflikte mit architektonischen Mitteln mdéglich ist.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass das geplante Parkhaus aus schalltechnischer Sicht realisierbar
ist. Dié\‘ermit’telten Konflikte sind l6sbar.

Brilon Bondzio Weiser
Ingen\ urge @)JM far Verkehrswesen
Boch(im, Marz 2020
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Anlagen




Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstrafe" in Coesfeld
Stral3e, Analysefall

Stralle Abschnittsname DTV | vPkw | vPkw | viLkw | vikw k k M M p p Dv Dv Steigung D Stg D Refl | Lm25 | Lm25 LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag Nacht
Kfz/24h| km/h km/h km/h km/h Kfz/h | Kifz/h % % dB dB % dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Alte Miinsterstral3e 9700 50 50 50 50 0,0602 | 0,0046 584 45 1,4 1,4 -5,89 -5,89 0,9 0,0 0,0 65,4 54,3 59,5 48,4
Daruper Stral3e westlich Alte MiinsterstraRe 7500 50 50 50 50 0,0601 | 0,0047 451 35 2,1 2,1 -5,63 -5,63 0,1 0,0 0,0 64,5 53,4 58,9 47,8
Daruper Stral3e westlich Alte MiinsterstraRe 8100 50 50 50 50 0,0602 | 0,0046 488 37 1,7 1,8 -5,78 -5,74 0,0 0,0 0,0 64,8 53,6 59,0 47,8
Daruper Stral3e westlich Alte MiinsterstraRe 7500 50 50 50 50 0,0601 | 0,0047 451 35 2,1 2,1 -5,63 -5,63 -0,2 0,0 0,0 64,5 53,4 58,9 47,8
Daruper Stral3e ostlich Alte Miinsterstral3e 8100 50 50 50 50 0,0602 | 0,0046 488 37 1,7 1,8 -5,78 -5,74 0,9 0,0 0,0 64,8 53,6 59,0 47,8
Friedrich-Ebert-StraBe  |nordlich Daruper Stral3e 11400 50 50 50 50 0,0602 | 0,0046 686 53 1,1 1,0 -6,02 -6,07 -0,4 0,0 0,0 66,0 54,9 60,0 48,8
Friedrich-Ebert-StraRe  |6stlich Osterwicker StralRe 9000 50 50 50 50 0,0602 | 0,0047 542 42 1,3 1,3 -5,94 -5,94 0,6 0,0 0,0 65,1 54,0 59,1 48,0
Grofe ViehstraRe 2700 50 50 50 50 0,0604 | 0,0044 163 12 1,8 1,9 -5,74 -5,70 0,9 0,0 0,0 60,0 48,7 54,3 43,0
Holtwicker StraRe 8700 50 50 50 50 0,0602 | 0,0046 524 40 1,8 1,9 -5,74 -5,70 -0,2 0,0 0,0 65,1 53,9 59,4 48,2
Kleine Viehstralle 2700 50 50 50 50 0,0604 | 0,0044 163 12 1,8 1,9 -5,74 -5,70 1,2 0,0 0,0 60,0 48,7 54,3 43,0
Miinsterstrae nordlich Bernhard-v-Galen-Str. 4900 50 50 50 50 0,0602 | 0,0047 295 23 3,5 34 -5,20 -5,23 -0,7 0,0 0,0 63,1 52,0 57,9 46,8
Miinsterstrae siidlich Bernhard-v-Galen-Str. 5200 50 50 50 50 0,0602 | 0,0046 313 24 3,3 3,3 -5,26 -5,26 -0,6 0,0 0,0 63,3 52,1 58,0 46,9
Miinsterstrae siidlich Parkhaus 5600 50 50 50 50 0,0602 | 0,0046 337 26 3,0 3,0 -5,34 -5,34 0,3 0,0 0,0 63,5 52,4 58,2 47,1
Miinsterstrae siidlich Parkhaus 5600 30 30 30 30 0,0602 | 0,0046 337 26 3,0 3,0 -7,75 -7,75 0,4 0,0 0,0 63,5 52,4 55,8 447
Osterwicker Stral3e 6000 50 50 50 50 0,0602 | 0,0047 361 28 1,2 1,2 -5,98 -5,98 -1,2 0,0 0,0 63,3 52,2 57,3 46,2
Pumpengasse Richtung Miinsterstrale 1350 50 50 50 50 0,0604 | 0,0044 82 6 1,8 1,9 -5,74 -5,70 -0,4 0,0 0,0 57,0 45,7 51,3 40,0
Pumpengasse Richtung Grol3e Viehstralle 1350 50 50 50 50 0,0604 | 0,0044 82 6 1,8 1,9 -5,74 -5,70 -0,3 0,0 0,0 57,0 45,7 51,3 40,0
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstrafe" in Coesfeld
Stral3e, Analysefall

Legende

Strale Stral’enname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

k Tag Faktor um den mittleren stuindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

k Nacht Faktor um den mittleren stuindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Stg dB(A) Zuschlag fir Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
08.11.2019 Brilon
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus MiinsterstrafRe" in Coesfeld

Stral3e, Prognose-Nulifall

Stralle Abschnittsname DTV | vPkw | vPkw | viLkw | vikw k k M M p p Dv Dv Steigung D Stg D Refl | Lm25 | Lm25 LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag Nacht
Kfz/24h| km/h km/h km/h km/h Kfz/h | Kifz/h % % dB dB % dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Alte Miinsterstral3e 10200 50 50 50 50 0,0602 | 0,0046 614 47 1,5 1,5 -5,85 -5,85 0,9 0,0 0,0 65,7 54,5 59,8 48,7
Daruper Stral3e westlich Alte MiinsterstraRe 7900 30 30 30 30 0,0601 | 0,0047 475 37 2,2 2,1 -7,96 -7,98 0,1 0,0 0,0 64,8 53,7 56,8 45,7
Daruper Stral3e westlich Alte MiinsterstraRe 8100 30 30 30 30 0,0602 | 0,0046 488 37 1,7 1,8 -8,10 -8,07 0,0 0,0 0,0 64,8 53,6 56,6 45,5
Daruper Stral3e westlich Alte MiinsterstraRe 7500 30 30 30 30 0,0601 | 0,0047 451 35 2,1 2,1 -7,98 -7,98 -0,2 0,0 0,0 64,5 53,4 56,5 45,4
Daruper Stral3e ostlich Alte Miinsterstral3e 8500 50 50 50 50 0,0602 | 0,0046 512 39 1,8 1,8 -5,74 -5,74 0,9 0,0 0,0 65,0 53,8 59,3 48,1
Friedrich-Ebert-StraBe  |nordlich Daruper Stral3e 12000 50 50 50 50 0,0602 | 0,0047 722 56 1,1 1,1 -6,02 -6,02 -0,4 0,0 0,0 66,3 55,2 60,2 49,1
Friedrich-Ebert-StraRe  |6stlich Osterwicker StralRe 9500 50 50 50 50 0,0602 | 0,0046 572 44 1,4 1,4 -5,89 -5,89 0,6 0,0 0,0 65,3 54,2 59,5 48,3
Grofe ViehstraRe 2800 50 50 50 50 0,0604 | 0,0046 169 13 1,8 1,8 -5,74 -5,74 0,9 0,0 0,0 60,2 49,0 54,4 43,3
Holtwicker StraRe 9100 50 50 50 50 0,0602 | 0,0046 548 42 1,9 1,9 -5,70 -5,70 -0,2 0,0 0,0 65,3 54,2 59,6 48,5
Kleine Viehstralle 2800 50 50 50 50 0,0604 | 0,0046 169 13 1,8 1,8 -5,74 -5,74 1,2 0,0 0,0 60,2 49,0 54,4 43,3
Miinsterstrae nordlich Bernhard-v-Galen-Str. 5100 30 30 30 30 0,0602 | 0,0047 307 24 3,5 3,5 -7,63 -7,63 -0,7 0,0 0,0 63,3 52,2 55,6 44,6
Miinsterstrae siidlich Bernhard-v-Galen-Str. 5500 30 30 30 30 0,0602 | 0,0045 331 25 3,3 3,3 -7,68 -7,68 -0,6 0,0 0,0 63,5 52,3 55,9 44,6
Miinsterstrae siidlich Parkhaus 5900 30 30 30 30 0,0602 | 0,0046 355 27 3,1 3,1 -7,72 -7,72 0,3 0,0 0,0 63,8 52,6 56,1 44,9
Osterwicker Stral3e 6300 50 50 50 50 0,0602 | 0,0046 379 29 1,1 1,1 -6,02 -6,02 -1,2 0,0 0,0 63,5 52,3 57,4 46,3
Pumpengasse Richtung Miinsterstrale 1400 50 50 50 50 0,0604 | 0,0046 85 7 1,8 1,8 -5,74 -5,74 -0,4 0,0 0,0 57,2 46,0 51,4 40,3
Pumpengasse Richtung Grol3e Viehstralle 1400 50 50 50 50 0,0604 | 0,0046 85 7 1,8 1,8 -5,74 -5,74 -0,3 0,0 0,0 57,2 46,0 51,4 40,3
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstrafe" in Coesfeld
Stral3e, Prognose-Nulifall

Legende

Strale Stral’enname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

k Tag Faktor um den mittleren stuindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

k Nacht Faktor um den mittleren stuindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Stg dB(A) Zuschlag fir Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus MiinsterstrafRe" in Coesfeld

Stral3e, Prognose-Planfall

Stralle Abschnittsname DTV | vPkw | vPkw | viLkw | vikw k k M M p p Dv Dv Steigung D Stg D Refl | Lm25 | Lm25 LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag Nacht
Kfz/24h| km/h km/h km/h km/h Kfz/h | Kifz/h % % dB dB % dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Alte Miinsterstral3e 10300 50 50 50 50 0,0602 | 0,0047 620 48 1,5 1,4 -5,85 -5,89 0,9 0,0 0,0 65,7 54,6 59,9 48,7
Daruper Stral3e westlich Alte MiinsterstraRe 8200 30 30 30 30 0,0602 | 0,0046 494 38 2,1 2,1 -7,98 -7,98 0,1 0,0 0,0 64,9 53,8 56,9 45,8
Daruper Stral3e westlich Alte MiinsterstraRe 8100 30 30 30 30 0,0602 | 0,0046 488 37 1,7 1,8 -8,10 -8,07 0,0 0,0 0,0 64,8 53,6 56,6 45,5
Daruper Stral3e westlich Alte MiinsterstraRe 7500 30 30 30 30 0,0601 | 0,0047 451 35 2,1 2,1 -7,98 -7,98 -0,2 0,0 0,0 64,5 53,4 56,5 45,4
Daruper Stral3e ostlich Alte Miinsterstral3e 8600 50 50 50 50 0,0602 | 0,0047 518 40 1,7 1,7 -5,78 -5,78 0,9 0,0 0,0 65,0 53,9 59,2 48,1
Friedrich-Ebert-StraBe  |nordlich Daruper Stral3e 12100 50 50 50 50 0,0602 | 0,0046 728 56 1,1 1,1 -6,02 -6,02 -0,4 0,0 0,0 66,3 55,2 60,3 49,1
Friedrich-Ebert-StraRe  |6stlich Osterwicker StralRe 9500 50 50 50 50 0,0602 | 0,0046 572 44 1,4 1,4 -5,89 -5,89 0,6 0,0 0,0 65,3 54,2 59,5 48,3
Grofe ViehstraRe 2900 50 50 50 50 0,0603 | 0,0045 175 13 1,7 1,8 -5,78 -5,74 0,9 0,0 0,0 60,3 49,0 54,5 43,3
Holtwicker StraRe 9200 50 50 50 50 0,0602 | 0,0047 554 43 1,8 1,8 -5,74 -5,74 -0,2 0,0 0,0 65,3 54,2 59,6 48,5
Kleine Viehstralle 2900 50 50 50 50 0,0603 | 0,0045 175 13 1,7 1,8 -5,78 -5,74 1,2 0,0 0,0 60,3 49,0 54,5 43,3
Miinsterstrae nordlich Bernhard-v-Galen-Str 5300 30 30 30 30 0,0602 | 0,0047 319 25 34 3,3 -7,66 -7,68 -0,7 0,0 0,0 63,4 52,3 55,7 44,6
Miinsterstrae siidlich Bernhard-v-Galen-Str 5700 30 30 30 30 0,0602 | 0,0046 343 26 3,2 3,2 -7,70 -7,70 -0,6 0,0 0,0 63,7 52,5 56,0 44,8
Miinsterstrae siidlich Parkhaus 6200 30 30 30 30 0,0602 | 0,0047 373 29 2,9 2,9 -7,77 -7,77 0,3 0,0 0,0 63,9 52,9 56,2 45,1
Osterwicker Stral3e 6400 50 50 50 50 0,0602 | 0,0047 385 30 1,1 1,1 -6,02 -6,02 -1,2 0,0 0,0 63,5 52,4 57,5 46,4
Pumpengasse Richtung Miinsterstrale 1450 50 50 50 50 0,0603 | 0,0045 88 7 1,7 1,8 -5,78 -5,74 -0,4 0,0 0,0 57,3 46,0 51,5 40,3
Pumpengasse Richtung Grol3e Viehstralle 1450 50 50 50 50 0,0603 | 0,0045 88 7 1,7 1,8 -5,78 -5,74 -0,3 0,0 0,0 57,3 46,0 51,5 40,3
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstrafe" in Coesfeld
Stral3e, Prognose-Planfall

Legende

Strale Stral’enname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

k Tag Faktor um den mittleren stuindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

k Nacht Faktor um den mittleren stuindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Stg dB(A) Zuschlag fir Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Minsterstral3e" in Coesfeld
Beurteilungspegel durch 6ffentliche Stral3en, Verdnderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,
Bewertung gemaf3 DIN 18005

Seite 1

10 Punktname HFront | SW Nutz ow Analyse Nullfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Am Alten Freibad 21 NwW EG WA 55 45 55 43 55 44 0,2 0,3
1 NW 1.0G WA 55 45 58 47 58 47 0,2 0,3
1 NW 2.0G WA 55 45 59 48 60 49 0.3 0.3
2 An der Fegetasche 2 SW EG WA 55 45 59 48 60 49 0,3 0,4
3 An der Fegetasche 8 (@) EG WA 55 45 52 41 52 41 0,2 0.3
4 Burgring 11 NwW EG WA 55 45 58 47 58 47 0,3 0,3
4 NW 1.0G WA 55 45 59 48 60 49 0,2 0,3
4 NW 2.0G WA 55 45 60 49 60 49 0,3 0,3
4 NwW 3.0G WA 55 45 60 49 60 49 0,3 0,3
4 NW 4.0G WA 55 45 60 49 60 49 0,3 0,3
5 Burgwall 18 NO EG WA 55 45 57 46 57 46 0,3 0,2
6 Daruper Stralle 2 NO EG WA 55 45 65 54 63 52 -2,2 -2,2
6 NO 1.0G WA 55 45 65 54 63 52 2,1 2,1
6 NO 2.0G WA 55 45 65 53 62 51 2.1 2.1
7 Daruper Stralle 8 N EG Ml 60 50 66 55 66 55 0,1 0,1
7 N 1.0G Ml 60 50 67 56 67 56 0,1 0,1
7 N 2.0G Ml 60 50 67 55 67 55 0,0 0,0
8 GroRRe ViehstralRe 1 SO EG WB 60 45 63 52 63 52 0,1 0,2
8 SO 1.0G WB 60 45 63 52 63 52 0,0 0,1
8 SO 2.0G WB 60 45 63 51 63 51 0,0 0,0
9 GrolRRe Viehstralle 13 SO EG WB 60 45 64 52 64 53 0,2 0,3
9 SO 1.0G WB 60 45 63 52 63 52 0,1 0,3
9 SO 2.0G WB 60 45 62 51 62 51 0,1 0,3
10 | GroRe ViehstralRe 23 @) EG WB 60 45 63 52 63 52 0,2 0,3
11 | Katthagen 1 SW EG Ml 60 50 69 58 64 53 -4,2 -4.,3
11 SW 1.0G Ml 60 50 68 57 64 53 -4,2 -4,2
11 SW 2.0G Ml 60 50 67 56 63 52 -4.2 -4.2
12 | Kleine ViehstraRe 10 NW EG Ml 60 50 63 52 63 52 0,1 0,3
12 NW 1.0G Ml 60 50 63 51 63 52 0,1 0,3
12 NW 2.0G Ml 60 50 62 50 62 51 0,1 0,3
12 NW 3.0G Ml 60 50 61 49 61 50 0,1 0,3
13 | Kleine ViehstraRe 25 SO EG Ml 60 50 63 52 63 52 0,2 0,2
13 SO 1.0G Ml 60 50 63 52 63 52 0,2 0,2
13 SO 2.0G Ml 60 50 62 51 62 51 0,2 0,3
14 | Loddeallee 4 (0] EG WA 55 45 59 48 60 49 0,3 0,3
14 @) 1.0G WA 55 45 61 50 62 51 0,2 0.3
15 | Minsterstral3e 16 NO EG MK 65 55 69 58 65 54 -4,2 -4,2
15 NO 1.0G MK 65 55 68 57 64 53 -4,2 -4,2
15 NO 2.0G MK 65 55 67 56 63 52 -4,3 4,1
16 | MinsterstraRe 27 SwW EG Ml 60 50 67 56 62 50 5,2 5,2
16 SW 1.0G Ml 60 50 67 56 62 51 -5,2 -5,2
16 SW 2.0G Ml 60 50 67 55 61 50 -5,3 -5,2
17 | Minsterstrale 59 SwW EG Ml 60 50 66 55 64 53 2,1 2,1
17 SW 1.0G Ml 60 50 65 54 63 52 20 21
17 SW 2.0G Ml 60 50 64 53 62 51 -1,9 -2,0
17 SW 3.0G Ml 60 50 63 52 61 50 20 -19
18 | Osterwicker StraRe 8 NW EG WA 55 45 61 50 62 50 0,2 0,1
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Minsterstral3e" in Coesfeld
Beurteilungspegel durch 6ffentliche Stral3en, Verdnderung Prognose-Nullfall zum Analysefall,
Bewertung gemaf3 DIN 18005

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 Sw Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Analyse Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Nulifall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Munsterstraf3e" in Coesfeld
Beurteilungspegel durch offentliche Straen, Ver&dnderung Prognose-Planfall zum Prognose-Nullfall,

Bewertung gemafd DIN 18005

Seite 1

10 Punktname HFront SW Nutz ow Nullfall Planfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Am Alten Freibad 21 NW EG WA 55 45 55 44 55 44 0,0 0,0
1 NW 1.0G WA 55 45 58 47 58 47 0,1 0,0
1 NW 2.0G WA 55 45 60 49 60 49 0,0 0,0
2 An der Fegetasche 2 SW EG WA 55 45 60 49 60 49 0,0 0,0
3 An der Fegetasche 8 O EG WA 55 45 52 41 52 41 0,1 0,0
4 Burgring 11 NW EG WA 55 45 58 47 58 47 0,0 0,0
4 NW 1.0G WA 55 45 60 49 60 49 0,0 0,0
4 NW 2.0G WA 55 45 60 49 60 49 0,0 0,0
4 NW 3.0G WA 55 45 60 49 60 49 0,0 0,0
4 NW 4.0G WA 55 45 60 49 60 49 0,0 0,0
5 Burgwall 18 NO EG WA 55 45 57 46 57 46 0,0 0,0
6 Daruper StralRe 2 NO EG WA 55 45 63 52 63 52 0,1 0,0
6 NO 1.0G WA 55 45 63 52 63 52 0,1 0,0
6 NO 2.0G WA 55 45 62 51 63 51 0,1 0,0
7 Daruper StralRe 8 N EG MI 60 50 66 55 66 55 0,0 0,0
7 N 1.0G MI 60 50 67 56 67 56 0,0 0,0
7 N 2.0G MI 60 50 67 55 67 56 0,0 0,1
8 GroRe ViehstralRe 1 SO EG WB 60 45 63 52 63 52 0,0 0,0
8 SO 1.0G WB 60 45 63 52 63 52 0,1 0,0
8 SO 2.0G WB 60 45 63 51 63 51 0,1 0,0
9 Grofe ViehstralRe 13 SO EG WB 60 45 64 53 64 53 0,0 0,0
9 SO 1.0G WB 60 45 63 52 63 52 0,1 0,0
9 SO 2.0G WB 60 45 62 51 62 51 0,1 0,0
10 | GroRe ViehstralRe 23 0] EG WB 60 45 63 52 63 52 0,1 0,0
11 | Katthagen 1 Sw EG MI 60 50 64 53 65 53 0,1 0,1
11 Sw 1.0G MI 60 50 64 53 64 53 0,1 0,1
11 SwW 2.0G Ml 60 50 63 52 63 52 0,1 0,1
12 | Kleine ViehstraRe 10 NW EG MI 60 50 63 52 64 52 0,1 0,0
12 NW 1.0G MI 60 50 63 52 63 52 0,1 0,0
12 NW 2.0G MI 60 50 62 51 62 51 0,1 0,0
12 NW 3.0G Ml 60 50 61 50 61 50 0,1 0,0
13 | Kleine ViehstraRe 25 SO EG MI 60 50 63 52 64 52 0,1 0,0
13 SO 1.0G MI 60 50 63 52 63 52 0,1 0,0
13 SO 2.0G MI 60 50 62 51 62 51 0,0 0,0
14 | Loddeallee 4 (0] EG WA 55 45 60 49 60 49 0,0 0,0
14 0 1.0G WA 55 45 62 51 62 51 0,0 0,0
15 | Mdinsterstrale 16 NO EG MK 65 55 65 54 65 54 0,1 0,1
15 NO 1.0G MK 65 55 64 53 64 53 0,1 0,1
15 NO 2.0G MK 65 55 63 52 63 52 0,2 0,0
16 | MinsterstralBe 27 Sw EG MI 60 50 62 50 62 50 0,1 0,0
16 Sw 1.0G MI 60 50 62 51 62 51 0,1 0,1
16 SW 2.0G Ml 60 50 61 50 61 50 0,1 0,1
17 | Minsterstrale 59 Sw EG MI 60 50 64 53 64 53 0,2 0,2
17 Sw 1.0G MI 60 50 63 52 63 52 0,1 0,2
17 Sw 2.0G MI 60 50 62 51 62 51 0,1 0,2
17 SwW 3.0G Ml 60 50 61 50 62 51 0,2 0,2
18 | Osterwicker Strafle 8 NW EG WA 55 45 62 50 62 50 0,0 0,1
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus MinsterstraRe" in Coesfeld

Bewertung gemafd DIN 18005

Beurteilungspegel durch offentliche Straen, Ver&dnderung Prognose-Planfall zum Prognose-Nullfall,

Seite 2

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&audeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Nullfall Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Planfall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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Datum: 02.12.2019

erstellt: GroRR gepruft: Weinert

Projektleiter: Bondzio




Legende
Hauptgebaude
Nebengebaude
Schule
Krankenhaus
StraBe

Briicke
Emission StraBe

geplanter Geltungsbereich

Pegelbereich

in dB(A)
< 35

.35 - 40
40 - 45

45 - 50

50 - 55

55 - 60

60 - 65

65 - 70

70 - 75

75 - 80

>= 80

LrT in 8,0 m Hohe Uber Grund

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

Stadt Coesfeld
otsrein| Markts,
48638 Coesfeld
Projekt:

Machbarkeitsstudie "Parkhaus Munsterstraf3e"
Schalltechnische Untersuchung

in Coesfeld,

Darstellung:

Lageplan, Beurteilungspegel im Prognose-Planfall,
Verkehrslarm: StralRe,

Isophone fiir 2. Obergeschosse im Tageszeitraum,
Bewertung nach DIN 18005

Blatt Nr.: Anlage 11

Projekt Nr.: 3.1944

MaRstab 1:1000
Format DIN-A4

RegNr.:

Datum: 02.12.2019

erstellt: GroRR gepruft: Weinert

Projektleiter: Bondzio




Legende
Hauptgebaude
Nebengebaude
Schule
Krankenhaus
StraBe

Briicke
Emission StraBe

geplanter Geltungsbereich

Pegelbereich

in dB(A)
< 35

.35 - 40
40 - 45

45 - 50

50 - 55

55 - 60

60 - 65

65 - 70

70 - 75

75 - 80

>= 80

LrT in 10,8 m Ho6he tber Grund

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

Stadt Coesfeld
otsrein| Markts,
48638 Coesfeld
Projekt:

Machbarkeitsstudie "Parkhaus Munsterstraf3e"
Schalltechnische Untersuchung

in Coesfeld,

Darstellung:

Lageplan, Beurteilungspegel im Prognose-Planfall,
Verkehrslarm: StralRe,

Isophone fiir 3. Obergeschosse im Tageszeitraum,
Bewertung nach DIN 18005

Blatt Nr.: Anlage 12

Projekt Nr.: 3.1944

MaRstab 1:1000
Format DIN-A4

RegNr.:

Datum: 02.12.2019

erstellt: GroRR gepruft: Weinert

Projektleiter: Bondzio




Legende
Hauptgebaude
Nebengebaude
Schule
Krankenhaus
StraBe

Briicke
Emission StraBe

geplanter Geltungsbereich

Pegelbereich

in dB(A)
< 35

.35 - 40
40 - 45

45 - 50

50 - 55

55 - 60

60 - 65

65 - 70

70 - 75

75 - 80

>= 80

LrN in 2,4 m Hohe tber Grund

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

Stadt Coesfeld
otsrein| Markts,
48638 Coesfeld
Projekt:

Machbarkeitsstudie "Parkhaus Munsterstraf3e"
Schalltechnische Untersuchung

in Coesfeld,

Darstellung:

Lageplan, Beurteilungspegel im Prognose-Planfall,
Verkehrslarm: StralRe,

Isophone fiir Erdgeschosse im Nachtzeitraum,
Bewertung nach DIN 18005

Blatt Nr.: Anlage 13

Projekt Nr.: 3.1944

MaRstab 1:1000
Format DIN-A4

RegNr.:

Datum: 02.12.2019

erstellt: GroRR gepruft: Weinert

Projektleiter: Bondzio




Legende
Hauptgebaude
Nebengebaude
Schule
Krankenhaus
StraBe

Briicke
Emission Stral3e

geplanter Geltungsbereich

Pegelbereich

LrN in 5,2 m Hohe tber Grund
in dB(A)

< 35

.35 - 40

40 - 45

45 - 50

50 - 55

55 - 60

60 - 65

65 - 70

70 - 75

75 - 80

>= 80
Brilon _ Stadt Coesfeld

Bondzio x MBS Markt 8,
Weiser 48638 Coesfeld

Projekt:
Machbarkeitsstudie "Parkhaus Munsterstra3e" in Coesfeld,

Ingenieurgeselischaft Schalltechnische Untersuchung

flr Verkehrswesen mbH

Darstellung: Blatt Nr.: Anlage 14
Lageplan, Beurteilungspegel im Prognose-Planfall,

Verkehrslarm: StralRe,

Isophone fiir 1. Obergeschosse im Nachtzeitraum, Projekt Nr.: 3.1944
Bewertung nach DIN 18005

RegNr.: MaRstab 1:1000 Datum: 02.12.2019

Format DIN-A4

erstellt: GroRR gepruft: Weinert Projektleiter: Bondzio




Legende
Hauptgebaude
Nebengebaude
Schule
Krankenhaus
StraBe

Briicke
Emission Stral3e

geplanter Geltungsbereich

Pegelbereich

LrN in 8,0 m Hohe tiber Grund
in dB(A)

< 35

.35 - 40

40 - 45

45 - 50

50 - 55

55 - 60

60 - 65

65 - 70

70 - 75

75 - 80

>= 80
Brilon _ Stadt Coesfeld

Bondzio x MBS Markt 8,
Weiser 48638 Coesfeld

Projekt:
Machbarkeitsstudie "Parkhaus Munsterstra3e" in Coesfeld,

Ingenieurgeselischaft Schalltechnische Untersuchung

flr Verkehrswesen mbH

Darstellung: Blatt Nr.: Anlage 15
Lageplan, Beurteilungspegel im Prognose-Planfall,

Verkehrslarm: StralRe,

Isophone fiir 2. Obergeschosse im Nachtzeitraum, Projekt Nr.: 3.1944
Bewertung nach DIN 18005

RegNr.: MaRstab 1:1000 Datum: 02.12.2019

Format DIN-A4

erstellt: GroRR gepruft: Weinert Projektleiter: Bondzio




Legende
Hauptgebaude
Nebengebaude
Schule
Krankenhaus
StraBe

Briicke
Emission Stral3e

geplanter Geltungsbereich

Pegelbereich

LrN in 10,8 m Ho6he tiber Grund
in dB(A)

< 35

.35 - 40

40 - 45

45 - 50

50 - 55

55 - 60

60 - 65

65 - 70

70 - 75

75 - 80

>= 80
Brilon _ Stadt Coesfeld

Bondzio x MBS Markt 8,
Weiser 48638 Coesfeld

Projekt:
Machbarkeitsstudie "Parkhaus Munsterstra3e" in Coesfeld,

Ingenieurgeselischaft Schalltechnische Untersuchung

flr Verkehrswesen mbH

Darstellung: Blatt Nr.: Anlage 16
Lageplan, Beurteilungspegel im Prognose-Planfall,

Verkehrslarm: StralRe,

Isophone fiir 3. Obergeschosse im Nachtzeitraum, Projekt Nr.: 3.1944
Bewertung nach DIN 18005

RegNr.: MaRstab 1:1000 Datum: 02.12.2019

Format DIN-A4

erstellt: GroRR gepruft: Weinert Projektleiter: Bondzio




Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Schallquelle Quelltyp I oder S LwMax Lw L'w 63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

Ebene -0,5 N-Nacht Flache 20,75 83,70 71,67 58,5 54,02 | 54,02 | 58,92 | 63,02 | 66,42 | 67,12 | 62,32 | 52,12
Ebene -0,5 N-Tag Flache 20,75 83,70 73,37 60,2 55,72 | 55,72 | 60,62 | 64,72 | 68,12 | 68,82 | 64,02 | 53,82
Ebene -0,5 O-Nacht Flache 68,55 83,70 76,86 58,5 59,21 | 59,21 | 64,11 | 68,21 | 71,61 | 72,31 | 67,51 | 57,31
Ebene -0,5 O-Tag Flache 68,55 83,70 78,56 60,2 60,91 | 60,91 | 6581 | 69,91 | 73,31 | 74,01 | 69,21 | 59,01
Ebene -0,5 S-Nacht Flache 20,70 83,70 71,66 58,5 54,01 | 54,01 | 58,91 | 63,01 | 66,41 | 67,11 | 62,31 | 52,11
Ebene -0,5 S-Tag Flache 20,70 83,70 73,36 60,2 55,71 | 55,71 | 60,61 | 64,71 | 68,11 | 68,81 | 64,01 | 53,81
Ebene +0,5 N-Nacht Flache 20,75 83,70 75,37 62,2 57,72 | 57,72 | 62,62 | 66,72 | 70,12 | 70,82 | 66,02 | 55,82
Ebene +0,5 N-Tag Flache 20,75 83,70 77,17 64,0 59,52 | 59,52 | 64,42 | 6852 | 71,92 | 72,62 | 67,82 | 57,62
Ebene +0,5 O-Nacht Flache 68,55 83,70 80,56 62,2 6291 | 62,91 | 67,81 | 71,91 | 75,31 | 76,01 | 71,21 | 61,01
Ebene +0,5 O-Tag Flache 68,55 83,70 82,36 64,0 64,71 | 64,71 | 69,61 | 73,71 | 77,11 | 77,81 | 73,01 | 62,81
Ebene +0,5 S-Nacht Flache 20,70 83,70 75,36 62,2 57,71 | 57,71 | 62,61 | 66,71 | 70,11 | 70,81 | 66,01 | 55,81
Ebene +0,5 S-Tag Flache 20,70| 83,70 77,16 64,0 59,51 | 59,51 | 64,41 | 68551 | 7191 | 72,61 | 67,81 | 57,61
Ebene +1 N-Nacht Flache 20,75 83,70 74,97 61,8 57,32 | 57,32 | 62,22 | 66,32 | 69,72 | 70,42 | 65,62 | 55,42
Ebene +1 N-Tag Flache 20,75 83,70 76,77 63,6 59,12 | 59,12 | 64,02 | 68,12 | 71,52 | 72,22 | 67,42 | 57,22
Ebene +1 S-Nacht Flache 20,70| 83,70 74,96 61,8 57,31 | 57,31 | 62,21 | 66,31 | 69,71 | 70,41 | 65,61 | 55,41
Ebene +1 S-Tag Flache 20,70 83,70 76,76 63,6 59,11 | 59,11 | 64,01 | 68,11 | 71,51 | 72,21 | 67,41 | 57,21
Ebene +1 W-Nacht Flache 68,73| 83,70 80,17 61,8 62,52 | 62,52 | 67,42 | 71,52 | 74,92 | 75,62 | 70,82 | 60,62
Ebene +1 W-Tag Flache 68,73| 83,70 81,97 63,6 64,32 | 64,32 | 69,22 | 73,32 | 76,72 | 77,42 | 72,62 | 62,42
Ebene +1,5 N-Nacht Flache 20,75 83,70 74,57 61,4 56,92 | 56,92 | 61,82 | 65,92 | 69,32 | 70,02 | 65,22 | 55,02
Ebene +1,5 N-Tag Flache 20,75 83,70 76,27 63,1 58,62 | 58,62 | 63,52 | 67,62 | 71,02 | 71,72 | 66,92 | 56,72
Ebene +1,5 O-Nacht Flache 68,55 83,70 79,76 61,4 62,11 | 62,11 | 67,01 | 71,11 | 74,51 | 75,21 | 70,41 | 60,21
Ebene +1,5 O-Tag Flache 68,55 83,70 81,46 63,1 63,81 | 63,81 | 68,71 | 72,81 | 76,21 | 76,91 | 72,11 | 61,91
Ebene +1,5 S-Nacht Flache 20,71 83,70 74,56 61,4 56,91 | 56,91 | 61,81 | 65,91 | 69,31 | 70,01 | 65,21 | 55,01
Ebene +1,5 S-Tag Flache 20,71 83,70 76,26 63,1 58,61 | 58,61 | 63,51 | 67,61 | 71,01 | 71,71 | 66,91 | 56,71
Ebene +2 N-Nacht Flache 20,75 83,70 74,07 60,9 56,42 | 56,42 | 61,32 | 65,42 | 68,82 | 69,52 | 64,72 | 54,52
Ebene +2 N-Tag Flache 20,75 83,70 75,77 62,6 58,12 | 58,12 | 63,02 | 67,12 | 70,52 | 71,22 | 66,42 | 56,22
Ebene +2 S-Nacht Flache 20,70| 83,70 74,06 60,9 56,41 | 56,41 | 61,31 | 65,41 | 68,81 | 69,51 | 64,71 | 54,51
Ebene +2 S-Tag Flache 20,70 83,70 75,76 62,6 58,11 | 58,11 | 63,01 | 67,11 | 70,51 | 71,21 | 66,41 | 56,21
Ebene +2 W-Nacht Flache 68,73| 83,70 79,27 60,9 61,62 | 61,62 | 66,52 | 70,62 | 74,02 | 74,72 | 69,92 | 59,72
Ebene +2 W-Tag Flache 68,73| 83,70 80,97 62,6 63,32 | 63,32 | 68,22 | 72,32 | 75,72 | 76,42 | 71,62 | 61,42
Ebene +2,5 N-Nacht Flache 20,75 83,70 73,47 60,3 55,82 | 55,82 | 60,72 | 64,82 | 68,22 | 68,92 | 64,12 | 53,92
Ebene +2,5 N-Tag Flache 20,75 83,70 75,27 62,1 57,62 | 57,62 | 62,52 | 66,62 | 70,02 | 70,72 | 65,92 | 55,72
Ebene +2,5 O-Nacht Flache 68,55 83,70 78,66 60,3 61,01 | 61,01 | 6591 | 70,01 | 73,41 | 74,11 | 69,31 | 59,11
Ebene +2,5 O-Tag Flache 68,55 83,70 80,46 62,1 62,81 | 62,81 | 67,71 | 71,81 | 75,21 | 75,91 | 71,11 | 60,91
Ebene +2,5 S-Nacht Flache 20,71 83,70 73,46 60,3 55,81 | 55,81 | 60,71 | 64,81 | 68,21 | 68,91 | 64,11 | 53,91
Ebene +2,5 S-Tag Flache 20,71 83,70 75,26 62,1 57,61 | 57,61 | 62,51 | 66,61 | 70,01 | 70,71 | 65,91 | 55,71
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Schallquelle Quelltyp | oder S LwMax Lw L'w 63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

Ebene +3 N-Nacht Flache 20,75 83,70 72,77 59,6 55,12 | 55,12 | 60,02 | 64,12 | 67,52 | 68,22 | 63,42 | 53,22

Ebene +3 N-Tag Flache 20,75 83,70 74,57 61,4 56,92 | 56,92 | 61,82 | 65,92 | 69,32 | 70,02 | 65,22 | 55,02

Ebene +3 S-Nacht Flache 20,70 83,70 72,76 59,6 55,11 | 55,11 | 60,01 | 64,11 | 67,51 | 68,21 | 63,41 | 53,21

Ebene +3 S-Tag Flache 20,70 83,70 74,56 61,4 56,91 | 56,91 | 61,81 | 6591 | 69,31 | 70,01 | 65,21 | 55,01

Ebene +3 W-Nacht Flache 68,73| 83,70 77,97 59,6 60,32 | 60,32 | 65,22 | 69,32 | 72,72 | 73,42 | 68,62 | 58,42

Ebene +3 W-Tag Flache 68,73| 83,70 79,77 61,4 62,12 | 62,12 | 67,02 | 71,12 | 74,52 | 75,22 | 70,42 | 60,22

Ebene +3,5 N-Nacht Flache 20,75 83,70 72,07 58,9 54,42 | 54,42 | 59,32 | 63,42 | 66,82 | 67,52 | 62,72 | 52,52

Ebene +3,5 N-Tag Flache 20,75 83,70 73,77 60,6 56,12 | 56,12 | 61,02 | 65,12 | 68,52 | 69,22 | 64,42 | 54,22

Ebene +3,5 O-Nacht Flache 68,55| 83,70 77,26 58,9 59,61 | 59,61 | 64,51 | 68,61 | 72,01 | 72,71 | 67,91 | 57,71

Ebene +3,5 O-Tag Flache 68,55 83,70 78,96 60,6 61,31 | 61,31 | 66,21 | 70,31 | 73,71 | 74,41 | 69,61 | 59,41

Ebene +3,5 S-Nacht Flache 20,71 83,70 72,06 58,9 54,41 | 54,41 | 59,31 | 63,41 | 66,81 | 67,51 | 62,71 | 52,51

Ebene +3,5 S-Tag Flache 20,71 83,70 73,76 60,6 56,11 | 56,11 | 61,01 | 65,11 | 68,51 | 69,21 | 64,41 | 54,21

Ebene +4 N-Nacht Flache 20,75 83,70 71,67 58,5 54,02 | 54,02 | 58,92 | 63,02 | 66,42 | 67,12 | 62,32 | 52,12

Ebene +4 N-Tag Flache 20,75 83,70 73,37 60,2 55,72 | 55,72 | 60,62 | 64,72 | 68,12 | 68,82 | 64,02 | 53,82

Ebene +4 S-Nacht Flache 20,70| 83,70 71,66 58,5 54,01 | 54,01 | 58,91 | 63,01 | 66,41 | 67,11 | 62,31 | 52,11

Ebene +4 S-Tag Flache 20,70 83,70 73,36 60,2 55,71 | 55,71 | 60,61 | 64,71 | 68,11 | 68,81 | 64,01 | 53,81

Ebene +4 W-Nacht Flache 68,72 83,70 76,87 58,5 59,22 | 59,22 | 64,12 | 68,22 | 71,62 | 72,32 | 67,52 | 57,32

Ebene +4 W-Tag Flache 68,72 83,70 78,57 60,2 60,92 | 60,92 | 65,82 | 69,92 | 73,32 | 74,02 | 69,22 | 59,02

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht Flache 32,54 83,40 77,72 62,6 60,07 | 60,07 | 64,97 | 69,07 | 72,47 | 73,17 | 68,37 | 58,17

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag Flache 32,54 83,40 79,42 64,3 61,77 | 61,77 | 66,67 | 70,77 | 74,17 | 74,87 | 70,07 | 59,87

Ebene 0 N-Nacht Flache 20,75 83,40 75,77 62,6 58,12 | 58,12 | 63,02 | 67,12 | 70,52 | 71,22 | 66,42 | 56,22

Ebene 0 N-Tag Flache 20,75| 83,40 77,47 64,3 59,82 | 59,82 | 64,72 | 68,82 | 72,22 | 72,92 | 68,12 | 57,92

Ebene 0 W-Nacht Flache 68,73| 83,40 80,97 62,6 63,32 | 63,32 | 68,22 | 72,32 | 75,72 | 76,42 | 71,62 | 61,42

Ebene 0 W-Tag Flache 68,73] 83,40 82,67 64,3 65,02 | 65,02 | 69,92 | 74,02 | 77,42 | 78,12 | 73,32 | 63,12

Fahrlinie Pkw Linie 18,98 60,28 47,5 41,83 | 45,83 | 49,83 | 52,83 | 55,83 | 53,83 | 48,83 | 43,83
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

|l oder S m,m?2 GroRRe der Quelle (Lange oder Flache)

LwMax dB -

Lw dB(A) Anlagenleistung

L'w dB(A) Leistung pro m, m2

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Stundenwerte der Schalleistungspegel in dB(A)

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Ebene -0,5 N-Nacht 71,7

Ebene -0,5 N-Tag 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 73,4 | 73,4 | 734 | 73,4

Ebene -0,5 O-Nacht 76,9

Ebene -0,5 O-Tag 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 78,6

Ebene -0,5 S-Nacht 71,7

Ebene -0,5 S-Tag 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 73,4 | 734 | 734 | 73,4 | 734 | 734 | 734 | 734 | 73,4

Ebene +0,5 N-Nacht 75,4

Ebene +0,5 N-Tag 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 77,2

Ebene +0,5 O-Nacht 80,6

Ebene +0,5 O-Tag 824 | 824 | 824 | 82,4 | 824 | 824 | 824 | 82,4 | 824 | 824 | 824 | 824 | 82,4 | 82,4 | 824 | 824

Ebene +0,5 S-Nacht 75,4

Ebene +0,5 S-Tag 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 77,2

Ebene +1 N-Nacht 75,0

Ebene +1 N-Tag 76,8 | 76,8 | 76,8 | 768 | 768 | 768 | 76,8 | 76,8 | 768 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8

Ebene +1 S-Nacht 75,0

Ebene +1 S-Tag 76,8 | 76,8 | 76,8 | 768 | 768 | 768 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8

Ebene +1 W-Nacht 80,2

Ebene +1 W-Tag 82,0 | 820 | 820 | 82,0 | 820 | 820 | 820 | 8,0 | 820 | 82,0 | 82,0 | 820 | 82,0 | 82,0 | 820 | 820

Ebene +1,5 N-Nacht 74,6

Ebene +1,5 N-Tag 76,3 | 763 | 76,3 | 76,3 | 763 | 763 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3

Ebene +1,5 O-Nacht 79,8

Ebene +1,5 O-Tag 815 | 85| 85| 85| 815 ]| 85| 85| 8,5 | 815 ]| 85| 85| 815 | 8.5 | 8.,5]| 815 | 815

Ebene +1,5 S-Nacht 74,6

Ebene +1,5 S-Tag 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 763 | 763 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3 | 76,3

Ebene +2 N-Nacht 74,1

Ebene +2 N-Tag 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 75,8

Ebene +2 S-Nacht 74,1

Ebene +2 S-Tag 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 75,8

Ebene +2 W-Nacht 79,3

Ebene +2 W-Tag 81,0 | 810 | 810 | 8,0 ] 810 | 810 | 810 | 81,0 | 810 | 810 ] 810 | 81,0 | 81,0 | 81,0 ] 810 | 81,0

Ebene +2,5 N-Nacht 73,5

Ebene +2,5 N-Tag 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753

Ebene +2,5 O-Nacht 78,7

Ebene +2,5 O-Tag 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 805 | 80,5 | 8055 | 80,5 | 80,5 | 805 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5

Ebene +2,5 S-Nacht 73,5

Ebene +2,5 S-Tag 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 75,3
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Stundenwerte der Schalleistungspegel in dB(A)

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Ebene +3 N-Nacht 72,8

Ebene +3 N-Tag 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 74,6

Ebene +3 S-Nacht 72,8

Ebene +3 S-Tag 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 74,6

Ebene +3 W-Nacht 78,0

Ebene +3 W-Tag 798 | 798 | 798 | 798 | 798 | 798 | 798 | 798 | 798 | 798 | 798 | 798 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8

Ebene +3,5 N-Nacht 72,1

Ebene +3,5 N-Tag 738 | 738 | 738 | 738 | 738 | 738 | 738 | 738 | 7138 | 738 | 738 | 738 | 73,8 | 738 | 738 | 73,8

Ebene +3,5 O-Nacht 77,3

Ebene +3,5 O-Tag 79,0 | 790 | 790 | 79,0 | 790 | 790 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0

Ebene +3,5 S-Nacht 72,1

Ebene +3,5 S-Tag 738 | 738 | 7138 | 738 | 738 | 7138 | 738 | 738 | 738 | 738 | 738 | 738 | 73,8 | 738 | 738 | 73,8

Ebene +4 N-Nacht 71,7

Ebene +4 N-Tag 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 73,4 | 734 | 734 | 73,4 | 734 | 734 | 734 | 734 | 73,4

Ebene +4 S-Nacht 71,7

Ebene +4 S-Tag 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 73,4 | 734 | 734 | 73,4 | 734 | 734 | 734 | 734 | 73,4

Ebene +4 W-Nacht 76,9

Ebene +4 W-Tag 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 78,6

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht 77,7

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag 794 | 79,4 | 794 | 79,4 | 794 | 79,4 | 794 | 79,4 | 794 | 794 | 79,4 | 794 | 79,4 | 79,4 | 79,4 | 79,4

Ebene 0 N-Nacht 75,8

Ebene 0 N-Tag 775 |\ 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775

Ebene 0 W-Nacht 81,0

Ebene 0 W-Tag 82,7 | 82,7 | 82,7 | 82,7 | 827 | 827 | 827 | 82,7 | 82,7 | 82,7 | 82,7 | 82,7 | 82,7 | 82,7 | 82,7 | 82,7

Fahrlinie Pkw 778 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 79,5
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Stundenwerte der Schalleistungspegel in dB(A)

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Munsterstrafle" in Coesfeld

Beurteilungspegel durch Gewerbeanlagengerédusche im Plangebiet am Werktag, Bewertung gemaf TA Larm

INr  [Immissionsort Nutzung SW HR RW, T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff |RW,T,max|RW,N,max| LT,max | LN,max |LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Katthagen 1 M EGl SO 60 45 50,7 49,0 4,0 90 65 50,6 50,6
1 Katthagen 1 M 1.0Gl SO 60 45 51,0 49,2 4,2 90 65 50,8 50,8
1 Katthagen 1 M 2.0G| so 60 45 51,0 49,2 4,2 90 65 50,8 50,8
2 Katthagen 3 M EG S 60 45 52,6 50,8 5,8 90 65 54,3 54,3
2 Katthagen 3 M 1.0G] S 60 45 52,9 51,2 - 6,2 90 65 54,4 54,4 - -
3 Katthagen 6 MU EG N 63 45 44,2 42,5 93 65 46,2 46,2
3 Katthagen 6 MU 1.0G] N 63 45 44,2 42,4 - - 93 65 447 447 - -
4 Minsterstrae 30 MK EG| NO 60 45 51,4 49,7 - 4,7 90 65 50,4 50,4 - -
4 Munsterstrale 30 MK 1.0G| NO 60 45 51,6 49,9 - 4,9 90 65 50,5 50,5 - -
4 Munsterstrale 30 MK 2.0G|] NO 60 45 51,6 49,9 - 4,9 90 65 50,5 50,5 - -
5 Minsterstrale 38 MK 1.0G] NO 60 45 53,5 51,7 - 6,7 90 65 51,7 51,7 - -
5 Minsterstrale 38 MK 2.0G| NO 60 45 53,4 51,7 - 6,7 90 65 51,7 51,7 - -
6 Munsterstrale 40 MK EG| NO 60 45 51,8 50,1 - 51 90 65 48,9 48,9 - -
6 Munsterstrale 40 MK 1.0G| NO 60 45 51,8 50,0 - 5,0 90 65 49,0 49,0 - -
6 Munsterstrale 40 MK 2.0G|] NO 60 45 51,5 49,8 - 4,8 90 65 49,0 49,0 - -
7 Munsterstrae 42 MK EG| NO 60 45 47,9 46,2 - 1,2 90 65 43,6 43,6 - -
7 Munsterstrae 42 MK 1.0G| NO 60 45 48,1 46,3 - 1,3 90 65 43,7 43,7 - -
7 Munsterstrae 42 MK 2.0G|] NO 60 45 48,1 46,3 - 1,3 90 65 43,8 43,8 - -
8 MunsterstraBe 57 MU EG| NW 63 45 40,8 39,1 - - 93 65 38,4 38,4 - -
8 Munsterstrae 57 MU 1.0G| NwW 63 45 42,2 40,5 - - 93 65 41,1 41,1 - -
8 Munsterstrae 57 MU 2.0G] NwW 63 45 43,2 41,5 - - 93 65 41,2 41,2 - -
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Munsterstral3e" in Coesfeld
Beurteilungspegel durch Gewerbeanlagengerédusche im Plangebiet am Werktag, Bewertung gemaf TA Larm

Legende

INr laufende Nummer des Immissionsorts

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Sw Stockwerk

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN

RW, T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT, max dB(A) Maximalpegel Tag

LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT, max,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT, max

LN, max, diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LN, max
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Schallquelle

Queltyp

LT
dB(A)

INr1 Katthagenl SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A)

LrT 51,0 dB(A) LrN 49,2 dB(A) LT,max 50,8 dB(A) LNmax 50,8 dB(A)

Ebene 0 N-Nacht
Ebene +1 N-Nacht
Ebene +2 N-Nacht
Ebene +3 N-Nacht
Ebene +0,5 N-Nacht
Ebene +1,5 N-Nacht
Ebene +4 N-Nacht
Ebene +2,5 N-Nacht
Ebene +3,5 N-Nacht
Ebene -0,5 N-Nacht
Ebene 0 W-Nacht
Ebene +1 W-Nacht
Ebene +2 W-Nacht
Ebene +3 W-Nacht
Ebene +4 W-Nacht
Ebene +0,5 O-Nacht
Ebene +1,5 O-Nacht
Ebene +2,5 O-Nacht
Ebene +3,5 O-Nacht
Ebene -0,5 O-Nacht
Fahrlinie Pkw

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht

Ebene +0,5 S-Nacht
Ebene +1 S-Nacht
Ebene +2 S-Nacht
Ebene +1,5 S-Nacht
Ebene +3 S-Nacht
Ebene +2,5 S-Nacht
Ebene +4 S-Nacht
Ebene +3,5 S-Nacht
Ebene -0,5 S-Nacht
Ebene 0 N-Tag
Ebene +1 N-Tag
Ebene +2 N-Tag
Ebene +3 N-Tag
Ebene +0,5 N-Tag

Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Linie

Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache

11,3

43,8
43,4
42,3
40,6
39,9

LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A)
42,1 50,3
41,6 50,8
40,6 50,7
38,8 50,3
38,1 48,2
37,3 48,3
37,1 49,6
36,1 48,1
34,4 47,7
33,6 47,6
33,0 48,6
32,4 49,1
31,6 49,1
30,2 48,8
29,1 48,3
25,4 38,1
24,6 38,1
23,5 38,1
21,9 38,1
20,7 37,7
9,5
9,5 15,4
7,1 15,9
6,9 16,0
6,1 16,1
57 15,3
4,9 16,2
4,8 15,5
4,6 17,3
3,9 16,1
31 15,6
50,3
50,8
50,7
50,3
48,2
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Schallquelle

Ebene +1,5 N-Tag
Ebene +4 N-Tag
Ebene +2,5 N-Tag
Ebene +3,5 N-Tag
Ebene -0,5 N-Tag
Ebene 0 W-Tag
Ebene +1 W-Tag
Ebene +2 W-Tag
Ebene +3 W-Tag
Ebene +4 W-Tag
Ebene +0,5 O-Tag
Ebene +1,5 O-Tag
Ebene +2,5 O-Tag
Ebene +3,5 O-Tag
Ebene -0,5 O-Tag

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag

Ebene +0,5 S-Tag
Ebene +1 S-Tag
Ebene +2 S-Tag
Ebene +1,5 S-Tag
Ebene +3 S-Tag
Ebene +2,5 S-Tag
Ebene +4 S-Tag
Ebene +3,5 S-Tag
Ebene -0,5 S-Tag

Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache 39,0 48,3
Flache 38,8 49,6
Flache 37,9 48,1
Flache 36,1 47,7
Flache 35,3 47,6
Flache 34,7 48,6
Flache 34,2 49,1
Flache 33,3 49,1
Flache 32,0 48,8
Flache 30,8 48,3
Flache 27,2 38,1
Flache 26,3 38,1
Flache 25,3 38,1
Flache 23,6 38,1
Flache 22,4 37,7
Flache 11,2 15,4
Flache 8,9 15,9
Flache 8,7 16,0
Flache 7,8 16,1
Flache 74 15,3
Flache 6,7 16,2
Flache 6,6 15,5
Flache 6,3 17,3
Flache 5,6 16,1
Flache 4,8 15,6
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Schallquelle

Queltyp

LT
dB(A)

INr2 Katthagen3 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A)

LrT 52,9 dB(A) LrN51,2 dB(A) LT,max 54,4 dB(A) LNmax 54,4 dB(A)

Ebene +0,5 N-Nacht
Ebene +1,5 N-Nacht
Ebene +2,5 N-Nacht
Ebene +0,5 O-Nacht
Ebene +3,5 N-Nacht
Ebene -0,5 N-Nacht
Ebene +1,5 O-Nacht
Ebene +2,5 O-Nacht
Ebene 0 N-Nacht
Ebene +1 N-Nacht
Ebene +3,5 O-Nacht
Ebene -0,5 O-Nacht
Ebene +2 N-Nacht
Ebene +3 N-Nacht
Ebene +4 N-Nacht
Ebene 0 W-Nacht
Ebene +1 W-Nacht
Ebene +2 W-Nacht
Ebene +3 W-Nacht
Ebene +4 W-Nacht
Ebene +0,5 S-Nacht
Ebene +1,5 S-Nacht
Ebene +2,5 S-Nacht
Ebene -0,5 S-Nacht
Fahrlinie Pkw

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht

Ebene +3,5 S-Nacht
Ebene +1 S-Nacht
Ebene +3 S-Nacht
Ebene +2 S-Nacht
Ebene +4 S-Nacht
Ebene +0,5 N-Tag
Ebene +1,5 N-Tag
Ebene +2,5 N-Tag
Ebene +0,5 O-Tag
Ebene +3,5 N-Tag

Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Linie

Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache

10,9

46,1
45,4
43,8
41,5
41,3

LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A)
443 54,3
43,7 54,4
42,0 53,8
39,7 54,2
39,6 52,5
39,5 53,2
39,1 54,2
37,7 53,6
36,2 45,4
35,7 46,0
35,6 52,4
35,0 53,4
34,8 45,9
33,4 45,8
32,1 45,5
26,1 36,1
25,6 36,6
24,7 36,7
23,5 36,7
22,5 37,1
20,1 33,5
19,4 33,6
18,4 33,7
13,8 30,8
9,1
8,7 14,8
6,7 20,0
55 14,6
5,0 21,2
5,0 16,3
45 21,7
54,3
54,4
53,8
54,2
52,5
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Schallquelle Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Ebene -0,5 N-Tag Flache 41,2 53,2
Ebene +1,5 O-Tag Flache 40,8 54,2
Ebene +2,5 O-Tag Flache 39,5 53,6
Ebene 0 N-Tag Flache 37,9 45 4]
Ebene +1 N-Tag Flache 37,5 46,0
Ebene +3,5 O-Tag Flache 37,3 52,4
Ebene -0,5 O-Tag Flache 36,7 53,4
Ebene +2 N-Tag Flache 36,5 45,9
Ebene +3 N-Tag Flache 35,2 45,8
Ebene +4 N-Tag Flache 33,8 45,5
Ebene 0 W-Tag Flache 27,8 36,1
Ebene +1 W-Tag Flache 27,4 36,6
Ebene +2 W-Tag Flache 26,4 36,7
Ebene +3 W-Tag Flache 25,3 36,7
Ebene +4 W-Tag Flache 24,2 37,1
Ebene +0,5 S-Tag Flache 21,9 33,5
Ebene +1,5 S-Tag Flache 21,1 33,6
Ebene +2,5 S-Tag Flache 20,2 33,7
Ebene -0,5 S-Tag Flache 15,5 30,8
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag Flache 10,4 14,8
Ebene +3,5 S-Tag Flache 8,4 20,0
Ebene +1 S-Tag Flache 7,3 14,6
Ebene +3 S-Tag Flache 6,8 21,2
Ebene +2 S-Tag Flache 6,7 16,3
Ebene +4 S-Tag Flache 6,2 21,7
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Schallquelle Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr 3 Katthagen6 SW EG RW,T 63 dB(A) RW,N45dB(A) LrT 44,2 dB(A) LrN42,5dB(A) LT,max 46,2 dB(A) LNmax 46,2 dB(A)
Ebene +0,5 O-Nacht Flache 35,7 445
Ebene +1,5 O-Nacht Flache 34,8 445
Ebene +2,5 O-Nacht Flache 33,6 44,3
Ebene +3,5 O-Nacht Flache 32,1 44,2
Ebene -0,5 O-Nacht Flache 32,1 46,1
Ebene -0,5 N-Nacht Flache 30,2 46,2
Ebene 0 N-Nacht Flache 29,0 37,9
Ebene +1 N-Nacht Flache 28,3 38,3
Ebene +2 N-Nacht Flache 27,4 38,3
Ebene +0,5 N-Nacht Flache 27,1 43,6
Ebene +1,5 N-Nacht Flache 26,2 43,4
Ebene +3 N-Nacht Flache 26,0 38,3
Ebene +2,5 N-Nacht Flache 25,0 43,0
Ebene +4 N-Nacht Flache 24,9 38,2
Ebene +3,5 N-Nacht Flache 23,8 427
Ebene 0 W-Nacht Flache 13,6 19,6
Ebene +1 W-Nacht Flache 12,9 20,0
Ebene +2 W-Nacht Flache 12,0 20,0
Ebene +3 W-Nacht Flache 10,8 20,1
Ebene +0,5 S-Nacht Flache 10,7 19,5
Fahrlinie Pkw Linie 11,9 10,2
Ebene +1,5 S-Nacht Flache 10,0 19,5
Ebene +4 W-Nacht Flache 9,9 20,1
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht Flache 9,8 16,2
Ebene +2,5 S-Nacht Flache 7.8 18,8
Ebene +1 S-Nacht Flache 7,1 16,6
Ebene +3,5 S-Nacht Flache 6,9 19,2
Ebene -0,5 S-Nacht Flache 6,9 19,3
Ebene +2 S-Nacht Flache 6,3 16,6
Ebene +3 S-Nacht Flache 4,4 16,0
Ebene +4 S-Nacht Flache 4,0 16,6
Ebene +0,5 O-Tag Flache 37,5 445
Ebene +1,5 O-Tag Flache 36,5 445
Ebene +2,5 O-Tag Flache 35,4 443
Ebene +3,5 O-Tag Flache 33,8 44,2
Ebene -0,5 O-Tag Flache 33,8 46,1
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Schallquelle

Ebene -0,5 N-Tag
Ebene 0 N-Tag
Ebene +1 N-Tag
Ebene +2 N-Tag
Ebene +0,5 N-Tag
Ebene +1,5 N-Tag
Ebene +3 N-Tag
Ebene +2,5 N-Tag
Ebene +4 N-Tag
Ebene +3,5 N-Tag
Ebene 0 W-Tag
Ebene +1 W-Tag
Ebene +2 W-Tag
Ebene +3 W-Tag
Ebene +0,5 S-Tag
Ebene +1,5 S-Tag
Ebene +4 W-Tag

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag

Ebene +2,5 S-Tag
Ebene +1 S-Tag
Ebene +3,5 S-Tag
Ebene -0,5 S-Tag
Ebene +2 S-Tag
Ebene +3 S-Tag
Ebene +4 S-Tag

Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache 31,9 46,2
Flache 30,7 37,9
Flache 30,1 38,3
Flache 29,1 38,3
Flache 28,9 43,6
Flache 27,9 43,4
Flache 27,8 38,3
Flache 26,8 43,0
Flache 26,6 38,2
Flache 25,5 42,7
Flache 15,3 19,6
Flache 14,7 20,0
Flache 13,7 20,0
Flache 12,6 20,1
Flache 12,5 19,5
Flache 11,7 19,5
Flache 11,6 20,1
Flache 11,5 16,2
Flache 9,6 18,8
Flache 8,9 16,6
Flache 8,6 19,2
Flache 8,6 19,3
Flache 8,0 16,6
Flache 6,2 16,0
Flache 5,7 16,6
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Schallquelle

Queltyp

LT
dB(A)

INr4 MiinsterstraBe 30 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N45dB(A) LrT 51,6 dB(A) LrN49,9 dB(A) LT,max50,5dB(A) LNmax 50,5 dB(A)

Ebene 0 W-Nacht
Ebene +1 W-Nacht
Ebene +2 W-Nacht
Ebene 0 N-Nacht
Ebene +3 W-Nacht
Ebene +1 N-Nacht
Ebene +2 N-Nacht
Ebene +4 W-Nacht
Ebene +3 N-Nacht
Ebene +4 N-Nacht
Ebene +0,5 N-Nacht
Ebene +1,5 N-Nacht
Ebene +2,5 N-Nacht
Ebene +3,5 N-Nacht
Ebene -0,5 N-Nacht
Fahrlinie Pkw
Ebene +0,5 O-Nacht
Ebene +1,5 O-Nacht
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht
Ebene +2,5 O-Nacht
Ebene +3,5 O-Nacht
Ebene +1 S-Nacht
Ebene +2 S-Nacht
Ebene -0,5 O-Nacht
Ebene +4 S-Nacht
Ebene +3 S-Nacht
Ebene +0,5 S-Nacht
Ebene +1,5 S-Nacht
Ebene +2,5 S-Nacht
Ebene +3,5 S-Nacht
Ebene -0,5 S-Nacht
Ebene 0 W-Tag
Ebene +1 W-Tag
Ebene +2 W-Tag
Ebene 0 N-Tag
Ebene +3 W-Tag

Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Linie

Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache

26,5

43,9
43,6
42,5
41,2
41,1

LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A)
42,2 49,9
41,8 50,5
40,8 50,4
39,5 49,9
39,3 50,1
39,0 50,5
38,1 50,4
37,8 49,4
36,5 50,0
34,9 49,3
33,7 43,6
32,9 43,6
31,8 43,6
30,3 43,5
29,1 42,7
24,8
14,8 22,2
14,2 22,4
13,6 21,9
131 22,4
12,4 23,0
11,5 23,0
10,7 23,1
10,6 21,8
10,2 27,7
9,6 23,4
7,3 16,2
6,0 15,8
4,9 16,0
3,8 16,3
25 15,0
49,9
50,5
50,4
49,9
50,1
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
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Schallquelle Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Ebene +1 N-Tag Flache 40,8 50,5
Ebene +2 N-Tag Flache 39,8 50,4
Ebene +4 W-Tag Flache 39,5 49,4
Ebene +3 N-Tag Flache 38,3 50,0
Ebene +4 N-Tag Flache 36,6 49,3
Ebene +0,5 N-Tag Flache 35,5 43,6
Ebene +1,5 N-Tag Flache 34,6 43,6
Ebene +2,5 N-Tag Flache 33,6 43,6
Ebene +3,5 N-Tag Flache 32,0 43,5
Ebene -0,5 N-Tag Flache 30,8 42,7
Ebene +0,5 O-Tag Flache 16,6 22,2
Ebene +1,5 O-Tag Flache 15,9 22,4
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag Flache 15,3 21,9
Ebene +2,5 O-Tag Flache 14,9 22,4
Ebene +3,5 O-Tag Flache 14,1 23,0]
Ebene +1 S-Tag Flache 13,3 23,0
Ebene +2 S-Tag Flache 12,4 23,1
Ebene -0,5 O-Tag Flache 12,3 21,8
Ebene +4 S-Tag Flache 11,9 27,7
Ebene +3 S-Tag Flache 11,4 23,4
Ebene +0,5 S-Tag Flache 9,1 16,2
Ebene +1,5 S-Tag Flache 7,7 15,8
Ebene +2,5 S-Tag Flache 6,7 16,0
Ebene +3,5 S-Tag Flache 55 16,3
Ebene -0,5 S-Tag Flache 4.2 15,0
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Schallquelle

Queltyp

LT
dB(A)

INr5 MinsterstraRe 38 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N45dB(A) LrT53,5dB(A) LrN51,7 dB(A) LT,max51,7 dB(A) LNmax 51,7 dB(A)

Ebene 0 W-Nacht
Ebene +1 W-Nacht
Ebene +2 W-Nacht

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht

Ebene +3 W-Nacht
Fahrlinie Pkw
Ebene +1 S-Nacht
Ebene +4 W-Nacht
Ebene +2 S-Nacht
Ebene +3 S-Nacht
Ebene +4 S-Nacht
Ebene +0,5 S-Nacht
Ebene +1,5 S-Nacht
Ebene +2,5 S-Nacht
Ebene +3,5 S-Nacht
Ebene -0,5 S-Nacht
Ebene 0 N-Nacht
Ebene +1 N-Nacht
Ebene +2 N-Nacht
Ebene +3 N-Nacht
Ebene +3,5 O-Nacht
Ebene +0,5 O-Nacht
Ebene +2,5 O-Nacht
Ebene +1,5 O-Nacht
Ebene +4 N-Nacht
Ebene -0,5 O-Nacht
Ebene +0,5 N-Nacht
Ebene +1,5 N-Nacht
Ebene +3,5 N-Nacht
Ebene +2,5 N-Nacht
Ebene -0,5 N-Nacht
Ebene 0 W-Tag
Ebene +1 W-Tag
Ebene +2 W-Tag
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag
Ebene +3 W-Tag

Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Linie

Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache

42,3

458
455
44,4
436
428

LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A)
44,1 51,1
43,7 51,7
42,7 51,6
41,9 51,0
41,0 51,0
40,5
39,7 51,7
39,4 50,1
38,8 51,5
37,1 51,0
35,5 50,1
33,1 42,7
32,4 42,3
31,3 42,3
29,4 42,4
27,9 41,1
21,0 33,9
20,5 34,5
19,7 34,6
18,4 34,6
15,6 28,9
15,3 28,2
15,0 28,6
14,7 28,4
11,9 28,7
10,6 26,4
7,9 16,7
7,3 17,0
6,3 20,1
6,0 17,3
3,7 16,1
51,1
51,7
51,6
51,0
51,0
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Schallquelle

Ebene +1 S-Tag
Ebene +4 W-Tag
Ebene +2 S-Tag
Ebene +3 S-Tag
Ebene +4 S-Tag
Ebene +0,5 S-Tag
Ebene +1,5 S-Tag
Ebene +2,5 S-Tag
Ebene +3,5 S-Tag
Ebene -0,5 S-Tag
Ebene 0 N-Tag
Ebene +1 N-Tag
Ebene +2 N-Tag
Ebene +3 N-Tag
Ebene +3,5 O-Tag
Ebene +0,5 O-Tag
Ebene +2,5 O-Tag
Ebene +1,5 O-Tag
Ebene +4 N-Tag
Ebene -0,5 O-Tag
Ebene +0,5 N-Tag
Ebene +1,5 N-Tag
Ebene +3,5 N-Tag
Ebene +2,5 N-Tag
Ebene -0,5 N-Tag

Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache 41,5 51,7
Flache 41,1 50,1
Flache 40,5 51,5
Flache 38,9 51,0
Flache 37,2 50,1
Flache 34,9 42,7
Flache 34,1 42,3
Flache 33,1 42,3
Flache 31,1 42,4
Flache 29,6 41,1
Flache 22,7 33,9
Flache 22,3 34,5
Flache 21,4 34,6
Flache 20,2 34,6
Flache 17,3 28,9
Flache 17,1 28,2
Flache 16,8 28,6
Flache 16,4 28,4
Flache 13,6 28,7
Flache 12,3 26,4
Flache 9,7 16,7
Flache 9,0 17,0
Flache 8,0 20,1
Flache 7,8 17,3
Flache 5,4 16,1
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Schallquelle

Queltyp

LT
dB(A)

LrN
dB(A)

LT,max
dB(A)

LN,max
dB(A)

INr6 MinsterstraBe 40 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N45dB(A) LrT 51,8 dB(A) LrN50,

1dB(A) LT,max48,9d

B(A) LNmax 48,9 dB(A)

Fahrlinie Pkw
Ebene 0 W-Nacht

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht

Ebene +1 W-Nacht
Ebene +2 W-Nacht
Ebene +1 S-Nacht
Ebene +3 W-Nacht
Ebene +2 S-Nacht
Ebene +4 W-Nacht
Ebene +3 S-Nacht
Ebene +4 S-Nacht
Ebene +0,5 S-Nacht
Ebene +1,5 S-Nacht
Ebene +2,5 S-Nacht
Ebene +3,5 S-Nacht
Ebene -0,5 S-Nacht
Ebene +0,5 O-Nacht
Ebene +3,5 O-Nacht
Ebene +2,5 O-Nacht
Ebene +1,5 O-Nacht
Ebene 0 N-Nacht
Ebene +1 N-Nacht
Ebene -0,5 O-Nacht
Ebene +2 N-Nacht
Ebene +4 N-Nacht
Ebene +3 N-Nacht
Ebene +0,5 N-Nacht
Ebene +1,5 N-Nacht
Ebene +2,5 N-Nacht
Ebene +3,5 N-Nacht
Ebene -0,5 N-Nacht
Ebene 0 W-Tag
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag
Ebene +1 W-Tag
Ebene +2 W-Tag
Ebene +1 S-Tag

Linie

Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache

46,3

42,3
42,3
41,8
40,6
40,0

44,5
40,6
40,6
40,0
38,9
38,2
37,4
37,1
359
35,4
3338
32,8
32,0
30,5
29,2
26,7
14,7
14,5
14,5
14,3
11,0
10,5
10,2

9,8

8,8

8,3

6,5

5,8

43

3,1

2,6

48,6
48,6
48,9
48,6
48,9

48,6
48,6
48,9
48,6
48,9
47,9
48,6
47,2
48,1
47,3
42,9
42,9
42,0
42,0
41,3
22,2
24,7
23,7
22,5
32,1
32,7
21,2
32,7
231
32,7
15,3
15,4
15,2
15,6
15,0
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Schallquelle

Ebene +3 W-Tag
Ebene +2 S-Tag
Ebene +4 W-Tag
Ebene +3 S-Tag
Ebene +4 S-Tag
Ebene +0,5 S-Tag
Ebene +1,5 S-Tag
Ebene +2,5 S-Tag
Ebene +3,5 S-Tag
Ebene -0,5 S-Tag
Ebene +0,5 O-Tag
Ebene +2,5 O-Tag
Ebene +3,5 O-Tag
Ebene +1,5 O-Tag
Ebene 0 N-Tag
Ebene +1 N-Tag
Ebene -0,5 O-Tag
Ebene +2 N-Tag
Ebene +4 N-Tag
Ebene +3 N-Tag
Ebene +0,5 N-Tag
Ebene +1,5 N-Tag
Ebene +2,5 N-Tag
Ebene +3,5 N-Tag
Ebene -0,5 N-Tag

Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache 39,2 47,9
Flache 38,8 48,6
Flache 37,6 47,2
Flache 37,2 48,1
Flache 35,5 47,3
Flache 34,6 42,9
Flache 33,7 42,9
Flache 32,3 42,0
Flache 30,9 42,0
Flache 28,4 41,3
Flache 16,5 22,2
Flache 16,3 23,7
Flache 16,2 24,7
Flache 16,0 22,5
Flache 12,7 32,1
Flache 12,3 32,7
Flache 11,9 21,2
Flache 11,5 32,7
Flache 10,5 23,1
Flache 10,1 32,7
Flache 8,3 15,3
Flache 7,5 15,4
Flache 6,1 15,2
Flache 4,8 15,6
Flache 4,3 15,0
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Schallquelle

INr7 MiinsterstraRe 42 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N45dB(A) LrT 48,1 dB(A) LrN46,3 dB(A) LT,max 43,8 dB(A) LNmax 43,8 dB(A)

Fahrlinie Pkw
Ebene 0 W-Nacht
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht
Ebene +1 W-Nacht
Ebene +2 W-Nacht
Ebene +1 S-Nacht
Ebene +3 W-Nacht
Ebene +2 S-Nacht
Ebene +4 W-Nacht
Ebene +3 S-Nacht
Ebene +0,5 S-Nacht
Ebene +4 S-Nacht
Ebene +1,5 S-Nacht
Ebene +2,5 S-Nacht
Ebene +3,5 S-Nacht
Ebene -0,5 S-Nacht
Ebene +3,5 O-Nacht
Ebene +2,5 O-Nacht
Ebene +1,5 O-Nacht
Ebene +0,5 O-Nacht
Ebene -0,5 O-Nacht
Ebene 0 N-Nacht
Ebene +1 N-Nacht
Ebene +4 N-Nacht
Ebene +2 N-Nacht
Ebene +3 N-Nacht
Ebene +0,5 N-Nacht
Ebene +1,5 N-Nacht
Ebene +2,5 N-Nacht
Ebene +3,5 N-Nacht
Ebene -0,5 N-Nacht
Ebene 0 W-Tag
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag
Ebene +1 W-Tag
Ebene +2 W-Tag
Ebene +1 S-Tag

Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Linie 40,6 38,8
Flache 36,7 43,2
Flache 36,4 43,1
Flache 36,2 43,7
Flache 35,4 43,8
Flache 34,4 43,7
Flache 34,1 43,8
Flache 33,7 43,8
Flache 33,0 43,7
Flache 32,4 43,8
Flache 31,6 40,8
Flache 31,2 43,7
Flache 31,0 41,0
Flache 30,2 41,1
Flache 29,4 41,5
Flache 26,3 39,2
Flache 25,2 34,3
Flache 22,9 30,5
Flache 20,7 29,6
Flache 19,9 34,5
Flache 17,1 33,3
Flache 8,4 16,9
Flache 8,0 17,6
Flache 7,8 24,5
Flache 7,6 18,1
Flache 6,3 19,6
Flache 5,3 14,1
Flache 4,3 13,9
Flache 3,1 13,5
Flache 2,6 14,8
Flache 1,3 14,0
Flache 38,4 43,2
Flache 38,1 43,1
Flache 38,0 43,7
Flache 37,1 43,8
Flache 36,2 43,7
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Schallquelle

Ebene +3 W-Tag
Ebene +2 S-Tag
Ebene +4 W-Tag
Ebene +3 S-Tag
Ebene +0,5 S-Tag
Ebene +4 S-Tag
Ebene +1,5 S-Tag
Ebene +2,5 S-Tag
Ebene +3,5 S-Tag
Ebene -0,5 S-Tag
Ebene +3,5 O-Tag
Ebene +2,5 O-Tag
Ebene +1,5 O-Tag
Ebene +0,5 O-Tag
Ebene -0,5 O-Tag
Ebene 0 N-Tag
Ebene +1 N-Tag
Ebene +4 N-Tag
Ebene +2 N-Tag
Ebene +3 N-Tag
Ebene +0,5 N-Tag
Ebene +1,5 N-Tag
Ebene +2,5 N-Tag
Ebene +3,5 N-Tag
Ebene -0,5 N-Tag

Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache 35,9 43,8
Flache 35,4 43,8
Flache 34,7 43,7
Flache 34,2 43,8
Flache 33,4 40,8
Flache 32,9 43,7
Flache 32,7 41,0
Flache 32,0 41,1
Flache 31,1 41,5
Flache 28,0 39,2
Flache 26,9 34,3
Flache 24,7 30,5
Flache 22,4 29,6
Flache 21,7 34,5
Flache 18,8 33,3
Flache 10,1 16,9
Flache 9,8 17,6
Flache 9,5 24,5
Flache 9,3 18,1
Flache 8,1 19,6
Flache 7,1 14,1
Flache 6,0 13,9
Flache 4,9 13,5
Flache 4,3 14,8
Flache 3,0 14,0
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Schallquelle

INr8 MinsterstraRe 57 SW 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N45dB(A) LrT 432 dB(A) LrN41,5dB(A) LT,max41,2dB(A) LNmax 41,2 dB(A)

Fahrlinie Pkw
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht
Ebene +1 S-Nacht
Ebene +2 S-Nacht
Ebene 0 W-Nacht
Ebene +1 W-Nacht
Ebene +3 S-Nacht
Ebene +2 W-Nacht
Ebene +3,5 S-Nacht
Ebene +4 S-Nacht
Ebene +3 W-Nacht
Ebene +2,5 S-Nacht
Ebene +0,5 S-Nacht
Ebene +1,5 S-Nacht
Ebene +4 W-Nacht
Ebene -0,5 S-Nacht
Ebene +3,5 O-Nacht
Ebene +0,5 O-Nacht
Ebene +1,5 O-Nacht
Ebene +2,5 O-Nacht
Ebene -0,5 O-Nacht
Ebene +4 N-Nacht
Ebene +3 N-Nacht
Ebene +3,5 N-Nacht
Ebene 0 N-Nacht
Ebene +1 N-Nacht
Ebene +2 N-Nacht
Ebene +2,5 N-Nacht
Ebene +0,5 N-Nacht
Ebene +1,5 N-Nacht
Ebene -0,5 N-Nacht
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag
Ebene +1 S-Tag
Ebene +2 S-Tag
Ebene 0 W-Tag
Ebene +1 W-Tag

Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Linie 35,0 33,3
Flache 33,1 40,1
Flache 31,4 40,8
Flache 30,6 40,8
Flache 30,1 40,5
Flache 29,5 41,1
Flache 29,0 40,2
Flache 28,7 41,2
Flache 28,0 40,2
Flache 27,9 40,2
Flache 27,4 40,0
Flache 27,1 38,1
Flache 26,8 36,3
Flache 26,5 36,8
Flache 26,4 40,0
Flache 21,3 34,6
Flache 17,6 29,4
Flache 12,6 18,0
Flache 11,2 20,7
Flache 10,6 17,8
Flache 7,8 16,4
Flache 6,8 21,4
Flache 6,0 17,3
Flache 5,7 18,4
Flache 5,6 14,0
Flache 51 14,6
Flache 5,0 15,4
Flache 4,1 14,9
Flache 3,9 12,5
Flache 2,9 12,9
Flache 0,1 12,5
Flache 34,8 40,1
Flache 33,2 40,8
Flache 32,3 40,8
Flache 31,8 40,5
Flache 31,3 41,1
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Schallquelle

Ebene +3 S-Tag
Ebene +2 W-Tag
Ebene +3,5 S-Tag
Ebene +4 S-Tag
Ebene +3 W-Tag
Ebene +2,5 S-Tag
Ebene +0,5 S-Tag
Ebene +1,5 S-Tag
Ebene +4 W-Tag
Ebene -0,5 S-Tag
Ebene +3,5 O-Tag
Ebene +0,5 O-Tag
Ebene +1,5 O-Tag
Ebene +2,5 O-Tag
Ebene -0,5 O-Tag
Ebene +4 N-Tag
Ebene +3 N-Tag
Ebene +3,5 N-Tag
Ebene 0 N-Tag
Ebene +1 N-Tag
Ebene +2 N-Tag
Ebene +2,5 N-Tag
Ebene +0,5 N-Tag
Ebene +1,5 N-Tag
Ebene -0,5 N-Tag

Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache 30,8 40,2
Flache 30,4 41,2
Flache 29,7 40,2
Flache 29,6 40,2
Flache 29,2 40,0
Flache 28,9 38,1
Flache 28,6 36,3
Flache 28,2 36,8
Flache 28,1 40,0
Flache 23,0 34,6
Flache 19,3 29,4
Flache 14,4 18,0
Flache 12,9 20,7
Flache 12,4 17,8
Flache 9,5 16,4
Flache 8,5 21,4
Flache 7,8 17,3
Flache 74 18,4
Flache 7,3 14,0
Flache 6,9 14,6
Flache 6,7 15,4
Flache 5,9 14,9
Flache 5,7 12,5
Flache 4,6 12,9
Flache 1,8 12,5
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Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
LT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
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Zeitber. |Schallquelle Queltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KiI KT Ko s Adiv Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB
INr1 Katthagen1l SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N45dB(A) LrT 51,0dB(A) LrN49,2dB(A) LT,max 50,8 dB(A) LNmax 50,8 dB(A)
LrN Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht Flache 67,6 00| 77,7 62,6 32,5 0 0 00| 5230| -454 -0,7| -22,5 -0,3 0,7 0,0 9,5 0,0 0,0 0,0 9,5
LrN Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag Flache 69,3 00| 794 64,3 32,5 0 0 00| 5230| -454 -0,71 -225 -0,3 0,7 0,0 11,2 0,0
LrN Ebene 0 N-Nacht Flache 67,6 00| 758 62,6 20,8 0 0 00| 1387 -338 -0,1 0,0 -0,1 0,4 0,0 42,1 0,0 0,0 0,0 42,1
LrN Ebene 0 N-Tag Flache 69,3 00| 775 64,3 20,8 0 0 00| 1387 -338 -0,1 0,0 -0,1 0,4 0,0 43,8 0,0
LrN Ebene 0 W-Nacht Flache 67,6 00| 810 62,6 68,7 0 0 00| 2875| -40,2 -0,2| -14,9 -0,1 7,3 0,0 33,0 0,0 0,0 0,0 33,0
LrN Ebene 0 W-Tag Flache 69,3 00| 827 64,3 68,7 0 0 00| 2875| -40,2 -0,2| -14,9 -0,1 7,3 0,0 34,7 0,0
LrN Ebene -0,5 N-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,8 0 0 00| 21,47 -37,6 -0,6 0,0 -0,2 0,3 0,0 33,6 0,0 0,0 0,0 33,6
LrN Ebene -0,5 N-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,8 0 0 00| 21,47 -37,6 -0,6 0,0 -0,2 0,3 0,0 35,3 0,0
LrN Ebene -0,5 O-Nacht Flache 63,5 00| 76,9 58,5 68,6 0 0 00| 37,70 -425 -0,9| -18,6 -0,2 6,1 0,0 20,7 0,0 0,0 0,0 20,7
LrN Ebene -0,5 O-Tag Flache 65,2 0,0] 78,6 60,2 68,6 0 0 00| 37,70 -425 -0,9| -18,6 -0,2 6,1 0,0 22,4 0,0
LrN Ebene -0,5 S-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,7 0 0 00| 5493| -458 -5 -22,2 -0,4 1,4 0,0 3,1 0,0 0,0 0,0 3,1
LrN Ebene -0,5 S-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,7 0 0 00| 5493| -458 -5 -22,2 -0,4 1,4 0,0 4,8 0,0
LrN Ebene +0,5 N-Nacht Flache 67,2 00| 754 62,2 20,8 0 0 00| 21,06 -375 0,0 0,0 -0,2 0,4 0,0 38,1 0,0 0,0 0,0 38,1
LrN Ebene +0,5 N-Tag Flache 69,0 00| 77,2 64,0 20,8 0 0 00| 21,06| -375 0,0 0,0 -0,2 0,4 0,0 39,9 0,0
LrN Ebene +0,5 O-Nacht Flache 67,2 0,0] 80,6 62,2 68,6 0 0 00| 37,44 -425 00| -188 -0,2 6,2 0,0 25,4 0,0 0,0 0,0 25,4
LrN Ebene +0,5 O-Tag Flache 69,0 00| 824 64,0 68,6 0 0 00| 37,44 -425 00| -188 -0,2 6,2 0,0 27,2 0,0
LrN Ebene +0,5 S-Nacht Flache 67,2 00| 754 62,2 20,7 0 0 00| 5478| -458 -0,1f -234 -0,4 1,3 0,0 7,1 0,0 0,0 0,0 71
LrN Ebene +0,5 S-Tag Flache 69,0 00| 77,2 64,0 20,7 0 0 00| 54,78] -458 -0,1f -234 -0,4 1,3 0,0 8,9 0,0
LrN Ebene +1 N-Nacht Flache 66,8 00| 750 61,8 20,8 0 0 00| 1355| -33,6 0,0 0,0 -0,1 0,4 0,0 41,6 0,0 0,0 0,0 41,6
LrN Ebene +1 N-Tag Flache 68,6 00| 76,8 63,6 20,8 0 0 00| 1355| -33,6 0,0 0,0 -0,1 0,4 0,0 43,4 0,0
LrN Ebene +1 S-Nacht Flache 66,8 00| 750 61,8 20,7 0 0 00| 5218| -453 00| -229 -0,3 0,5 0,0 6,9 0,0 0,0 0,0 6,9
LrN Ebene +1 S-Tag Flache 68,6 00| 76,8 63,6 20,7 0 0 00| 5218| -453 00| -229 -0,3 0,5 0,0 8,7 0,0
LrN Ebene +1 W-Nacht Flache 66,8 0,0] 80,2 61,8 68,7 0 0 00| 2852| -40,1 00| -148 -0,1 7,3 0,0 32,4 0,0 0,0 0,0 324
LrN Ebene +1 W-Tag Flache 68,6 00| 82,0 63,6 68,7 0 0 00| 2852| -40,1 00| -148 -0,1 7,3 0,0 34,2 0,0
LrN Ebene +1,5 N-Nacht Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,8 0 0 00| 21,03 -374 0,0 0,0 -0,2 0,4 0,0 37,3 0,0 0,0 0,0 37,3
LrN Ebene +1,5 N-Tag Flache 68,1 00| 76,3 63,1 20,8 0 0 00| 21,03 -374 0,0 0,0 -0,2 0,4 0,0 39,0 0,0
LrN Ebene +1,5 O-Nacht Flache 66,4 00| 798 61,4 68,6 0 0 00| 37,42 -425 00| -18,7 -0,2 6,1 0,0 24,6 0,0 0,0 0,0 24,6
LrN Ebene +1,5 O-Tag Flache 68,1 00| 815 63,1 68,6 0 0 00| 37,42 -425 00| -18,7 -0,2 6,1 0,0 26,3 0,0
LrN Ebene +1,5 S-Nacht Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,7 0 0 00| 5477 -458 00| -233 -0,4 0,6 0,0 5,7 0,0 0,0 0,0 57
LrN Ebene +1,5 S-Tag Flache 68,1 00| 76,3 63,1 20,7 0 0 00| 5477 -458 00| -233 -0,4 0,6 0,0 74 0,0
LrN Ebene +2 N-Nacht Flache 65,9 00| 741 60,9 20,8 0 0 00| 13,78] -338 0,0 0,0 -0,1 0,4 0,0 40,6 0,0 0,0 0,0 40,6
LrN Ebene +2 N-Tag Flache 67,6 00| 758 62,6 20,8 0 0 00| 13,78] -338 0,0 0,0 -0,1 0,4 0,0 42,3 0,0
LrN Ebene +2 S-Nacht Flache 65,9 00| 741 60,9 20,7 0 0 00| 5224 -454 00| -228 -0,3 0,5 0,0 6,1 0,0 0,0 0,0 6,1
LrN Ebene +2 S-Tag Flache 67,6 00| 758 62,6 20,7 0 0 00| 5224 -454 00| -22,8 -0,3 0,5 0,0 78 0,0
LrN Ebene +2 W-Nacht Flache 65,9 00| 793 60,9 68,7 0 0 00| 2869| -40,1 00| -14,7 -0,1 7,2 0,0 31,6 0,0 0,0 0,0 31,6
LrN Ebene +2 W-Tag Flache 67,6 00| 810 62,6 68,7 0 0 00| 2869| -40,1 00| -14,7 -0,1 7,2 0,0 33,3 0,0
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Zeitber. |Schallquelle Queltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KiI KT Ko s Adiv Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB
LrN Ebene +2,5 N-Nacht Flache 65,3 00| 735 60,3 20,8 0 0 00| 21,38] -37,6 0,0 0,0 -0,2 0,4 0,0 36,1 0,0 0,0 0,0 36,1
LrN Ebene +2,5 N-Tag Flache 67,1 00| 753 62,1 20,8 0 0 00| 21,38] -37,6 0,0 0,0 -0,2 0,4 0,0 37,9 0,0
LrN Ebene +2,5 O-Nacht Flache 65,3 00| 787 60,3 68,6 0 0 00| 37,65| -425 00| -185 -0,1 6,0 0,0 23,5 0,0 0,0 0,0 23,5
LrN Ebene +2,5 O-Tag Flache 67,1 0,0] 80,5 62,1 68,6 0 0 00| 37,65| -425 00| -185 -0,1 6,0 0,0 25,3 0,0
LrN Ebene +2,5 S-Nacht Flache 65,3 0,0 735 60,3 20,7 0 0 00| 5490| -458 00| -231 -0,3 0,5 0,0 4,8 0,0 0,0 0,0 4,8
LrN Ebene +2,5 S-Tag Flache 67,1 00| 753 62,1 20,7 0 0 00| 5490| -458 00| -231 -0,3 0,5 0,0 6,6 0,0
LrN Ebene +3 N-Nacht Flache 64,6 00| 728 59,6 20,8 0 0 00| 1455| -34,2 0,1 0,0 -0,1 0,4 0,0 38,8 0,0 0,0 0,0 38,8
LrN Ebene +3 N-Tag Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,8 0 0 00| 1455| -34,2 0,1 0,0 -0,1 0,4 0,0 40,6 0,0
LrN Ebene +3 S-Nacht Flache 64,6 00| 728 59,6 20,7 0 0 00| 5245| -454 00| -225 -0,3 0,3 0,0 4,9 0,0 0,0 0,0 4,9
LrN Ebene +3 S-Tag Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,7 0 0 00| 5245| -454 00| -225 -0,3 0,3 0,0 6,7 0,0
LrN Ebene +3 W-Nacht Flache 64,6 00| 78,0 59,6 68,7 0 0 00| 29,24 -40,3 00| -14,6 -0,1 7,2 0,0 30,2 0,0 0,0 0,0 30,2
LrN Ebene +3 W-Tag Flache 66,4 00| 798 61,4 68,7 0 0 00| 29,24 -40,3 00| -14,6 -0,1 7,2 0,0 32,0 0,0
LrN Ebene +3,5 N-Nacht Flache 63,9 00| 721 58,9 20,8 0 0 00| 22,08] -379 0,0 0,0 -0,2 0,4 0,0 34,4 0,0 0,0 0,0 34,4
LrN Ebene +3,5 N-Tag Flache 65,6 00| 738 60,6 20,8 0 0 00| 22,08] -379 0,0 0,0 -0,2 0,4 0,0 36,1 0,0
LrN Ebene +3,5 O-Nacht Flache 63,9 00| 77,3 58,9 68,6 0 0 00| 3811 -426 00| -181 -0,1 5,5 0,0 21,9 0,0 0,0 0,0 21,9
LrN Ebene +3,5 O-Tag Flache 65,6 00| 79,0 60,6 68,6 0 0 00| 3811 -426 00| -181 -0,1 5,5 0,0 23,6 0,0
LrN Ebene +3,5 S-Nacht Flache 63,9 00| 721 58,9 20,7 0 0 00| 55,16| -458 00| -22,7 -0,3 0,6 0,0 3,9 0,0 0,0 0,0 3,9
LrN Ebene +35 S-Tag Flache 65,6 00| 738 60,6 20,7 0 0 00| 55,16| -458 00| -22,7 -0,3 0,6 0,0 5,6 0,0
LrN Ebene +4 N-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,8 0 0 00| 1577 -349 0,1 0,0 -0,1 0,5 0,0 37,1 0,0 0,0 0,0 37,1
LrN Ebene +4 N-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,8 0 0 00| 1577 -349 0,1 0,0 -0,1 0,5 0,0 38,8 0,0
LrN Ebene +4 S-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,7 0 0 00| 5280| -454 00| -21,7 -0,2 0,3 0,0 4,6 0,0 0,0 0,0 4,6
LrN Ebene +4 S-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,7 0 0 00| 5280| -454 00| -21,7 -0,2 0,3 0,0 6,3 0,0
LrN Ebene +4 W-Nacht Flache 63,5 00| 76,9 58,5 68,7 0 0 00| 30,14| -40,6 00| -14,0 -0,1 6,9 0,0 29,1 0,0 0,0 0,0 29,1
LrN Ebene +4 W-Tag Flache 65,2 00| 78,6 60,2 68,7 0 0 00| 30,14| -40,6 00| -14,0 -0,1 6,9 0,0 30,8 0,0
LrN Fahrlinie Pkw Linie 60,3 47,5 19,0 0 0 0,0]| 59,49| -46,5 -2,2|  -20,2 -0,3 0,9 0,0 -8,0 0,0 17,5 0,0 9,5
08.11.2019 Brilon
Anlage 21 Brilon Bondzio Weiser mbH,  Universitatsstrae 142 44799 Bochum g X
Seite 2
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.1




Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Zeitber. |Schallquelle Queltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KiI KT Ko s Adiv Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB
INr2 Katthagen3 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N45dB(A) LrT 52,9 dB(A) LrN51,2dB(A) LT,max 54,4 dB(A) LNmax 54,4 dB(A)
LrN Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht Flache 67,6 00| 77,7 62,6 32,5 0 0 00| 54,40| -457 -0,7 -23,0 -0,4 0,8 0,0 8,7 0,0 0,0 0,0 8,7
LrN Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag Flache 69,3 00| 794 64,3 32,5 0 0 00| 54,440| -457 -0,7 -23,0 -0,4 0,8 0,0 10,4 0,0
LrN Ebene 0 N-Nacht Flache 67,6 00| 758 62,6 20,8 0 0 00| 27,27] -39,7 -0,1 0,0 -0,3 0,6 0,0 36,2 0,0 0,0 0,0 36,2
LrN Ebene 0 N-Tag Flache 69,3 00| 775 64,3 20,8 0 0 00| 27,27 -39,7 -0,1 0,0 -0,3 0,6 0,0 37,9 0,0
LrN Ebene 0 W-Nacht Flache 67,6 00| 810 62,6 68,7 0 0 00| 41,98 -435 -0,3| -20,2 -0,2 9,3 0,0 26,1 0,0 0,0 0,0 26,1
LrN Ebene 0 W-Tag Flache 69,3 00| 827 64,3 68,7 0 0 00| 41,98 -435 -0,3| -20,2 -0,2 9,3 0,0 27,8 0,0
LrN Ebene -0,5 N-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,8 0 0 00| 1092| -31,8 -0,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 39,5 0,0 0,0 0,0 39,5
LrN Ebene -0,5 N-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,8 0 0 00| 10,92 -31,8 -0,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 41,2 0,0
LrN Ebene -0,5 O-Nacht Flache 63,5 00| 76,9 58,5 68,6 0 0 00| 2089 -374 -0,5 -5,3 -0,2 15 0,0 35,0 0,0 0,0 0,0 35,0
LrN Ebene -0,5 O-Tag Flache 65,2 0,0] 78,6 60,2 68,6 0 0 00| 2089 -374 -0,5 -5,3 -0,2 15 0,0 36,7 0,0
LrN Ebene -0,5 S-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,7 0 0 00| 48,07 -446 -1,5( -21,0 -0,3 9,5 0,0 13,8 0,0 0,0 0,0 13,8
LrN Ebene -0,5 S-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,7 0 0 00| 48,07 -446 -1,5( -21,0 -0,3 9,5 0,0 15,5 0,0
LrN Ebene +0,5 N-Nacht Flache 67,2 00| 754 62,2 20,8 0 0 00| 10,03] -31,0 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 44,3 0,0 0,0 0,0 44,3
LrN Ebene +0,5 N-Tag Flache 69,0 00| 77,2 64,0 20,8 0 0 00| 10,03] -31,0 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 46,1 0,0
LrN Ebene +0,5 O-Nacht Flache 67,2 0,0] 80,6 62,2 68,6 0 0 00| 19,97 -37,0 0,0 -5,2 -0,1 15 0,0 39,7 0,0 0,0 0,0 39,7
LrN Ebene +0,5 O-Tag Flache 69,0 00| 824 64,0 68,6 0 0 00| 19,97 -37,0 0,0 -5,2 -0,1 15 0,0 415 0,0
LrN Ebene +0,5 S-Nacht Flache 67,2 00| 754 62,2 20,7 0 0 00| 47,89 -446 -0,1f -21,8 -0,3 11,5 0,0 20,1 0,0 0,0 0,0 20,1
LrN Ebene +0,5 S-Tag Flache 69,0 00| 77,2 64,0 20,7 0 0 00| 47,89 -446 -0,1f -21,8 -0,3 11,5 0,0 21,9 0,0
LrN Ebene +1 N-Nacht Flache 66,8 00| 750 61,8 20,8 0 0 00| 27,08 -39,6 0,0 0,0 -0,2 0,6 0,0 35,7 0,0 0,0 0,0 35,7
LrN Ebene +1 N-Tag Flache 68,6 00| 76,8 63,6 20,8 0 0 00| 27,08 -39,6 0,0 0,0 -0,2 0,6 0,0 37,5 0,0
LrN Ebene +1 S-Nacht Flache 66,8 00| 750 61,8 20,7 0 0 00| 5428| -457 00| -235 -0,4 0,1 0,0 5,5 0,0 0,0 0,0 55
LrN Ebene +1 S-Tag Flache 68,6 00| 76,8 63,6 20,7 0 0 00| 5428| -457 00| -235 -0,4 0,1 0,0 73 0,0
LrN Ebene +1 W-Nacht Flache 66,8 0,0] 80,2 61,8 68,7 0 0 00| 4185 -434 00| -20,2 -0,2 9,3 0,0 25,6 0,0 0,0 0,0 25,6
LrN Ebene +1 W-Tag Flache 68,6 00| 82,0 63,6 68,7 0 0 00| 4185 -434 00| -20,2 -0,2 9,3 0,0 27,4 0,0
LrN Ebene +1,5 N-Nacht Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,8 0 0 0,0 9,90 -30,9 0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 43,7 0,0 0,0 0,0 43,7
LrN Ebene +1,5 N-Tag Flache 68,1 00| 76,3 63,1 20,8 0 0 0,0 9,90 -30,9 0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 454 0,0
LrN Ebene +1,5 O-Nacht Flache 66,4 00| 798 61,4 68,6 0 0 00| 19,85 -36,9 0,0 -5,2 -0,1 1,6 0,0 39,1 0,0 0,0 0,0 39,1
LrN Ebene +1,5 O-Tag Flache 68,1 00| 815 63,1 68,6 0 0 00| 19,85 -36,9 0,0 -5,2 -0,1 1,6 0,0 40,8 0,0
LrN Ebene +1,5 S-Nacht Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,7 0 0 00| 47,86 -44,6 00| -21,7 -0,3 11,5 0,0 19,4 0,0 0,0 0,0 19,4
LrN Ebene +1,5 S-Tag Flache 68,1 00| 76,3 63,1 20,7 0 0 00| 47,86 -44,6 00| -21,7 -0,3 11,5 0,0 21,1 0,0
LrN Ebene +2 N-Nacht Flache 65,9 00| 741 60,9 20,8 0 0 00| 27,19| -39,7 0,0 0,0 -0,2 0,6 0,0 34,8 0,0 0,0 0,0 34,8
LrN Ebene +2 N-Tag Flache 67,6 00| 758 62,6 20,8 0 0 00| 27,19| -39,7 0,0 0,0 -0,2 0,6 0,0 36,5 0,0
LrN Ebene +2 S-Nacht Flache 65,9 00| 741 60,9 20,7 0 0 00| 5433| -457 00| -234 -0,4 0,3 0,0 5,0 0,0 0,0 0,0 50
LrN Ebene +2 S-Tag Flache 67,6 00| 758 62,6 20,7 0 0 00| 5433| -457 00| -234 -0,4 0,3 0,0 6,7 0,0
LrN Ebene +2 W-Nacht Flache 65,9 00| 793 60,9 68,7 0 0 00| 4192 -434 00| -201 -0,2 9,1 0,0 24,7 0,0 0,0 0,0 24,7
LrN Ebene +2 W-Tag Flache 67,6 00| 810 62,6 68,7 0 0 00| 41,92 -434 00| -201 -0,2 9,1 0,0 26,4 0,0
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Munsterstrafle" in Coesfeld

Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Zeitber. |Schallquelle Queltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KiI KT Ko s Adiv Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB

LrN Ebene +2,5 N-Nacht Flache 65,3 00| 735 60,3 20,8 0 o] 00| 1058 -315 0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 42,0 0,0 0,0 0,0 42,0
LrN Ebene +2,5 N-Tag Flache 67,1 00| 753 62,1 20,8 0 o] 00| 1058 -315 0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 43,8 0,0

LrN Ebene +2,5 O-Nacht Flache 65,3 00| 787 60,3 68,6 0 o] 00| 2054 -37,2 0,0 -5,3 -0,1 1,6 0,0 37,7 0,0 0,0 0,0 37,7
LrN Ebene +2,5 O-Tag Flache 67,1 0,0] 80,5 62,1 68,6 0 o] 00| 2054 -37,2 0,0 -5,3 -0,1 1,6 0,0 39,5 0,0

LrN Ebene +2,5 S-Nacht Flache 65,3 0,0 735 60,3 20,7 0 0] 00| 48,00 -44,6 00| -21,6 -0,2 11,4 0,0 18,4 0,0 0,0 0,0 18,4
LrN Ebene +2,5 S-Tag Flache 67,1 00| 753 62,1 20,7 0 0] 00| 48,00 -446 0,0 -21,6 -0,2 11,4 0,0 20,2 0,0

LrN Ebene +3 N-Nacht Flache 64,6 00| 728 59,6 20,8 0 o] 00| 2758 -398 0,0 0,0 -0,3 0,6 0,0 334 0,0 0,0 0,0 334
LrN Ebene +3 N-Tag Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,8 0 o] 00| 2758 -398 0,0 0,0 -0,3 0,6 0,0 35,2 0,0

LrN Ebene +3 S-Nacht Flache 64,6 00| 728 59,6 20,7 0 0| 00| 5451 -457 00| -231 -0,3 15 0,0 50 0,0 0,0 0,0 50
LrN Ebene +3 S-Tag Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,7 0 0| 00| 5451 -457 0,0] -231 -0,3 15 0,0 6,8 0,0

LrN Ebene +3 W-Nacht Flache 64,6 00| 78,0 59,6 68,7 0 0] 00| 4219 -435 00| -19,8 -0,2 8,9 0,0 235 0,0 0,0 0,0 235
LrN Ebene +3 W-Tag Flache 66,4 00| 798 61,4 68,7 0 0] 00| 4219 -435 0,0 -19,8 -0,2 8,9 0,0 25,3 0,0

LrN Ebene +3,5 N-Nacht Flache 63,9 00| 721 58,9 20,8 0 0] 00| 11,9] -325 0,1 0,0 -0,1 0,1 0,0 39,6 0,0 0,0 0,0 39,6
LrN Ebene +3,5 N-Tag Flache 65,6 00| 738 60,6 20,8 0 0] 00| 11,90] -325 0,1 0,0 -0,1 0,1 0,0 41,3 0,0

LrN Ebene +3,5 O-Nacht Flache 63,9 00| 77,3 58,9 68,6 0 o] o00| 2187 -37,8 0,1 -5,3 -0,1 15 0,0 35,6 0,0 0,0 0,0 35,6
LrN Ebene +3,5 O-Tag Flache 65,6 00| 79,0 60,6 68,6 0 o] 00| 2187 -37,8 0,1 -5,3 -0,1 15 0,0 37,3 0,0

LrN Ebene +3,5 S-Nacht Flache 63,9 00| 721 58,9 20,7 0 0| 00| 4829 -447 00| -214 -0,2 0,9 0,0 6,7 0,0 0,0 0,0 6,7
LrN Ebene +35 S-Tag Flache 65,6 00| 738 60,6 20,7 0 0| 00| 4829 -447 00| -214 -0,2 0,9 0,0 8,4 0,0

LrN Ebene +4 N-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,8 0 0] 00| 2825| -40,0 0,0 0,0 -0,3 0,6 0,0 32,1 0,0 0,0 0,0 32,1
LrN Ebene +4 N-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,8 0 0] 00| 2825| -40,0 0,0 0,0 -0,3 0,6 0,0 33,8 0,0

LrN Ebene +4 S-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,7 0 0| 00| 5484 -458 00| -225 -0,3 1,4 0,0 45 0,0 0,0 0,0 45
LrN Ebene +4 S-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,7 0 0] 00| 5484| -458 0,0 -225 -0,3 1,4 0,0 6,2 0,0

LrN Ebene +4 W-Nacht Flache 63,5 00| 76,9 58,5 68,7 0 0] 00| 4264| -436 00| -18,7 -0,1 8,0 0,0 22,5 0,0 0,0 0,0 22,5
LrN Ebene +4 W-Tag Flache 65,2 00| 78,6 60,2 68,7 0 0] 00| 4264| -436 0,0] -187 -0,1 8,0 0,0 24,2 0,0

LrN Fahrlinie Pkw Linie 60,3 47,5 19,0 0 0] 00| 6064] -46,6 -2,2|  -21.3 -0,3 1,8 0,0 -8,4 0,0 17,5 0,0 9,1
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Zeitber. |Schallquelle Queltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KiI KT Ko s Adiv Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB
INr 3 Katthagen6 SW EG RW,T63dB(A) RW,N45dB(A) LrT 44,2 dB(A) LrN425dB(A) LT,max 46,2 dB(A) LNmax 46,2 dB(A)
LrN Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht Flache 67,6 00| 77,7 62,6 32,5 0 0 00| 5534| -459 -0,8] -233 -0,4 2,4 0,0 9,8 0,0 0,0 0,0 9,8
LrN Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag Flache 69,3 00| 794 64,3 32,5 0 0 00| 5534| -459 -0,8] -233 -0,4 2,4 0,0 11,5 0,0
LrN Ebene 0 N-Nacht Flache 67,6 00| 758 62,6 20,8 0 0 00| 4237 -435 -0,3| -14,8 -0,2 12,0 0,0 29,0 0,0 0,0 0,0 29,0
LrN Ebene 0 N-Tag Flache 69,3 00| 775 64,3 20,8 0 0 00| 4237 -435 -0,3| -14,8 -0,2 12,0 0,0 30,7 0,0
LrN Ebene 0 W-Nacht Flache 67,6 00| 810 62,6 68,7 0 0 00| 51,89 -453 -0,4| -23,0 -0,4 1,7 0,0 13,6 0,0 0,0 0,0 13,6
LrN Ebene 0 W-Tag Flache 69,3 00| 827 64,3 68,7 0 0 00| 51,89 -453 -0,4| -23,0 -0,4 1,7 0,0 15,3 0,0
LrN Ebene -0,5 N-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,8 0 0 00| 21,22 -375 -0,7| -10,8 -0,1 7,7 0,0 30,2 0,0 0,0 0,0 30,2
LrN Ebene -0,5 N-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,8 0 0 00| 21,22 -375 -0,7| -10,8 -0,1 7,7 0,0 31,9 0,0
LrN Ebene -0,5 O-Nacht Flache 63,5 00| 76,9 58,5 68,6 0 0 00| 21,18] -375 -0,7 -14,0 -0,1 7,5 0,0 32,1 0,0 0,0 0,0 32,1
LrN Ebene -0,5 O-Tag Flache 65,2 0,0] 78,6 60,2 68,6 0 0 00| 21,18 -375 -0,7 -14,0 -0,1 7,5 0,0 33,8 0,0
LrN Ebene -0,5 S-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,7 0 0 00| 4162| -434 -4 -22,6 -0,3 2,9 0,0 6,9 0,0 0,0 0,0 6,9
LrN Ebene -0,5 S-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,7 0 0 00| 41,62| -434 -4 -22,6 -0,3 2,9 0,0 8,6 0,0
LrN Ebene +0,5 N-Nacht Flache 67,2 00| 754 62,2 20,8 0 0 00| 21,14 -375 -0,1f -10,7 -0,1 0,0 0,0 27,1 0,0 0,0 0,0 27,1
LrN Ebene +0,5 N-Tag Flache 69,0 00| 77,2 64,0 20,8 0 0 00| 21,14 -375 -0,1f -10,7 -0,1 0,0 0,0 28,9 0,0
LrN Ebene +0,5 O-Nacht Flache 67,2 0,0] 80,6 62,2 68,6 0 0 00| 21,09 -375 -0,1f -138 -0,1 6,5 0,0 35,7 0,0 0,0 0,0 35,7
LrN Ebene +0,5 O-Tag Flache 69,0 00| 824 64,0 68,6 0 0 00| 21,09 -375 -0,1f -138 -0,1 6,5 0,0 37,5 0,0
LrN Ebene +0,5 S-Nacht Flache 67,2 00| 754 62,2 20,7 0 0 00| 4159| -434 -0,2| -23,6 -0,3 2,8 0,0 10,7 0,0 0,0 0,0 10,7
LrN Ebene +0,5 S-Tag Flache 69,0 00| 77,2 64,0 20,7 0 0 00| 4159| -434 -0,2| -23,6 -0,3 2,8 0,0 12,5 0,0
LrN Ebene +1 N-Nacht Flache 66,8 00| 750 61,8 20,8 0 0 00| 4243| -435 -0,1f -14,7 -0,2 11,8 0,0 28,3 0,0 0,0 0,0 28,3
LrN Ebene +1 N-Tag Flache 68,6 00| 76,8 63,6 20,8 0 0 00| 4243| -435 -0,1f -14,7 -0,2 11,8 0,0 30,1 0,0
LrN Ebene +1 S-Nacht Flache 66,8 00| 750 61,8 20,7 0 0 00| 5537 -459 -0,2| -238 -0,4 2,4 0,0 7,1 0,0 0,0 0,0 71
LrN Ebene +1 S-Tag Flache 68,6 00| 76,8 63,6 20,7 0 0 00| 5537 -459 -0,2| -238 -0,4 2,4 0,0 8,9 0,0
LrN Ebene +1 W-Nacht Flache 66,8 0,0] 80,2 61,8 68,7 0 0 00| 51,94 -453 -0,2| -23,2 -0,3 1,7 0,0 12,9 0,0 0,0 0,0 12,9
LrN Ebene +1 W-Tag Flache 68,6 00| 82,0 63,6 68,7 0 0 00| 51,94 -453 -0,2| -23,2 -0,3 1,7 0,0 14,7 0,0
LrN Ebene +1,5 N-Nacht Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,8 0 0 00| 21,45| -37,6 -0,1f -10,6 -0,1 0,0 0,0 26,2 0,0 0,0 0,0 26,2
LrN Ebene +1,5 N-Tag Flache 68,1 00| 76,3 63,1 20,8 0 0 00| 21,45| -37,6 -0,1f -10,6 -0,1 0,0 0,0 27,9 0,0
LrN Ebene +1,5 O-Nacht Flache 66,4 00| 798 61,4 68,6 0 0 00| 21,45| -37,6 00| -13,7 -0,1 6,6 0,0 34,8 0,0 0,0 0,0 34,8
LrN Ebene +1,5 O-Tag Flache 68,1 00| 815 63,1 68,6 0 0 00| 21,45| -37,6 00| -13,7 -0,1 6,6 0,0 36,5 0,0
LrN Ebene +1,5 S-Nacht Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,7 0 0 00| 41,73 -434 -0,1f -23,6 -0,3 2,9 0,0 10,0 0,0 0,0 0,0 10,0
LrN Ebene +1,5 S-Tag Flache 68,1 00| 76,3 63,1 20,7 0 0 00| 41,73 -434 -0,1f -23,6 -0,3 2,9 0,0 11,7 0,0
LrN Ebene +2 N-Nacht Flache 65,9 00| 741 60,9 20,8 0 0 00| 4266| -43,6 -0,1f -14,6 -0,2 11,7 0,0 27,4 0,0 0,0 0,0 27,4
LrN Ebene +2 N-Tag Flache 67,6 00| 758 62,6 20,8 0 0 00| 4266| -43,6 -0,1f -14,6 -0,2 11,7 0,0 29,1 0,0
LrN Ebene +2 S-Nacht Flache 65,9 00| 741 60,9 20,7 0 0 00| 5555| -459 -0,1f -23,7 -0,4 2,3 0,0 6,3 0,0 0,0 0,0 6,3
LrN Ebene +2 S-Tag Flache 67,6 00| 758 62,6 20,7 0 0 00| 5555| -459 -0,1f -23,7 -0,4 2,3 0,0 8,0 0,0
LrN Ebene +2 W-Nacht Flache 65,9 00| 793 60,9 68,7 0 0 00| 5212| -453 -0,1f -231 -0,3 1,7 0,0 12,0 0,0 0,0 0,0 12,0
LrN Ebene +2 W-Tag Flache 67,6 00| 810 62,6 68,7 0 0 00| 5212| -453 -0,1f -231 -0,3 1,7 0,0 13,7 0,0
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Munsterstrafle" in Coesfeld

Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Zeitber. |Schallquelle Queltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KiI KT Ko s Adiv Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB

LrN Ebene +2,5 N-Nacht Flache 65,3 0,0 73,5 60,3 20,8 0 0 0,0 22,13 -37,9 0,0 -10,5 -0,1 0,1 0,0 25,0 0,0 0,0 0,0 25,0

LrN Ebene +2,5 N-Tag Flache 67,1 0,0 75,3 62,1 20,8 0 0 0,0 22,13 -37,9 0,0l -10,5 -0,1 0,1 0,0 26,8 0,0

LrN Ebene +2,5 O-Nacht Flache 65,3 0,0 78,7 60,3 68,6 0 0 0,0 22,23 -37,9 0,0] -13,7 -0,1 6,7 0,0 33,6 0,0 0,0 0,0 33,6

LrN Ebene +2,5 O-Tag Flache 67,1 0,0 80,5 62,1 68,6 0 0 0,0 22,23 -37,9 0,0] -13,7 -0,1 6,7 0,0 35,4 0,0

LrN Ebene +2,5 S-Nacht Flache 65,3 0,0 73,5 60,3 20,7 0 0 0,0 42,06 -43,5 -0,1f -234 -0,3 1,6 0,0 7.8 0,0 0,0 0,0 7.8

LrN Ebene +2,5 S-Tag Flache 67,1 0,0 75,3 62,1 20,7 0 0 0,0 42,06 -43,5 -0,1f -234 -0,3 1,6 0,0 9,6 0,0

LrN Ebene +3 N-Nacht Flache 64,6 0,0 72,8 59,6 20,8 0 0 0,0 43,08 -43,7 -0,1 -145 -0,2 11,7 0,0 26,0 0,0 0,0 0,0 26,0

LrN Ebene +3 N-Tag Flache 66,4 0,0 74,6 61,4 20,8 0 0 0,0 43,08 -43,7 -0,1 -145 -0,2 11,7 0,0 27,8 0,0

LrN Ebene +3 S-Nacht Flache 64,6 0,0 72,8 59,6 20,7 0 0 0,0 55,86 -45,9 -0,1f -23,6 -0,4 1,8 0,0 4,4 0,0 0,0 0,0 4,4

LrN Ebene +3 S-Tag Flache 66,4 0,0 74,6 61,4 20,7 0 0 0,0 55,86 -45,9 -0,1f -23,6 -0,4 1,8 0,0 6,2 0,0

LrN Ebene +3 W-Nacht Flache 64,6 0,0 78,0 59,6 68,7 0 0 0,0 52,46 -45,4 -0,1f -23,0 -0,3 1,7 0,0 10,8 0,0 0,0 0,0 10,8

LrN Ebene +3 W-Tag Flache 66,4 0,0 79,8 61,4 68,7 0 0 0,0 52,46 -45,4 -0,1f -23,0 -0,3 1,7 0,0 12,6 0,0

LrN Ebene +3,5 N-Nacht Flache 63,9 0,0 72,1 58,9 20,8 0 0 0,0 23,13 -38,3 0,0l -10,5 -0,1 0,6 0,0 23,8 0,0 0,0 0,0 23,8

LrN Ebene +3,5 N-Tag Flache 65,6 0,0 73,8 60,6 20,8 0 0 0,0 23,13 -38,3 0,0l -10,5 -0,1 0,6 0,0 25,5 0,0

LrN Ebene +3,5 O-Nacht Flache 63,9 0,0 77,3 58,9 68,6 0 0 0,0 23,38 -38,4 0,0 -13,0 -0,1 6,4 0,0 32,1 0,0 0,0 0,0 32,1

LrN Ebene +3,5 O-Tag Flache 65,6 0,0 79,0 60,6 68,6 0 0 0,0 23,38 -38,4 0,0 -13,0 -0,1 6,4 0,0 33,8 0,0

LrN Ebene +3,5 S-Nacht Flache 63,9 0,0 72,1 58,9 20,7 0 0 0,0 42,56 -43,6 -0,1 -23,2 -0,3 2,0 0,0 6,9 0,0 0,0 0,0 6,9

LrN Ebene +3,5 S-Tag Flache 65,6 0,0 73,8 60,6 20,7 0 0 0,0 42,56 -43,6 -0,1 -23,2 -0,3 2,0 0,0 8,6 0,0

LrN Ebene +4 N-Nacht Flache 63,5 0,0 71,7 58,5 20,8 0 0 0,0 43,67 -43,8 -0,1 -144 -0,2 11,7 0,0 24,9 0,0 0,0 0,0 24,9

LrN Ebene +4 N-Tag Flache 65,2 0,0 73,4 60,2 20,8 0 0 0,0 43,67 -43,8 -0,1| -144 -0,2 11,7 0,0 26,6 0,0

LrN Ebene +4 S-Nacht Flache 63,5 0,0 71,7 58,5 20,7 0 0 0,0 56,31 -46,0 -0,1f -235 -0,4 23 0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 4,0

LrN Ebene +4 S-Tag Flache 65,2 0,0 73,4 60,2 20,7 0 0 0,0 56,31 -46,0 -0,1f -235 -0,4 23 0,0 57 0,0

LrN Ebene +4 W-Nacht Flache 63,5 0,0 76,9 58,5 68,7 0 0 0,0 52,93 -45,5 -0, -229 -0,3 1,8 0,0 9,9 0,0 0,0 0,0 9,9

LrN Ebene +4 W-Tag Flache 65,2 0,0 78,6 60,2 68,7 0 0 0,0 52,93 -45,5 -0, -229 -0,3 1,8 0,0 11,6 0,0

LrN Fahrlinie Pkw Linie 60,3 47,5 19,0 0 0 0,0 60,28 -46,6 -2,2|  -21,8 -0,4 3,4 0,0 -7,3 0,0 17,5 0,0 10,2
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Zeitber. |Schallquelle Queltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KiI KT Ko s Adiv Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB
INr4 MiinsterstraBe 30 SW 1.0G RW,T 60dB(A) RW,N45dB(A) LrT 51,6 dB(A) LrN49,9dB(A) LT,max50,5dB(A) LNmax 50,5 dB(A)
LrN Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht Flache 67,6 00| 77,7 62,6 32,5 0 0 00| 4866| -447 -0,7 -18,7 -0,2 0,2 0,0 13,6 0,0 0,0 0,0 13,6
LrN Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag Flache 69,3 00| 794 64,3 32,5 0 0 00| 4866| -447 -0,7| -18,7 -0,2 0,2 0,0 15,3 0,0
LrN Ebene 0 N-Nacht Flache 67,6 00| 758 62,6 20,8 0 0 00| 17,771 -36,0 -0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 39,5 0,0 0,0 0,0 39,5
LrN Ebene 0 N-Tag Flache 69,3 00| 775 64,3 20,8 0 0 00| 17,771 -36,0 -0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 41,2 0,0
LrN Ebene 0 W-Nacht Flache 67,6 00| 810 62,6 68,7 0 0 00| 2341] -384 -0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 42,2 0,0 0,0 0,0 42,2
LrN Ebene 0 W-Tag Flache 69,3 00| 827 64,3 68,7 0 0 00| 2341] -384 -0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 43,9 0,0
LrN Ebene -0,5 N-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,8 0 0 00| 3856| -42,7 -0,9 0,0 -0,4 15 0,0 29,1 0,0 0,0 0,0 29,1
LrN Ebene -0,5 N-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,8 0 0 00| 3856| -42,7 -0,9 0,0 -0,4 15 0,0 30,8 0,0
LrN Ebene -0,5 O-Nacht Flache 63,5 00| 76,9 58,5 68,6 0 0 00| 51,38] -452 -1,1f  -20,6 -0,3 1,0 0,0 10,6 0,0 0,0 0,0 10,6
LrN Ebene -0,5 O-Tag Flache 65,2 0,0] 78,6 60,2 68,6 0 0 00| 51,38] -452 -1,1f  -20,6 -0,3 1,0 0,0 12,3 0,0
LrN Ebene -0,5 S-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,7 0 0 00| 5934| -465 -1,6| -22,3 -0,4 1,6 0,0 2,5 0,0 0,0 0,0 2,5
LrN Ebene -0,5 S-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,7 0 0 00| 5934| -465 -1,6| -22,3 -0,4 1,6 0,0 4,2 0,0
LrN Ebene +0,5 N-Nacht Flache 67,2 00| 754 62,2 20,8 0 0 00| 3830| -42,7 0,0 0,0 -0,3 1,3 0,0 33,7 0,0 0,0 0,0 33,7
LrN Ebene +0,5 N-Tag Flache 69,0 00| 77,2 64,0 20,8 0 0 00| 3830| -42,7 0,0 0,0 -0,3 1,3 0,0 35,5 0,0
LrN Ebene +0,5 O-Nacht Flache 67,2 0,0] 80,6 62,2 68,6 0 0 00| 51,19| -452 0,1 -211 -0,3 0,9 0,0 14,8 0,0 0,0 0,0 14,8
LrN Ebene +0,5 O-Tag Flache 69,0 00| 824 64,0 68,6 0 0 00| 51,19| -452 -0,1f -211 -0,3 0,9 0,0 16,6 0,0
LrN Ebene +0,5 S-Nacht Flache 67,2 00| 754 62,2 20,7 0 0 00| 5917 -464 -0,1f -22,4 -0,4 1,3 0,0 7,3 0,0 0,0 0,0 73
LrN Ebene +0,5 S-Tag Flache 69,0 00| 77,2 64,0 20,7 0 0 00| 5917 -464 -0,1f -22,4 -0,4 1,3 0,0 9,1 0,0
LrN Ebene +1 N-Nacht Flache 66,8 00| 750 61,8 20,8 0 0 00| 17,40 -358 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 39,0 0,0 0,0 0,0 39,0
LrN Ebene +1 N-Tag Flache 68,6 00| 76,8 63,6 20,8 0 0 00| 17,40 -358 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,8 0,0
LrN Ebene +1 S-Nacht Flache 66,8 00| 750 61,8 20,7 0 0 00| 4849 -447 00| -18,7 -0,2 0,2 0,0 11,5 0,0 0,0 0,0 11,5
LrN Ebene +1 S-Tag Flache 68,6 00| 76,8 63,6 20,7 0 0 00| 4849 -447 00| -18,7 -0,2 0,2 0,0 13,3 0,0
LrN Ebene +1 W-Nacht Flache 66,8 0,0] 80,2 61,8 68,7 0 0 00| 23,00| -382 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 41,8 0,0 0,0 0,0 41,8
LrN Ebene +1 W-Tag Flache 68,6 00| 82,0 63,6 68,7 0 0 00| 23,00| -382 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 43,6 0,0
LrN Ebene +1,5 N-Nacht Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,8 0 0 00| 3824 -426 0,0 0,0 -0,3 1,3 0,0 32,9 0,0 0,0 0,0 32,9
LrN Ebene +1,5 N-Tag Flache 68,1 00| 76,3 63,1 20,8 0 0 00| 3824 -426 0,0 0,0 -0,3 1,3 0,0 34,6 0,0
LrN Ebene +1,5 O-Nacht Flache 66,4 00| 798 61,4 68,6 0 0 00| 51,14 -452 00| -21,0 -0,3 0,8 0,0 14,2 0,0 0,0 0,0 14,2
LrN Ebene +1,5 O-Tag Flache 68,1 00| 815 63,1 68,6 0 0 00| 51,14 -452 00| -21,0 -0,3 0,8 0,0 15,9 0,0
LrN Ebene +1,5 S-Nacht Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,7 0 0 00| 59,14| -464 00| -224 -0,3 0,5 0,0 6,0 0,0 0,0 0,0 6,0
LrN Ebene +1,5 S-Tag Flache 68,1 00| 76,3 63,1 20,7 0 0 00| 59,14| -464 00| -224 -0,3 0,5 0,0 7,7 0,0
LrN Ebene +2 N-Nacht Flache 65,9 00| 741 60,9 20,8 0 0 00| 17,51 -359 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 38,1 0,0 0,0 0,0 38,1
LrN Ebene +2 N-Tag Flache 67,6 00| 758 62,6 20,8 0 0 00| 17,51 -359 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 39,8 0,0
LrN Ebene +2 S-Nacht Flache 65,9 00| 741 60,9 20,7 0 0 00| 4853| -447 00| -186 -0,2 0,1 0,0 10,7 0,0 0,0 0,0 10,7
LrN Ebene +2 S-Tag Flache 67,6 00| 758 62,6 20,7 0 0 00| 4853 -447 00| -18,6 -0,2 0,1 0,0 12,4 0,0
LrN Ebene +2 W-Nacht Flache 65,9 00| 793 60,9 68,7 0 0 00| 2312| -383 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,8 0,0 0,0 0,0 40,8
LrN Ebene +2 W-Tag Flache 67,6 00| 810 62,6 68,7 0 0 00| 2312| -383 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 425 0,0
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Munsterstrafle" in Coesfeld

Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Zeitber. |Schallquelle Queltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KiI KT Ko s Adiv Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB

LrN Ebene +2,5 N-Nacht Flache 65,3 00| 735 60,3 20,8 0 0] 00| 3839 -42,7 0,0 0,0 -0,3 1,3 0,0 31,8 0,0 0,0 0,0 31,8
LrN Ebene +2,5 N-Tag Flache 67,1 00| 753 62,1 20,8 0 0] 00| 3839 -42,7 0,0 0,0 -0,3 1,3 0,0 33,6 0,0

LrN Ebene +2,5 O-Nacht Flache 65,3 00| 787 60,3 68,6 0 0] 00| 5125 -452 00| -208 -0,2 0,7 0,0 13,1 0,0 0,0 0,0 13,1
LrN Ebene +2,5 O-Tag Flache 67,1 0,0] 80,5 62,1 68,6 0 0] 00| 5125 -452 0,0 -20,8 -0,2 0,7 0,0 14,9 0,0

LrN Ebene +2,5 S-Nacht Flache 65,3 0,0 735 60,3 20,7 0 0] 00| 5923 -464 00| -22,2 -0,3 0,4 0,0 4,9 0,0 0,0 0,0 4,9
LrN Ebene +2,5 S-Tag Flache 67,1 00| 753 62,1 20,7 0 0] 00| 5923 -464 0,0] -22,2 -0,3 0,4 0,0 6,7 0,0

LrN Ebene +3 N-Nacht Flache 64,6 00| 728 59,6 20,8 0 o] 00| 1809 -361 0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 36,5 0,0 0,0 0,0 36,5
LrN Ebene +3 N-Tag Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,8 0 o] 00| 1809 -36,1 0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 38,3 0,0

LrN Ebene +3 S-Nacht Flache 64,6 00| 728 59,6 20,7 0 0| 00| 4872 -447 00| -183 -0,2 0,0 0,0 9,6 0,0 0,0 0,0 9,6
LrN Ebene +3 S-Tag Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,7 0 0| 00| 4872 -447 0,0] -183 -0,2 0,0 0,0 11,4 0,0

LrN Ebene +3 W-Nacht Flache 64,6 00| 78,0 59,6 68,7 0 0] 00| 2375 -385 0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 39,3 0,0 0,0 0,0 39,3
LrN Ebene +3 W-Tag Flache 66,4 00| 798 61,4 68,7 0 0] 00| 2375 -385 0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 41,1 0,0

LrN Ebene +3,5 N-Nacht Flache 63,9 00| 721 58,9 20,8 0 0] 00| 3874 -428 0,0 0,0 -0,3 1,3 0,0 30,3 0,0 0,0 0,0 30,3
LrN Ebene +3,5 N-Tag Flache 65,6 00| 738 60,6 20,8 0 0] 00| 3874 -428 0,0 0,0 -0,3 1,3 0,0 32,0 0,0

LrN Ebene +3,5 O-Nacht Flache 63,9 00| 77,3 58,9 68,6 0 0] 00| 5152 -452 00| -203 -0,2 0,9 0,0 12,4 0,0 0,0 0,0 12,4
LrN Ebene +3,5 O-Tag Flache 65,6 00| 79,0 60,6 68,6 0 0] 00| 5152 -452 0,0 -20,3 -0,2 0,9 0,0 14,1 0,0

LrN Ebene +3,5 S-Nacht Flache 63,9 00| 721 58,9 20,7 0 0] 00| 5945| -465 00| -21,6 -0,3 0,1 0,0 3,8 0,0 0,0 0,0 3,8
LrN Ebene +35 S-Tag Flache 65,6 00| 738 60,6 20,7 0 0] 00| 5945| -465 0,0 -21,6 -0,3 0,1 0,0 55 0,0

LrN Ebene +4 N-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,8 0 0] 00| 19,08 -36,6 0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 34,9 0,0 0,0 0,0 34,9
LrN Ebene +4 N-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,8 0 0] 00| 19,08 -36,6 0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 36,6 0,0

LrN Ebene +4 S-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,7 0 0] 00| 4906 -448 00| -165 -0,2 0,0 0,0 10,2 0,0 0,0 0,0 10,2
LrN Ebene +4 S-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,7 0 0] 00| 4906 -448 0,0 -16,5 -0,2 0,0 0,0 11,9 0,0

LrN Ebene +4 W-Nacht Flache 63,5 00| 76,9 58,5 68,7 0 0] 00| 2480 -389 0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 37,8 0,0 0,0 0,0 37,8
LrN Ebene +4 W-Tag Flache 65,2 00| 78,6 60,2 68,7 0 0] 00| 2480 -389 0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 39,5 0,0

LrN Fahrlinie Pkw Linie 60,3 47,5 19,0 0 0] 00| 5488] -458 -2,1 -5,0 -0,6 0,5 0,0 7,3 0,0 17,5 0,0 24,8
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Zeitber. |Schallquelle Queltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KiI KT Ko s Adiv Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB
INr5 MiinsterstraBe 38 SW 1.0G RW,T 60dB(A) RW,N45dB(A) LrT 53,5dB(A) LrN51,7dB(A) LT,max 51,7 dB(A) LNmax 51,7 dB(A)
LrN Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht Flache 67,6 00| 77,7 62,6 32,5 0 0 00| 1655| -354 -0,3 0,0 -0,2 0,0 0,0 41,9 0,0 0,0 0,0 41,9
LrN Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag Flache 69,3 00| 794 64,3 32,5 0 0 00| 1655| -354 -0,3 0,0 -0,2 0,0 0,0 43,6 0,0
LrN Ebene 0 N-Nacht Flache 67,6 00| 758 62,6 20,8 0 0 00| 4312 -437 -0,2| -18,7 -0,2 8,0 0,0 21,0 0,0 0,0 0,0 21,0
LrN Ebene 0 N-Tag Flache 69,3 00| 775 64,3 20,8 0 0 00| 4312 -437 -0,2| -18,7 -0,2 8,0 0,0 22,7 0,0
LrN Ebene 0 W-Nacht Flache 67,6 00| 810 62,6 68,7 0 0 00| 1895| -36,5 -0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 44,1 0,0 0,0 0,0 44,1
LrN Ebene 0 W-Tag Flache 69,3 00| 827 64,3 68,7 0 0 00| 1895| -36,5 -0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 45,8 0,0
LrN Ebene -0,5 N-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,8 0 0 00| 5484| -458 -1,1f  -21,8 -0,3 1,0 0,0 3,7 0,0 0,0 0,0 3,7
LrN Ebene -0,5 N-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,8 0 0 00| 5484| -458 -1,1f  -21,8 -0,3 1,0 0,0 54 0,0
LrN Ebene -0,5 O-Nacht Flache 63,5 00| 76,9 58,5 68,6 0 0 00| 4898| -448 -1,1f  -20,7 -0,3 0,7 0,0 10,6 0,0 0,0 0,0 10,6
LrN Ebene -0,5 O-Tag Flache 65,2 0,0] 78,6 60,2 68,6 0 0 00| 4898| -448 -1,1f  -20,7 -0,3 0,7 0,0 12,3 0,0
LrN Ebene -0,5 S-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,7 0 0 00| 37,91 -426 -1,3 -0,2 -0,4 0,7 0,0 27,9 0,0 0,0 0,0 27,9
LrN Ebene -0,5 S-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,7 0 0 00| 37,91 -426 -1,3 -0,2 -0,4 0,7 0,0 29,6 0,0
LrN Ebene +0,5 N-Nacht Flache 67,2 00| 754 62,2 20,8 0 0 00| 5468| -457 -0,1f -22,3 -0,3 1,0 0,0 7,9 0,0 0,0 0,0 7,9
LrN Ebene +0,5 N-Tag Flache 69,0 00| 77,2 64,0 20,8 0 0 00| 5468| -457 -0,1f -22,3 -0,3 1,0 0,0 9,7 0,0
LrN Ebene +0,5 O-Nacht Flache 67,2 0,0] 80,6 62,2 68,6 0 0 00| 4880| -448 -0,1f -21,0 -0,3 0,9 0,0 15,3 0,0 0,0 0,0 15,3
LrN Ebene +0,5 O-Tag Flache 69,0 00| 824 64,0 68,6 0 0 00| 4880| -448 -0,1f -21,0 -0,3 0,9 0,0 17,1 0,0
LrN Ebene +0,5 S-Nacht Flache 67,2 00| 754 62,2 20,7 0 0 00| 37,66| -425 -0,1 0,0 -0,3 0,7 0,0 33,1 0,0 0,0 0,0 33,1
LrN Ebene +0,5 S-Tag Flache 69,0 00| 77,2 64,0 20,7 0 0 00| 37,66| -425 -0,1 0,0 -0,3 0,7 0,0 34,9 0,0
LrN Ebene +1 N-Nacht Flache 66,8 00| 750 61,8 20,8 0 0 00| 43,00 -437 00| -18,6 -0,2 8,0 0,0 20,5 0,0 0,0 0,0 20,5
LrN Ebene +1 N-Tag Flache 68,6 00| 76,8 63,6 20,8 0 0 00| 43,00 -437 00| -18,6 -0,2 8,0 0,0 22,3 0,0
LrN Ebene +1 S-Nacht Flache 66,8 00| 750 61,8 20,7 0 0 00| 16,06 -351 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 39,7 0,0 0,0 0,0 39,7
LrN Ebene +1 S-Tag Flache 68,6 00| 76,8 63,6 20,7 0 0 00| 16,06 -351 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 415 0,0
LrN Ebene +1 W-Nacht Flache 66,8 0,0] 80,2 61,8 68,7 0 0 00| 1851 -36,3 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 43,7 0,0 0,0 0,0 43,7
LrN Ebene +1 W-Tag Flache 68,6 00| 82,0 63,6 68,7 0 0 00| 1851 -36,3 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 455 0,0
LrN Ebene +1,5 N-Nacht Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,8 0 0 00| 5465| -457 00| -22,3 -0,3 1,1 0,0 7,3 0,0 0,0 0,0 73
LrN Ebene +1,5 N-Tag Flache 68,1 00| 76,3 63,1 20,8 0 0 00| 5465| -457 00| -22,3 -0,3 1,1 0,0 9,0 0,0
LrN Ebene +1,5 O-Nacht Flache 66,4 00| 798 61,4 68,6 0 0 00| 4877 -448 00| -209 -0,3 0,9 0,0 14,7 0,0 0,0 0,0 14,7
LrN Ebene +1,5 O-Tag Flache 68,1 00| 815 63,1 68,6 0 0 00| 4877 -448 0,0 -209 -0,3 0,9 0,0 16,4 0,0
LrN Ebene +1,5 S-Nacht Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,7 0 0 00| 37,63 -425 0,0 0,0 -0,3 0,7 0,0 32,4 0,0 0,0 0,0 32,4
LrN Ebene +1,5 S-Tag Flache 68,1 00| 76,3 63,1 20,7 0 0 00| 37,63 -425 0,0 0,0 -0,3 0,7 0,0 34,1 0,0
LrN Ebene +2 N-Nacht Flache 65,9 00| 741 60,9 20,8 0 0 00| 43,05| -43,7 00| -184 -0,2 7,9 0,0 19,7 0,0 0,0 0,0 19,7
LrN Ebene +2 N-Tag Flache 67,6 00| 758 62,6 20,8 0 0 00| 43,05| -437 00| -184 -0,2 7,9 0,0 21,4 0,0
LrN Ebene +2 S-Nacht Flache 65,9 00| 741 60,9 20,7 0 0 00| 16,24 -352 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 38,8 0,0 0,0 0,0 38,8
LrN Ebene +2 S-Tag Flache 67,6 00| 758 62,6 20,7 0 0 00| 16,24 -352 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 40,5 0,0
LrN Ebene +2 W-Nacht Flache 65,9 00| 793 60,9 68,7 0 0 00| 1873 -364 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 42,7 0,0 0,0 0,0 42,7
LrN Ebene +2 W-Tag Flache 67,6 00| 810 62,6 68,7 0 0 00| 1873 -364 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 44,4 0,0
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Munsterstrafle" in Coesfeld

Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Zeitber. |Schallquelle Queltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KiI KT Ko s Adiv Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB

LrN Ebene +2,5 N-Nacht Flache 65,3 00| 735 60,3 20,8 0 0| 00| 5477 -458 00| -221 -0,3 0,6 0,0 6,0 0,0 0,0 0,0 6,0
LrN Ebene +2,5 N-Tag Flache 67,1 00| 753 62,1 20,8 0 0| 00| 5477 -458 0,0] -22,1 -0,3 0,6 0,0 7.8 0,0

LrN Ebene +2,5 O-Nacht Flache 65,3 00| 787 60,3 68,6 0 0] 00| 4890 -448 00| -208 -0,2 2,2 0,0 15,0 0,0 0,0 0,0 15,0
LrN Ebene +2,5 O-Tag Flache 67,1 0,0] 80,5 62,1 68,6 0 0| 00| 4890 -448 0,0 -20,8 -0,2 2,2 0,0 16,8 0,0

LrN Ebene +2,5 S-Nacht Flache 65,3 0,0 735 60,3 20,7 0 0| 00| 37,80 -425 0,0 0,0 -0,3 0,7 0,0 31,3 0,0 0,0 0,0 31,3
LrN Ebene +2,5 S-Tag Flache 67,1 00| 753 62,1 20,7 0 o] 00| 37,80 -425 0,0 0,0 -0,3 0,7 0,0 33,1 0,0

LrN Ebene +3 N-Nacht Flache 64,6 00| 728 59,6 20,8 0 0] 00| 4329 -437 00| -181 -0,2 7,6 0,0 18,4 0,0 0,0 0,0 18,4
LrN Ebene +3 N-Tag Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,8 0 0| 00| 4329 -437 0,0] -181 -0,2 7,6 0,0 20,2 0,0

LrN Ebene +3 S-Nacht Flache 64,6 00| 728 59,6 20,7 0 0] 00| 16,93 -356 0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 37,1 0,0 0,0 0,0 37,1
LrN Ebene +3 S-Tag Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,7 0 o] 00| 16,93 -356 0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 38,9 0,0

LrN Ebene +3 W-Nacht Flache 64,6 00| 78,0 59,6 68,7 0 0| 00| 1955 -368 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 41,0 0,0 0,0 0,0 41,0
LrN Ebene +3 W-Tag Flache 66,4 00| 798 61,4 68,7 0 o] 00| 1955 -368 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 42,8 0,0

LrN Ebene +3,5 N-Nacht Flache 63,9 00| 721 58,9 20,8 0 0] 00| 5502 -458 00| -21,6 -0,3 1,9 0,0 6,3 0,0 0,0 0,0 6,3
LrN Ebene +3,5 N-Tag Flache 65,6 00| 738 60,6 20,8 0 0| 00| 5502 -458 0,0] -21,6 -0,3 1,9 0,0 8,0 0,0

LrN Ebene +3,5 O-Nacht Flache 63,9 00| 77,3 58,9 68,6 0 0] 00| 4919 -448 00| -205 -0,2 3,9 0,0 15,6 0,0 0,0 0,0 15,6
LrN Ebene +3,5 O-Tag Flache 65,6 00| 79,0 60,6 68,6 0 0] 00| 4919 -448 0,0 -20,5 -0,2 3,9 0,0 17,3 0,0

LrN Ebene +3,5 S-Nacht Flache 63,9 00| 721 58,9 20,7 0 0] 00| 3817 -42,6 0,0 0,0 -0,3 0,2 0,0 29,4 0,0 0,0 0,0 29,4
LrN Ebene +35 S-Tag Flache 65,6 00| 738 60,6 20,7 0 0] 00| 3817 -42,6 0,0 0,0 -0,3 0,2 0,0 31,1 0,0

LrN Ebene +4 N-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,8 0 o] 00| 4370 -438 00| -165 -0,1 0,6 0,0 11,9 0,0 0,0 0,0 11,9
LrN Ebene +4 N-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,8 0 0| 00| 4370 -438 0,0 -16,5 -0,1 0,6 0,0 13,6 0,0

LrN Ebene +4 S-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,7 0 o] 00| 1806 -36,1 0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 35,5 0,0 0,0 0,0 35,5
LrN Ebene +4 S-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,7 0 o] 00| 1806 -361 0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 37,2 0,0

LrN Ebene +4 W-Nacht Flache 63,5 00| 76,9 58,5 68,7 0 o] 00| 2085 -374 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 39,4 0,0 0,0 0,0 39,4
LrN Ebene +4 W-Tag Flache 65,2 00| 78,6 60,2 68,7 0 o] 00| 2085 -374 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 41,1 0,0

LrN Fahrlinie Pkw Linie 60,3 47,5 19,0 0 0] 00| 17,80] -36,0 -1,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 23,1 0,0 17,5 0,0 40,5
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Zeitber. |Schallquelle Queltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KiI KT Ko s Adiv Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB
INr6 MiinsterstraBe 40 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N45dB(A) LrT 51,8dB(A) LrN50,1 dB(A) LT,max 48,9 dB(A) LNmax 48,9 dB(A)
LrN Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht Flache 67,6 00| 77,7 62,6 32,5 0 0 00| 1879 -36,5 -0,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,6 0,0 0,0 0,0 40,6
LrN Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag Flache 69,3 00| 794 64,3 32,5 0 0 00| 1879 -36,5 -0,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 42,3 0,0
LrN Ebene 0 N-Nacht Flache 67,6 00| 758 62,6 20,8 0 0 00| 53,75| -45,6 -0,3| -19,7 -0,3 1,2 0,0 11,0 0,0 0,0 0,0 11,0
LrN Ebene 0 N-Tag Flache 69,3 00| 775 64,3 20,8 0 0 00| 53,75| -45,6 -0,3| -19,7 -0,3 1,2 0,0 12,7 0,0
LrN Ebene 0 W-Nacht Flache 67,6 00| 810 62,6 68,7 0 0 00| 27,69] -39,8 -0,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 40,6 0,0 0,0 0,0 40,6
LrN Ebene 0 W-Tag Flache 69,3 00| 827 64,3 68,7 0 0 00| 27,69] -39,8 -0,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 42,3 0,0
LrN Ebene -0,5 N-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,8 0 0 00| 6270 -46,9 -1,2(  -22,0 -0,4 1,4 0,0 2,6 0,0 0,0 0,0 2,6
LrN Ebene -0,5 N-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,8 0 0 00| 6270 -46,9 -1,2(  -22,0 -0,4 1,4 0,0 4,3 0,0
LrN Ebene -0,5 O-Nacht Flache 63,5 00| 76,9 58,5 68,6 0 0 00| 51,95| -453 -1,2[  -20,3 -0,3 0,4 0,0 10,2 0,0 0,0 0,0 10,2
LrN Ebene -0,5 O-Tag Flache 65,2 0,0] 78,6 60,2 68,6 0 0 00| 51,95| -453 -1,2  -20,3 -0,3 0,4 0,0 11,9 0,0
LrN Ebene -0,5 S-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,7 0 0 00| 37,28] -424 -1,2 -1,1 -0,4 0,2 0,0 26,7 0,0 0,0 0,0 26,7
LrN Ebene -0,5 S-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,7 0 0 00| 37,28] -424 -1,2 -1,1 -0,4 0,2 0,0 28,4 0,0
LrN Ebene +0,5 N-Nacht Flache 67,2 00| 754 62,2 20,8 0 0 00| 6267 -469 -0,2 -22,6 -0,4 1,3 0,0 6,5 0,0 0,0 0,0 6,5
LrN Ebene +0,5 N-Tag Flache 69,0 00| 77,2 64,0 20,8 0 0 00| 6267 -469 -0,2| -22,6 -0,4 1,3 0,0 8,3 0,0
LrN Ebene +0,5 O-Nacht Flache 67,2 0,0] 80,6 62,2 68,6 0 0 00| 51,92 -453 -0,2| -20,6 -0,3 0,5 0,0 14,7 0,0 0,0 0,0 14,7
LrN Ebene +0,5 O-Tag Flache 69,0 00| 824 64,0 68,6 0 0 00| 51,92 -453 -0,2| -20,6 -0,3 0,5 0,0 16,5 0,0
LrN Ebene +0,5 S-Nacht Flache 67,2 00| 754 62,2 20,7 0 0 00| 37,24 -424 -0,2 0,0 -0,4 0,4 0,0 32,8 0,0 0,0 0,0 32,8
LrN Ebene +0,5 S-Tag Flache 69,0 00| 77,2 64,0 20,7 0 0 00| 37,24 -424 -0,2 0,0 -0,4 0,4 0,0 34,6 0,0
LrN Ebene +1 N-Nacht Flache 66,8 00| 750 61,8 20,8 0 0 00| 53,78] -45,6 -0,2| -19,7 -0,3 1,2 0,0 10,5 0,0 0,0 0,0 10,5
LrN Ebene +1 N-Tag Flache 68,6 00| 76,8 63,6 20,8 0 0 00| 53,78] -45,6 -0,2| -19,7 -0,3 1,2 0,0 12,3 0,0
LrN Ebene +1 S-Nacht Flache 66,8 00| 750 61,8 20,7 0 0 00| 1887 -36,5 -0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 38,2 0,0 0,0 0,0 38,2
LrN Ebene +1 S-Tag Flache 68,6 00| 76,8 63,6 20,7 0 0 00| 1887 -36,5 -0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,0 0,0
LrN Ebene +1 W-Nacht Flache 66,8 0,0] 80,2 61,8 68,7 0 0 00| 27,80 -39,9 -0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,0 0,0 0,0 0,0 40,0
LrN Ebene +1 W-Tag Flache 68,6 00| 82,0 63,6 68,7 0 0 00| 27,80 -39,9 -0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 41,8 0,0
LrN Ebene +1,5 N-Nacht Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,8 0 0 00| 6277 -469 -0,2| -225 -0,4 1,3 0,0 5,8 0,0 0,0 0,0 58
LrN Ebene +1,5 N-Tag Flache 68,1 00| 76,3 63,1 20,8 0 0 00| 6277 -469 -0,2| -225 -0,4 1,3 0,0 75 0,0
LrN Ebene +1,5 O-Nacht Flache 66,4 00| 798 61,4 68,6 0 0 00| 52,04 -453 -0,1f -20,5 -0,3 0,7 0,0 14,3 0,0 0,0 0,0 14,3
LrN Ebene +1,5 O-Tag Flache 68,1 00| 815 63,1 68,6 0 0 00| 52,04 -453 -0,1f -20,5 -0,3 0,7 0,0 16,0 0,0
LrN Ebene +1,5 S-Nacht Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,7 0 0 00| 37,40 -425 -0,1 0,0 -0,3 0,4 0,0 32,0 0,0 0,0 0,0 32,0
LrN Ebene +1,5 S-Tag Flache 68,1 00| 76,3 63,1 20,7 0 0 00| 37,40 -425 -0,1 0,0 -0,3 0,4 0,0 33,7 0,0
LrN Ebene +2 N-Nacht Flache 65,9 00| 741 60,9 20,8 0 0 00| 5396| -45,6 -0,1f -19,5 -0,2 1,2 0,0 9,8 0,0 0,0 0,0 9,8
LrN Ebene +2 N-Tag Flache 67,6 00| 758 62,6 20,8 0 0 00| 5396| -45,6 -0,1f -19,5 -0,2 1,2 0,0 11,5 0,0
LrN Ebene +2 S-Nacht Flache 65,9 00| 741 60,9 20,7 0 0 00| 19,41 -36,8 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 37,1 0,0 0,0 0,0 37,1
LrN Ebene +2 S-Tag Flache 67,6 00| 758 62,6 20,7 0 0 00| 19,41 -36,8 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 38,8 0,0
LrN Ebene +2 W-Nacht Flache 65,9 00| 793 60,9 68,7 0 0 00| 2833| -40,0 -0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 38,9 0,0 0,0 0,0 38,9
LrN Ebene +2 W-Tag Flache 67,6 00| 810 62,6 68,7 0 0 00| 2833| -40,0 -0,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,6 0,0
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Zeitber. |Schallquelle Queltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KiI KT Ko s Adiv Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB
LrN Ebene +2,5 N-Nacht Flache 65,3 00| 735 60,3 20,8 0 0 00| 6298] -47,0 -0,1f -22,4 -0,4 0,6 0,0 4,3 0,0 0,0 0,0 4,3
LrN Ebene +2,5 N-Tag Flache 67,1 00| 753 62,1 20,8 0 0 00| 6298] -47,0 0,1 -224 -0,4 0,6 0,0 6,1 0,0
LrN Ebene +2,5 O-Nacht Flache 65,3 00| 787 60,3 68,6 0 0 00| 5231 -454 -0,1f -20,3 -0,2 1,8 0,0 14,5 0,0 0,0 0,0 14,5
LrN Ebene +2,5 O-Tag Flache 67,1 0,0] 80,5 62,1 68,6 0 0 00| 5231 -454 -0,1f -20,3 -0,2 1,8 0,0 16,3 0,0
LrN Ebene +2,5 S-Nacht Flache 65,3 0,0 735 60,3 20,7 0 0 00| 37,77 -425 -0,1 0,0 -0,3 0,1 0,0 30,5 0,0 0,0 0,0 30,5
LrN Ebene +2,5 S-Tag Flache 67,1 00| 753 62,1 20,7 0 0 00| 37,77] -425 -0,1 0,0 -0,3 0,1 0,0 32,3 0,0
LrN Ebene +3 N-Nacht Flache 64,6 00| 728 59,6 20,8 0 0 00| 5428| -457 -0,1f -19,2 -0,2 0,8 0,0 8,3 0,0 0,0 0,0 8,3
LrN Ebene +3 N-Tag Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,8 0 0 00| 5428| -457 -0,1f -19,2 -0,2 0,8 0,0 10,1 0,0
LrN Ebene +3 S-Nacht Flache 64,6 00| 728 59,6 20,7 0 0 00| 2032 -37,2 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 35,4 0,0 0,0 0,0 354
LrN Ebene +3 S-Tag Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,7 0 0 00| 2032 -37,2 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 37,2 0,0
LrN Ebene +3 W-Nacht Flache 64,6 00| 78,0 59,6 68,7 0 0 00| 29,23 -40,3 -0,1 0,0 -0,3 0,0 0,0 37,4 0,0 0,0 0,0 374
LrN Ebene +3 W-Tag Flache 66,4 00| 798 61,4 68,7 0 0 00| 29,23] -40,3 -0,1 0,0 -0,3 0,0 0,0 39,2 0,0
LrN Ebene +3,5 N-Nacht Flache 63,9 00| 721 58,9 20,8 0 0 00| 6332 -47,0 -0,1f -22,0 -0,3 0,6 0,0 3,1 0,0 0,0 0,0 31
LrN Ebene +3,5 N-Tag Flache 65,6 00| 738 60,6 20,8 0 0 00| 6332 -47,0 -0,1f -22,0 -0,3 0,6 0,0 4,8 0,0
LrN Ebene +3,5 O-Nacht Flache 63,9 00| 77,3 58,9 68,6 0 0 00| 52,73 -454 -0,1f -19,8 -0,2 2,9 0,0 14,5 0,0 0,0 0,0 14,5
LrN Ebene +3,5 O-Tag Flache 65,6 00| 79,0 60,6 68,6 0 0 00| 52,73 -454 -0,1f -19,8 -0,2 2,9 0,0 16,2 0,0
LrN Ebene +3,5 S-Nacht Flache 63,9 00| 721 58,9 20,7 0 0 00| 3834 -42,7 -0,1 0,0 -0,4 0,3 0,0 29,2 0,0 0,0 0,0 29,2
LrN Ebene +35 S-Tag Flache 65,6 00| 738 60,6 20,7 0 0 00| 3834| -42,7 -0,1 0,0 -0,4 0,3 0,0 30,9 0,0
LrN Ebene +4 N-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,8 0 0 00| 5474 -458 -0,1f -17,8 -0,2 1,0 0,0 8,8 0,0 0,0 0,0 8,8
LrN Ebene +4 N-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,8 0 0 00| 5474 -458 -0,1f -17,8 -0,2 1,0 0,0 10,5 0,0
LrN Ebene +4 S-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,7 0 0 00| 2156| -37,7 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 33,8 0,0 0,0 0,0 33,8
LrN Ebene +4 S-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,7 0 0 00| 2156 -37,7 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 35,5 0,0
LrN Ebene +4 W-Nacht Flache 63,5 00| 76,9 58,5 68,7 0 0 00| 3043| -40,7 -0,1 0,0 -0,3 0,0 0,0 35,9 0,0 0,0 0,0 35,9
LrN Ebene +4 W-Tag Flache 65,2 00| 78,6 60,2 68,7 0 0 00| 3043| -40,7 -0,1 0,0 -0,3 0,0 0,0 37,6 0,0
LrN Fahrlinie Pkw Linie 60,3 47,5 19,0 0 0 00| 12,05 -32,6 -0,8 0,0 -0,1 0,2 0,0 27,0 0,0 17,5 0,0 44,5
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Zeitber. |Schallquelle Queltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KiI KT Ko s Adiv Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB
INr 7 MiinsterstraBe 42 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N45dB(A) LrT 48,1dB(A) LrN46,3dB(A) LT,max43,8dB(A) LNmax 43,8 dB(A)
LrN Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht Flache 67,6 00| 77,7 62,6 32,5 0 0 00| 29,72 -405 -0,5 0,0 -0,3 0,0 0,0 36,4 0,0 0,0 0,0 36,4
LrN Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag Flache 69,3 00| 794 64,3 32,5 0 0 00| 29,72 -405 -0,5 0,0 -0,3 0,0 0,0 38,1 0,0
LrN Ebene 0 N-Nacht Flache 67,6 00| 758 62,6 20,8 0 0 00| 67,35 -47,6 -0,2| -201 -0,3 0,9 0,0 8,4 0,0 0,0 0,0 8,4
LrN Ebene 0 N-Tag Flache 69,3 00| 775 64,3 20,8 0 0 00| 67,35 -47,6 -0,2 -20,1 -0,3 0,9 0,0 10,1 0,0
LrN Ebene 0 W-Nacht Flache 67,6 00| 810 62,6 68,7 0 0 00| 43,05| -437 -0,2 0,0 -0,4 0,0 0,0 36,7 0,0 0,0 0,0 36,7
LrN Ebene 0 W-Tag Flache 69,3 00| 827 64,3 68,7 0 0 00| 43,05| -437 -0,2 0,0 -0,4 0,0 0,0 38,4 0,0
LrN Ebene -0,5 N-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,8 0 0 00| 7361] -483 -1,2  -21,9 -0,5 1,4 0,0 1,3 0,0 0,0 0,0 1,3
LrN Ebene -0,5 N-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,8 0 0 00| 7361] -483 -1,2  -21,9 -0,5 1,4 0,0 3,0 0,0
LrN Ebene -0,5 O-Nacht Flache 63,5 00| 76,9 58,5 68,6 0 0 00| 5870| -464 -1,2| -18,8 -0,3 6,9 0,0 17,1 0,0 0,0 0,0 17,1
LrN Ebene -0,5 O-Tag Flache 65,2 0,0] 78,6 60,2 68,6 0 0 00| 58,70| -46,4 -1,2|  -18,8 -0,3 6,9 0,0 18,8 0,0
LrN Ebene -0,5 S-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,7 0 0 00| 4187 -434 -1,3 -0,1 -0,5 0,0 0,0 26,3 0,0 0,0 0,0 26,3
LrN Ebene -0,5 S-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,7 0 0 00| 41,87 -434 -1,3 -0,1 -0,5 0,0 0,0 28,0 0,0
LrN Ebene +0,5 N-Nacht Flache 67,2 00| 754 62,2 20,8 0 0 00| 7337 -483 00| -22,6 -0,4 1,3 0,0 5,3 0,0 0,0 0,0 53
LrN Ebene +0,5 N-Tag Flache 69,0 00| 77,2 64,0 20,8 0 0 00| 7337 -483 00| -22,6 -0,4 1,3 0,0 71 0,0
LrN Ebene +0,5 O-Nacht Flache 67,2 0,0] 80,6 62,2 68,6 0 0 00| 5839| -463 00| -19,0 -0,2 4,9 0,0 19,9 0,0 0,0 0,0 19,9
LrN Ebene +0,5 O-Tag Flache 69,0 00| 824 64,0 68,6 0 0 00| 5839| -463 00| -19,0 -0,2 4,9 0,0 21,7 0,0
LrN Ebene +0,5 S-Nacht Flache 67,2 00| 754 62,2 20,7 0 0 00| 41,45] -433 -0,1 0,0 -0,4 0,0 0,0 31,6 0,0 0,0 0,0 31,6
LrN Ebene +0,5 S-Tag Flache 69,0 00| 77,2 64,0 20,7 0 0 00| 41,45] -433 -0,1 0,0 -0,4 0,0 0,0 334 0,0
LrN Ebene +1 N-Nacht Flache 66,8 00| 750 61,8 20,8 0 0 00| 67,15| -475 0,0 -20,0 -0,3 0,9 0,0 8,0 0,0 0,0 0,0 8,0
LrN Ebene +1 N-Tag Flache 68,6 00| 76,8 63,6 20,8 0 0 00| 67,15| -475 0,0 -20,0 -0,3 0,9 0,0 9,8 0,0
LrN Ebene +1 S-Nacht Flache 66,8 00| 750 61,8 20,7 0 0 00| 29,15| -40,3 0,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 34,4 0,0 0,0 0,0 34,4
LrN Ebene +1 S-Tag Flache 68,6 00| 76,8 63,6 20,7 0 0 00| 29,15| -40,3 0,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 36,2 0,0
LrN Ebene +1 W-Nacht Flache 66,8 0,0] 80,2 61,8 68,7 0 0 00| 4266| -43,6 0,0 0,0 -0,4 0,0 0,0 36,2 0,0 0,0 0,0 36,2
LrN Ebene +1 W-Tag Flache 68,6 00| 82,0 63,6 68,7 0 0 00| 4266| -43,6 0,0 0,0 -0,4 0,0 0,0 38,0 0,0
LrN Ebene +1,5 N-Nacht Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,8 0 0 00| 73,224 -483 00| -225 -0,4 0,8 0,0 4,3 0,0 0,0 0,0 4,3
LrN Ebene +1,5 N-Tag Flache 68,1 00| 76,3 63,1 20,8 0 0 00| 7324 -483 00| -225 -0,4 0,8 0,0 6,0 0,0
LrN Ebene +1,5 O-Nacht Flache 66,4 00| 798 61,4 68,6 0 0 00| 58721 -463 00| -189 -0,2 6,3 0,0 20,7 0,0 0,0 0,0 20,7
LrN Ebene +1,5 O-Tag Flache 68,1 00| 815 63,1 68,6 0 0 00| 58721 -463 00| -189 -0,2 6,3 0,0 22,4 0,0
LrN Ebene +1,5 S-Nacht Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,7 0 0 00| 41,21] -433 0,0 0,0 -0,4 0,0 0,0 31,0 0,0 0,0 0,0 31,0
LrN Ebene +1,5 S-Tag Flache 68,1 00| 76,3 63,1 20,7 0 0 00| 41,21] -433 0,0 0,0 -0,4 0,0 0,0 32,7 0,0
LrN Ebene +2 N-Nacht Flache 65,9 00| 741 60,9 20,8 0 0 00| 67,06 -475 00| -199 -0,3 1,1 0,0 7,6 0,0 0,0 0,0 7,6
LrN Ebene +2 N-Tag Flache 67,6 00| 758 62,6 20,8 0 0 00| 67,06 -475 00| -199 -0,3 1,1 0,0 9,3 0,0
LrN Ebene +2 S-Nacht Flache 65,9 00| 741 60,9 20,7 0 0 00| 2894| -40,2 0,1 0,0 -0,3 0,0 0,0 33,7 0,0 0,0 0,0 33,7
LrN Ebene +2 S-Tag Flache 67,6 00| 758 62,6 20,7 0 0 00| 2894 -40,2 0,1 0,0 -0,3 0,0 0,0 354 0,0
LrN Ebene +2 W-Nacht Flache 65,9 00| 793 60,9 68,7 0 0 00| 4249| -43,6 0,1 0,0 -0,4 0,0 0,0 35,4 0,0 0,0 0,0 354
LrN Ebene +2 W-Tag Flache 67,6 00| 810 62,6 68,7 0 0 00| 4249| -43,6 0,1 0,0 -0,4 0,0 0,0 37,1 0,0
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Zeitber. |Schallquelle Queltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KiI KT Ko s Adiv Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB
LrN Ebene +2,5 N-Nacht Flache 65,3 00| 735 60,3 20,8 0 0 00| 7321 -483 0,1 -22,2 -0,4 0,4 0,0 3,1 0,0 0,0 0,0 31
LrN Ebene +2,5 N-Tag Flache 67,1 00| 753 62,1 20,8 0 0 00| 7321 -483 0,1 -22,2 -0,4 0,4 0,0 4,9 0,0
LrN Ebene +2,5 O-Nacht Flache 65,3 00| 787 60,3 68,6 0 0 00| 5817 -463 0,1 -18,6 -0,2 9,3 0,0 22,9 0,0 0,0 0,0 22,9
LrN Ebene +2,5 O-Tag Flache 67,1 0,0] 80,5 62,1 68,6 0 0 00| 5817 -463 0,1 -18,6 -0,2 9,3 0,0 24,7 0,0
LrN Ebene +2,5 S-Nacht Flache 65,3 0,0 735 60,3 20,7 0 0 00| 41,16 -433 0,1 0,0 -0,4 0,4 0,0 30,2 0,0 0,0 0,0 30,2
LrN Ebene +2,5 S-Tag Flache 67,1 00| 753 62,1 20,7 0 0 00| 41,16 -433 0,1 0,0 -0,4 0,4 0,0 32,0 0,0
LrN Ebene +3 N-Nacht Flache 64,6 00| 728 59,6 20,8 0 0 00| 67,09 -475 0,1 -19,6 -0,3 0,8 0,0 6,3 0,0 0,0 0,0 6,3
LrN Ebene +3 N-Tag Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,8 0 0 00| 67,09 -475 0,1 -19,6 -0,3 0,8 0,0 8,1 0,0
LrN Ebene +3 S-Nacht Flache 64,6 00| 728 59,6 20,7 0 0 00| 29,00 -40,2 0,1 0,0 -0,3 0,1 0,0 32,4 0,0 0,0 0,0 324
LrN Ebene +3 S-Tag Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,7 0 0 00| 29,00 -40,2 0,1 0,0 -0,3 0,1 0,0 34,2 0,0
LrN Ebene +3 W-Nacht Flache 64,6 00| 78,0 59,6 68,7 0 0 00| 4254 -43,6 0,1 0,0 -0,4 0,0 0,0 34,1 0,0 0,0 0,0 34,1
LrN Ebene +3 W-Tag Flache 66,4 00| 798 61,4 68,7 0 0 00| 4254 -43,6 0,1 0,0 -0,4 0,0 0,0 35,9 0,0
LrN Ebene +3,5 N-Nacht Flache 63,9 00| 721 58,9 20,8 0 0 00| 73,229] -483 0,1 -21,3 -0,3 0,4 0,0 2,6 0,0 0,0 0,0 2,6
LrN Ebene +3,5 N-Tag Flache 65,6 00| 738 60,6 20,8 0 0 00| 73,229] -483 0,1 -21,3 -0,3 0,4 0,0 4,3 0,0
LrN Ebene +3,5 O-Nacht Flache 63,9 00| 77,3 58,9 68,6 0 0 00| 5827 -463 0,1 -18,0 -0,2 12,5 0,0 25,2 0,0 0,0 0,0 25,2
LrN Ebene +3,5 O-Tag Flache 65,6 00| 79,0 60,6 68,6 0 0 00| 5827 -463 0,1 -18,0 -0,2 12,5 0,0 26,9 0,0
LrN Ebene +3,5 S-Nacht Flache 63,9 00| 721 58,9 20,7 0 0 00| 41,29] -433 0,1 0,0 -0,4 0,9 0,0 29,4 0,0 0,0 0,0 29,4
LrN Ebene +35 S-Tag Flache 65,6 00| 738 60,6 20,7 0 0 00| 41,29] -433 0,1 0,0 -0,4 0,9 0,0 31,1 0,0
LrN Ebene +4 N-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,8 0 0 00| 67,23] -475 01 -174 -0,2 1,3 0,0 7,8 0,0 0,0 0,0 78
LrN Ebene +4 N-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,8 0 0 00| 67,23] -475 01 -174 -0,2 1,3 0,0 9,5 0,0
LrN Ebene +4 S-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,7 0 0 00| 29,32 -40,3 0,1 0,0 -0,3 0,1 0,0 31,2 0,0 0,0 0,0 31,2
LrN Ebene +4 S-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,7 0 0 00| 29,32 -40,3 0,1 0,0 -0,3 0,1 0,0 32,9 0,0
LrN Ebene +4 W-Nacht Flache 63,5 00| 76,9 58,5 68,7 0 0 00| 4280| -43,6 0,1 0,0 -0,4 0,0 0,0 33,0 0,0 0,0 0,0 33,0
LrN Ebene +4 W-Tag Flache 65,2 00| 78,6 60,2 68,7 0 0 00| 4280| -43,6 0,1 0,0 -0,4 0,0 0,0 34,7 0,0
LrN Fahrlinie Pkw Linie 60,3 47,5 19,0 0 0 00| 2285| -382 -1,2 0,0 -0,2 0,7 0,0 21,3 0,0 17,5 0,0 38,8
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Zeitber. |Schallquelle Queltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KiI KT Ko s Adiv Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB
INr 8 MiinsterstraBe 57 SW 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N45dB(A) LrT 43,2dB(A) LrN41,5dB(A) LT,max41,2dB(A) LNmax 41,2 dB(A)
LrN Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht Flache 67,6 00| 77,7 62,6 32,5 0 0 00| 50,36| -45,0 -0,7 -0,5 -0,5 2,2 0,0 33,1 0,0 0,0 0,0 33,1
LrN Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag Flache 69,3 00| 794 64,3 32,5 0 0 00| 50,36| -45,0 -0,7 -0,5 -0,5 2,2 0,0 34,8 0,0
LrN Ebene 0 N-Nacht Flache 67,6 00| 758 62,6 20,8 0 0 00| 88,68| -49,9 -0,3| -225 -0,5 3,0 0,0 5,6 0,0 0,0 0,0 5,6
LrN Ebene 0 N-Tag Flache 69,3 00| 775 64,3 20,8 0 0 00| 88,68| -49,9 -0,3| -225 -0,5 3,0 0,0 7,3 0,0
LrN Ebene 0 W-Nacht Flache 67,6 00| 810 62,6 68,7 0 0 00| 68,03] -47,6 -0,3| -13,7 -0,3 11,1 0,0 30,1 0,0 0,0 0,0 30,1
LrN Ebene 0 W-Tag Flache 69,3 00| 827 64,3 68,7 0 0 00| 68,03] -47,6 -0,3| -13,7 -0,3 11,1 0,0 31,8 0,0
LrN Ebene -0,5 N-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,8 0 0 00| 88,40| -49,9 -1,2|  -22,6 -0,6 2,8 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1
LrN Ebene -0,5 N-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,8 0 0 00| 88,40| -49,9 -1,2| 22,6 -0,6 2,8 0,0 1,8 0,0
LrN Ebene -0,5 O-Nacht Flache 63,5 00| 76,9 58,5 68,6 0 0 00| 67,36| -47,6 -1,3| 21,7 -0,4 1,8 0,0 7,8 0,0 0,0 0,0 7,8
LrN Ebene -0,5 O-Tag Flache 65,2 0,0] 78,6 60,2 68,6 0 0 00| 67,36| -47,6 -1,3| 21,7 -0,4 1,8 0,0 9,5 0,0
LrN Ebene -0,5 S-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,7 0 0 00| 49,87 -449 -1,3|  -14,8 -0,2 10,9 0,0 21,3 0,0 0,0 0,0 21,3
LrN Ebene -0,5 S-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,7 0 0 00| 49,87 -449 -1,3|  -14,8 -0,2 10,9 0,0 23,0 0,0
LrN Ebene +0,5 N-Nacht Flache 67,2 00| 754 62,2 20,8 0 0 00| 88,20| -49,9 -0,1f -235 -0,6 2,6 0,0 3,9 0,0 0,0 0,0 3,9
LrN Ebene +0,5 N-Tag Flache 69,0 00| 77,2 64,0 20,8 0 0 00| 88,20| -49,9 -0,1f -235 -0,6 2,6 0,0 57 0,0
LrN Ebene +0,5 O-Nacht Flache 67,2 0,0] 80,6 62,2 68,6 0 0 00| 67,07 -475 -0,1f -224 -0,4 2,4 0,0 12,6 0,0 0,0 0,0 12,6
LrN Ebene +0,5 O-Tag Flache 69,0 00| 824 64,0 68,6 0 0 00| 67,07 -475 0,1 -224 -0,4 2,4 0,0 14,4 0,0
LrN Ebene +0,5 S-Nacht Flache 67,2 00| 754 62,2 20,7 0 0 00| 4951 -449 -0,1f -135 -0,2 10,0 0,0 26,8 0,0 0,0 0,0 26,8
LrN Ebene +0,5 S-Tag Flache 69,0 00| 77,2 64,0 20,7 0 0 00| 4951 -449 -0,1f -135 -0,2 10,0 0,0 28,6 0,0
LrN Ebene +1 N-Nacht Flache 66,8 00| 750 61,8 20,8 0 0 00| 8852| -49,9 00| -225 -0,5 3,1 0,0 51 0,0 0,0 0,0 51
LrN Ebene +1 N-Tag Flache 68,6 00| 76,8 63,6 20,8 0 0 00| 8852| -49,9 00| -225 -0,5 3,1 0,0 6,9 0,0
LrN Ebene +1 S-Nacht Flache 66,8 00| 750 61,8 20,7 0 0 00| 49,99| -450 0,0 -0,1 -0,5 1,9 0,0 31,4 0,0 0,0 0,0 31,4
LrN Ebene +1 S-Tag Flache 68,6 00| 76,8 63,6 20,7 0 0 00| 49,99| -450 0,0 -0,1 -0,5 1,9 0,0 33,2 0,0
LrN Ebene +1 W-Nacht Flache 66,8 0,0] 80,2 61,8 68,7 0 0 00| 67,80 -47,6 00| -135 -0,3 10,8 0,0 29,5 0,0 0,0 0,0 29,5
LrN Ebene +1 W-Tag Flache 68,6 00| 82,0 63,6 68,7 0 0 00| 67,80 -47,6 00| -135 -0,3 10,8 0,0 31,3 0,0
LrN Ebene +1,5 N-Nacht Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,8 0 0 00| 88,07| -49,9 00| -233 -0,5 2,1 0,0 2,9 0,0 0,0 0,0 2,9
LrN Ebene +1,5 N-Tag Flache 68,1 00| 76,3 63,1 20,8 0 0 00| 88,07 -49,9 00| -233 -0,5 2,1 0,0 4,6 0,0
LrN Ebene +1,5 O-Nacht Flache 66,4 00| 798 61,4 68,6 0 0 00| 66,89 -475 00| -22,2 -0,3 15 0,0 11,2 0,0 0,0 0,0 11,2
LrN Ebene +1,5 O-Tag Flache 68,1 00| 815 63,1 68,6 0 0 00| 66,89 -475 00| -22,2 -0,3 15 0,0 12,9 0,0
LrN Ebene +1,5 S-Nacht Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,7 0 0 00| 49,29] -448 00| -111 -0,2 8,0 0,0 26,5 0,0 0,0 0,0 26,5
LrN Ebene +1,5 S-Tag Flache 68,1 00| 76,3 63,1 20,7 0 0 00| 49,29] -448 00| -111 -0,2 8,0 0,0 28,2 0,0
LrN Ebene +2 N-Nacht Flache 65,9 00| 741 60,9 20,8 0 0 00| 88,44| -49,9 00| -223 -0,5 3,6 0,0 5,0 0,0 0,0 0,0 50
LrN Ebene +2 N-Tag Flache 67,6 00| 758 62,6 20,8 0 0 00| 88,44| -49,9 00| -22,3 -0,5 3,6 0,0 6,7 0,0
LrN Ebene +2 S-Nacht Flache 65,9 00| 741 60,9 20,7 0 0 00| 49,85 -449 0,0 0,0 -0,4 1,9 0,0 30,6 0,0 0,0 0,0 30,6
LrN Ebene +2 S-Tag Flache 67,6 00| 758 62,6 20,7 0 0 00| 49,85 -449 0,0 0,0 -0,4 1,9 0,0 32,3 0,0
LrN Ebene +2 W-Nacht Flache 65,9 00| 793 60,9 68,7 0 0 00| 67,69 -47,6 00| -134 -0,3 10,6 0,0 28,7 0,0 0,0 0,0 28,7
LrN Ebene +2 W-Tag Flache 67,6 00| 810 62,6 68,7 0 0 00| 67,69 -47,6 00| -134 -0,3 10,6 0,0 30,4 0,0
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Zeitber. |Schallquelle Queltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KiI KT Ko s Adiv Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB
LrN Ebene +2,5 N-Nacht Flache 65,3 00| 735 60,3 20,8 0 0 00| 88,04 -49,9 0,1 -230 -0,5 3,9 0,0 4,1 0,0 0,0 0,0 41
LrN Ebene +2,5 N-Tag Flache 67,1 00| 753 62,1 20,8 0 0 00| 88,04 -49,9 0,1 -230 -0,5 3,9 0,0 59 0,0
LrN Ebene +2,5 O-Nacht Flache 65,3 00| 787 60,3 68,6 0 0 00| 6684 -475 0,1 -215 -0,3 1,1 0,0 10,6 0,0 0,0 0,0 10,6
LrN Ebene +2,5 O-Tag Flache 67,1 0,0] 80,5 62,1 68,6 0 0 00| 66,84 -475 0,1 -215 -0,3 1,1 0,0 12,4 0,0
LrN Ebene +2,5 S-Nacht Flache 65,3 0,0 735 60,3 20,7 0 0 00| 49,23 -448 0,1 -5,0 -0,4 3,8 0,0 27,1 0,0 0,0 0,0 27,1
LrN Ebene +2,5 S-Tag Flache 67,1 00| 753 62,1 20,7 0 0 00| 49,23 -448 0,1 -5,0 -0,4 3,8 0,0 28,9 0,0
LrN Ebene +3 N-Nacht Flache 64,6 00| 728 59,6 20,8 0 0 00| 8845| -49,9 0,1 -21,8 -0,4 54 0,0 6,0 0,0 0,0 0,0 6,0
LrN Ebene +3 N-Tag Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,8 0 0 00| 8845| -49,9 0,1 -21,8 -0,4 54 0,0 7.8 0,0
LrN Ebene +3 S-Nacht Flache 64,6 00| 728 59,6 20,7 0 0 00| 49,86| -449 0,1 0,0 -0,4 15 0,0 29,0 0,0 0,0 0,0 29,0
LrN Ebene +3 S-Tag Flache 66,4 00| 74,6 61,4 20,7 0 0 00| 49,86| -449 0,1 0,0 -0,4 15 0,0 30,8 0,0
LrN Ebene +3 W-Nacht Flache 64,6 00| 78,0 59,6 68,7 0 0 00| 67,70 -47,6 0,1 -133 -0,3 10,5 0,0 27,4 0,0 0,0 0,0 27,4
LrN Ebene +3 W-Tag Flache 66,4 00| 798 61,4 68,7 0 0 00| 67,70 -47,6 0,1 -133 -0,3 10,5 0,0 29,2 0,0
LrN Ebene +3,5 N-Nacht Flache 63,9 00| 721 58,9 20,8 0 0 00| 88,09 -49,9 0,1 -20,9 -0,3 4,7 0,0 5,7 0,0 0,0 0,0 57
LrN Ebene +3,5 N-Tag Flache 65,6 00| 738 60,6 20,8 0 0 00| 88,09| -49,9 0,1 -20,9 -0,3 4,7 0,0 74 0,0
LrN Ebene +3,5 O-Nacht Flache 63,9 00| 77,3 58,9 68,6 0 0 00| 6691 -475 0,1 -12,2 -0,3 0,2 0,0 17,6 0,0 0,0 0,0 17,6
LrN Ebene +3,5 O-Tag Flache 65,6 00| 79,0 60,6 68,6 0 0 00| 6691 -475 0,1 -12,2 -0,3 0,2 0,0 19,3 0,0
LrN Ebene +3,5 S-Nacht Flache 63,9 00| 721 58,9 20,7 0 0 00| 4932 -449 0,1 -0,8 -0,5 2,0 0,0 28,0 0,0 0,0 0,0 28,0
LrN Ebene +35 S-Tag Flache 65,6 00| 738 60,6 20,7 0 0 00| 4932 -449 0,1 -0,8 -0,5 2,0 0,0 29,7 0,0
LrN Ebene +4 N-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,8 0 0 00| 8854| -49,9 0,1 -18,2 -0,3 3,5 0,0 6,8 0,0 0,0 0,0 6,8
LrN Ebene +4 N-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,8 0 0 00| 8854 -49,9 0,1 -18,2 -0,3 3,5 0,0 8,5 0,0
LrN Ebene +4 S-Nacht Flache 63,5 00| 717 58,5 20,7 0 0 00| 50,02| -45,0 0,1 0,0 -0,4 15 0,0 27,9 0,0 0,0 0,0 27,9
LrN Ebene +4 S-Tag Flache 65,2 00| 734 60,2 20,7 0 0 00| 50,02| -45,0 0,1 0,0 -0,4 15 0,0 29,6 0,0
LrN Ebene +4 W-Nacht Flache 63,5 00| 76,9 58,5 68,7 0 0 00| 67,84 -47,6 0,1 -121 -0,2 9,5 0,0 26,4 0,0 0,0 0,0 26,4
LrN Ebene +4 W-Tag Flache 65,2 00| 78,6 60,2 68,7 0 0 00| 67,84 -47,6 0,1 -121 -0,2 9,5 0,0 28,1 0,0
LrN Fahrlinie Pkw Linie 60,3 47,5 19,0 0 0 00| 4434| -439 -1,8 -1,8 -0,4 3,5 0,0 15,8 0,0 17,5 0,0 33,3
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Mittlere Ausbreitung am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Legende

Zeitber. Zeitbereich

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schalldamm-MaR

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m2

|l oder S m,m?2 GroRRe der Quelle (Lange oder Flache)

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB Pegelerhthung durch Reflexionen

Cmet Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADAdiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

ADI dB Richtwirkungskorrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Pegelbereich 0 N\ ' Legende
. " : Ml 60 | 45 | 90 | 65 f A
LrT In 4 m HOhe . 2.0G|51,0]49,2]|50,8]50,8 MI 60 | 45 | 90 | 65 - Hauptgebude
uber Grund 1.0G[51,0{49.2|50,8[50,8] [1.0G|52,9[51,2]|54,4]|54,4 i
in dB(A EG [50,7[49,0/50,6]50,6 Y EG [52,6]50.8]54,3]54,3 [ nebengebzude
n ( ) I:l Schule
I:l Krankenhaus
< 35 - Parkhaus
. 35 - 40 w ] = | inienschallquelle
40 - 45 N 5 3 ' ‘ D Flachenschallquelle an Fassade/Dach
45 - 50 ¥ 4 @ Punkt ohne Richtwertiiberschreitung
50 - 55 r, 1 MU &3 | 25 -93‘ 5 @ Punkt mit Richtwertliberschreitung
55 - 60 4 1.0G|44,2[42.444,7|44,7 m—— Fassade mit Richtwertiiberschreitung
60 - 65 EG [44.2|42,5]462[46.2
65 - 70 MK | 60 [ 45 | 90 | 65
70 - 75 2.0G|51,6{49.9]50,5| 505 4
75 - 80 1.0G|51,6/49,9[/50,5]50,5 s
EG |51,4]49,7|50,4]50,4 :
>=80 e WA [ 55 [ 40 [ 85 [ 60 mmc,
MK 60 | 45 | 90 | 65 Stockwerk
3.0G|48,9/38,0/70,7| 0,0 | Beurteil | t
2.0G|534]51,7|51,7(51,7 2.0G48.9/37.970,9] 0,0 Beurteiungapegel nachts
1.0G|[53,5|51,7{51,7|51, 7@ * 1.0G[48,9]37,5[71,0] 0,0 | Maximalpegel tags
EG 148,2(36,9/69,0| 0,0 | Maximalpegel nachts
MK 60 | 45 | 90 | 65
2.0G|51,5/49,8]149,0(49,0
1.0G[51,8]50,0{49,049,0
EG |51,8|50,1]|48,9(48,9 5
3D-Ansicht des Parkhauses 6
X 7
o .
i N 8
I
] |
T Brilon ' Stadt Coesfeld
- ‘. MK ] 60 | 45| 90 | 65 Bondzio - MER Markt 8,
. I 2.0G[48,1/46,3143,8]43,8 Weiser 48638 Coesfeld
|‘I 1.0G|48,1]146,3]143,7]43,7 2 Projekt
EG 47,9146,2143,6(43,6 , Machbérkeitsstudie "Parkhaus Munsterstrae" in Coesfeld,
Ingenieurgeselischaft Schalltechnische Untersuchung
fir Verkehrswesen mbH
. MU 63 45 93 65 Darstellung: Blatt Nr.: Anlage 22
2. OG 43,2141,5141,2[41,2 E:?Jﬁlgﬁ:nzgl;::;?eaég\}\lerktag und Isophone,
1.0G|42,2|140,5]141,1]41,1 Prognose-Planfall, Projekt Nr.: 3.1944
EG 4083911384384 Bewertung nach TA Larm
‘ ; ; ; 3 RegNr.: MaRstab 1:1000 Datum: 02.12.2019
. p Format DIN-A4
erstellt: GroRR gepruft: Weinert Projektleiter: Bondzio




Machbarkeitsstudie "Parkhaus MunsterstrafRe" in Coesfeld
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Schallquelle Quelltyp | oder S LwMax R'w Lw L'w 63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

Ebene -0,5 N-Nacht Flache 20,75 77,90 30,00 35,77 22,6 35,77

Ebene -0,5 N-Tag Flache 20,75 77,90 30,00 37,57 24,4 37,57

Ebene -0,5 O-Nacht Flache 68,55 77,90 0,00 70,96 52,6 53,31 | 53,31 | 58,21 | 62,31 | 65,71 | 66,41 | 61,61 | 51,41
Ebene -0,5 O-Tag Flache 68,55 77,90 0,00 72,76 54,4 55,11 | 55,11 | 60,01 | 64,11 | 67,51 | 68,21 | 63,41 | 53,21
Ebene -0,5 S-Nacht Flache 20,70 77,90 0,00 65,76 52,6 48,11 | 48,11 | 53,01 | 57,11 | 60,51 | 61,21 | 56,41 | 46,21
Ebene -0,5 S-Tag Flache 20,70 77,90 0,00 67,56 54,4 49,91 | 49,91 | 54,81 | 58,91 | 62,31 | 63,01 | 58,21 | 48,01
Ebene +0,5 N-Nacht Flache 20,75 77,90 30,00 39,57 26,4 39,57

Ebene +0,5 N-Tag Flache 20,75 77,90 30,00 41,27 28,1 41,27

Ebene +0,5 O-Nacht Flache 68,55 77,90 0,00 74,76 56,4 57,11 | 57,11 | 62,01 | 66,11 | 69,51 | 70,21 | 65,41 | 55,21
Ebene +0,5 O-Tag Flache 68,55 77,90 0,00 76,46 58,1 58,81 | 58,81 | 63,71 | 67,81 | 71,21 | 71,91 | 67,11 | 56,91
Ebene +0,5 S-Nacht Flache 20,70 77,90 0,00 69,56 56,4 51,91 | 51,91 | 56,81 | 60,91 | 64,31 | 65,01 | 60,21 | 50,01
Ebene +0,5 S-Tag Flache 20,70 77,90 0,00 71,26 58,1 53,61 | 53,61 | 58,51 | 62,61 | 66,01 | 66,71 | 61,91 | 51,71
Ebene +1 N-Nacht Flache 20,75 77,90 0,00 69,17 56,0 51,52 | 51,52 | 56,42 | 60,52 | 63,92 | 64,62 | 59,82 | 49,62
Ebene +1 N-Tag Flache 20,75 77,90 0,00 70,87 57,7 53,22 | 53,22 | 58,12 | 62,22 | 65,62 | 66,32 | 61,52 | 51,32
Ebene +1 S-Nacht Flache 20,70 77,90 30,00 39,16 26,0 39,16

Ebene +1 S-Tag Flache 20,70 77,90 30,00 40,86 27,7 40,86

Ebene +1 W-Nacht Flache 68,73 77,90 30,00 44,37 26,0 44,37

Ebene +1 W-Tag Flache 68,73 77,90 30,00 46,07 27,7 46,07

Ebene +1,5 N-Nacht Flache 20,75 77,90 0,00 68,67 55,5 51,02 | 51,02 | 55,92 | 60,02 | 63,42 | 64,12 | 59,32 | 49,12
Ebene +1,5 N-Tag Flache 20,75 77,90 0,00 70,47 57,3 52,82 | 52,82 | 57,72 | 61,82 | 65,22 | 65,92 | 61,12 | 50,92
Ebene +1,5 O-Nacht Flache 68,55 77,90 0,00 73,86 55,5 56,21 | 56,21 | 61,11 | 65,21 | 68,61 | 69,31 | 64,51 | 54,31
Ebene +1,5 O-Tag Flache 68,55 77,90 0,00 75,66 57,3 58,01 | 58,01 | 62,91 | 67,01 | 70,41 | 71,11 | 66,31 | 56,11
Ebene +1,5 S-Nacht Flache 20,71 77,90 0,00 68,66 55,5 51,01 | 51,01 | 55,91 | 60,01 | 63,41 | 64,11 | 59,31 | 49,11
Ebene +1,5 S-Tag Flache 20,71 77,90 0,00 70,46 57,3 52,81 | 52,81 | 57,71 | 61,81 | 65,21 | 65,91 | 61,11 | 50,91
Ebene +2 N-Nacht Flache 20,75 77,90 0,00 68,17 55,0 50,52 | 50,52 | 55,42 | 59,52 | 62,92 | 63,62 | 58,82 | 48,62
Ebene +2 N-Tag Flache 20,75 77,90 0,00 69,97 56,8 52,32 | 52,32 | 57,22 | 61,32 | 64,72 | 65,42 | 60,62 | 50,42
Ebene +2 S-Nacht Flache 20,70 77,90 30,00 38,16 25,0 38,16

Ebene +2 S-Tag Flache 20,70 77,90 30,00 39,96 26,8 39,96

Ebene +2 W-Nacht Flache 68,73 77,90 30,00 43,37 25,0 43,37

Ebene +2 W-Tag Flache 68,73 77,90 30,00 45,17 26,8 45,17

Ebene +2,5 N-Nacht Flache 20,75 77,90 0,00 67,57 54,4 49,92 | 49,92 | 54,82 | 58,92 | 62,32 | 63,02 | 58,22 | 48,02
Ebene +2,5 N-Tag Flache 20,75 77,90 0,00 69,37 56,2 51,72 | 51,72 | 56,62 | 60,72 | 64,12 | 64,82 | 60,02 | 49,82
Ebene +2,5 O-Nacht Flache 68,55 77,90 0,00 72,76 54,4 55,11 | 55,11 | 60,01 | 64,11 | 67,51 | 68,21 | 63,41 | 53,21
Ebene +2,5 O-Tag Flache 68,55 77,90 0,00 74,56 56,2 56,91 | 56,91 | 61,81 | 65,91 | 69,31 | 70,01 | 65,21 | 55,01
Ebene +2,5 S-Nacht Flache 20,71 77,90 0,00 67,56 54,4 49,91 | 49,91 | 54,81 | 58,91 | 62,31 | 63,01 | 58,21 | 48,01
Ebene +2,5 S-Tag Flache 20,71 77,90 0,00 69,36 56,2 51,71 | 51,71 | 56,61 | 60,71 | 64,11 | 64,81 | 60,01 | 49,81
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus MunsterstrafRe" in Coesfeld
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Schallquelle Quelltyp | oder S LwMax R'w Lw L'w 63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Ebene +3 N-Nacht Flache 20,75| 77,90 0,00 66,97 53,8 49,32 | 49,32 | 54,22 | 58,32 | 61,72 | 62,42 | 57,62 | 47,42
Ebene +3 N-Tag Flache 20,75| 77,90 0,00 68,67 55,5 51,02 | 51,02 | 55,92 | 60,02 | 63,42 | 64,12 | 59,32 | 49,12
Ebene +3 S-Nacht Flache 20,70| 77,90 30,00 36,96 23,8 36,96
Ebene +3 S-Tag Flache 20,70| 77,90 30,00 38,66 25,5 38,66
Ebene +3 W-Nacht Flache 68,73| 77,90 30,00 42,17 23,8 42,17
Ebene +3 W-Tag Flache 68,73| 77,90 30,00 43,87 25,5 43,87
Ebene +3,5 N-Nacht Flache 20,75| 77,90 0,00 66,17 53,0 48,52 | 48,52 | 53,42 | 57,52 | 60,92 | 61,62 | 56,82 | 46,62
Ebene +3,5 N-Tag Flache 20,75| 77,90 0,00 67,97 54,8 50,32 | 50,32 | 55,22 | 59,32 | 62,72 | 63,42 | 58,62 | 48,42
Ebene +3,5 O-Nacht Flache 68,55| 77,90 0,00 71,36 53,0 53,71 | 53,71 | 58,61 | 62,71 | 66,11 | 66,81 | 62,01 | 51,81
Ebene +3,5 O-Tag Flache 68,55| 77,90 0,00 73,16 54,8 55,51 | 55,51 | 60,41 | 64,51 | 67,91 | 68,61 | 63,81 | 53,61
Ebene +3,5 S-Nacht Flache 20,71 77,90 0,00 66,16 53,0 48,51 | 48,51 | 53,41 | 57,51 | 60,91 | 61,61 | 56,81 | 46,61
Ebene +3,5 S-Tag Flache 20,71 77,90 0,00 67,96 54,8 50,31 | 50,31 | 55,21 | 59,31 | 62,71 | 63,41 | 58,61 | 48,41
Ebene +4 N-Nacht Flache 20,75| 77,90 0,00 65,77 52,6 48,12 | 48,12 | 53,02 | 57,12 | 60,52 | 61,22 | 56,42 | 46,22
Ebene +4 N-Tag Flache 20,75| 77,90 0,00 67,57 54,4 49,92 | 49,92 | 54,82 | 58,92 | 62,32 | 63,02 | 58,22 | 48,02
Ebene +4 S-Nacht Flache 20,70| 77,90 30,00 35,76 22,6 35,76
Ebene +4 S-Tag Flache 20,70| 77,90 30,00 37,56 24,4 37,56
Ebene +4 W-Nacht Flache 68,72 77,90 30,00 40,97 22,6 40,97
Ebene +4 W-Tag Flache 68,72 77,90 30,00 42,77 24,4 42,77
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht Flache 32,54 77,80 0,00 72,02 56,9 54,37 | 54,37 | 59,27 | 63,37 | 66,77 | 67,47 | 62,67 | 52,47
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag Flache 32,54 77,80 0,00 73,82 58,7 56,17 | 56,17 | 61,07 | 65,17 | 68,57 | 69,27 | 64,47 | 54,27
Ebene 0 N-Nacht Flache 20,75| 77,80 30,00 40,07 26,9 40,07
Ebene 0 N-Tag Flache 20,75| 77,80 30,00 41,87 28,7 41,87
Ebene 0 W-Nacht Flache 68,73| 77,80 30,00 45,27 26,9 45,27
Ebene 0 W-Tag Flache 68,73| 77,80 30,00 47,07 28,7 47,07
Fahrlinie Pkw Linie 18,98 60,28 47,5 41,83 | 45,83 | 49,83 | 52,83 | 55,83 | 53,83 | 48,83 | 43,83
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus MunsterstrafRe" in Coesfeld
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m2 GroRe der Quelle (Léange oder Flache)

LwMax dB -

R'w dB bewertetes Schallddmm-MaR

Lw dB(A) Anlagenleistung

L'w dB(A) Leistung pro m, m?2

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Stundenwerte der Schalleistungspegel in dB(A)

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Ebene -0,5 N-Nacht 35,8

Ebene -0,5 N-Tag 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 37,6

Ebene -0,5 O-Nacht 71,0

Ebene -0,5 O-Tag 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 72,8

Ebene -0,5 S-Nacht 65,8

Ebene -0,5 S-Tag 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 67,6 | 676 | 676 | 676 | 67,6

Ebene +0,5 N-Nacht 39,6

Ebene +0,5 N-Tag 413 | 413 | 413 | 41,3 | 413 | 413 | 413 | 413 | 413 | 413 | 41,3 | 41,3 | 41,3 | 41,3 | 41,3 | 41,3

Ebene +0,5 O-Nacht 74,8

Ebene +0,5 O-Tag 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 765 | 76,5 | 765 | 765 | 76,5 | 765 | 76,5 | 765 | 76,5

Ebene +0,5 S-Nacht 69,6

Ebene +0,5 S-Tag 713 | 713 | 743 | 74,3 | 71,3 | 71,3 | 74,3 | 71,3 | 713 | 73,3 | 71,3 | 71,3 | 71,3 | 71,3 | 71,3 | 71,3

Ebene +1 N-Nacht 69,2

Ebene +1 N-Tag 709 | 709 | 709 | 709 | 709 | 709 | 70,9 | 709 | 709 | 709 | 709 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9

Ebene +1 S-Nacht 39,2

Ebene +1 S-Tag 40,9 | 40,9 | 40,9 | 40,9 | 40,9 | 40,9 | 40,9 | 40,9 | 40,9 | 40,9 | 40,9 | 40,9 | 40,9 | 40,9 | 40,9 | 40,9

Ebene +1 W-Nacht 44,4

Ebene +1 W-Tag 46,1 | 46,1 | 46,1 | 46,1 | 46,1 | 46,1 | 46,1 | 46,1 | 46,1 | 46,1 | 46,1 | 46,1 | 46,1 | 46,1 | 46,1 | 46,1

Ebene +1,5 N-Nacht 68,7

Ebene +1,5 N-Tag 705 | 705 | 705 | 705 | 705 | 705 | 705 | 705 | 70,5 | 705 | 705 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5

Ebene +1,5 O-Nacht 73,9

Ebene +1,5 O-Tag 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757

Ebene +1,5 S-Nacht 68,7

Ebene +1,5 S-Tag 705 | 705 | 705 | 705 | 705 | 705 | 705 | 705 | 70,5 | 705 | 705 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5

Ebene +2 N-Nacht 68,2

Ebene +2 N-Tag 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0

Ebene +2 S-Nacht 38,2

Ebene +2 S-Tag 40,0 | 40,0 | 40,0 | 40,0 | 40,0 | 40,0 | 40,0 | 40,0 | 40,0 | 40,0 | 40,0 | 40,0 | 40,0 | 40,0 | 40,0 | 40,0

Ebene +2 W-Nacht 43,4

Ebene +2 W-Tag 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452 | 452

Ebene +2,5 N-Nacht 67,6

Ebene +2,5 N-Tag 69,4 | 69,4 | 694 | 69,4 | 694 | 694 | 694 | 69,4 | 694 | 69,4 | 69,4 | 694 | 69,4 | 69,4 | 69,4 | 69,4

Ebene +2,5 O-Nacht 72,8

Ebene +2,5 O-Tag 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 74,6

Ebene +2,5 S-Nacht 67,6

Ebene +2,5 S-Tag 69,4 | 69,4 | 694 | 69,4 | 694 | 69,4 | 694 | 69,4 | 694 | 69,4 | 69,4 | 69,4 | 69,4 | 69,4 | 69,4 | 69,4
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Stundenwerte der Schalleistungspegel in dB(A)

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Ebene +3 N-Nacht 67,0

Ebene +3 N-Tag 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7

Ebene +3 S-Nacht 37,0

Ebene +3 S-Tag 38,7 | 38,7 | 38,7 | 387 | 38,7 | 38,7 | 387 | 38,7 | 38,7 | 38,7 | 38,7 | 38,7 | 38,7 | 38,7 | 38,7 | 38,7

Ebene +3 W-Nacht 42,2

Ebene +3 W-Tag 439 | 439 | 439 | 439 | 439 | 439 | 439 | 439 | 439 | 439 | 439 | 439 | 439 | 439 | 439 | 439

Ebene +3,5 N-Nacht 66,2

Ebene +3,5 N-Tag 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 680 | 680 | 680 | 68,0 | 68,0 | 680 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0

Ebene +3,5 O-Nacht 71,4

Ebene +3,5 O-Tag 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 73,2

Ebene +3,5 S-Nacht 66,2

Ebene +3,5 S-Tag 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 680 | 680 | 68,0 | 68,0 | 680 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0

Ebene +4 N-Nacht 65,8

Ebene +4 N-Tag 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 67,6 | 676 | 676 | 676 | 67,6

Ebene +4 S-Nacht 35,8

Ebene +4 S-Tag 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 376 | 37,6

Ebene +4 W-Nacht 41,0

Ebene +4 W-Tag 428 | 428 | 428 | 428 | 428 | 428 | 428 | 428 | 428 | 428 | 428 | 428 | 42,8 | 428 | 42,8 | 42,8

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht 72,0

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag 738 | 738 | 738 | 738 | 738 | 738 | 738 | 738 | 7138 | 738 | 738 | 738 | 73,8 | 738 | 738 | 73,8

Ebene 0 N-Nacht 40,1

Ebene 0 N-Tag 419 | 419 | 419 | 419 | 419 | 419 | 41,9 | 419 | 419 | 419 | 419 | 41,9 | 41,9 | 41,9 | 419 | 41,9

Ebene 0 W-Nacht 45,3

Ebene 0 W-Tag 471 | 471 | 471 | 471 | 471 | 471 | 471 | 471 | 47,1 | 471 | 471 | 47,1 | 471 | 471 ) 47,1 | 47,1

Fahrlinie Pkw 778 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 79,5

08.11.2019 Brilon X

Anlage 24 Brilon Bondzio Weiser mbH,  Universitatsstrae 142 44799 Bochum Svc’e”,;’ezfg

Seite 2
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.1




Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Stundenwerte der Schalleistungspegel in dB(A)

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Munsterstrafle" in Coesfeld

Beurteilungspegel durch Gewerbeanlagengerédusche im Plangebiet am Werktag, Bewertung gemaf TA Larm

INr  [Immissionsort Nutzung SW HR RW, T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff |RW,T,max|RW,N,max| LT,max | LN,max |LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Katthagen 1 M EGl SO 60 45 42,6 40,9 - - 90 65 47,7 47,7 - -
1 Katthagen 1 M 1.0G] sO 60 45 43,1 41,3 - - 90 65 47,3 47,3 - -
1 Katthagen 1 M 2.0G| SO 60 45 43,2 41,5 - - 90 65 46,7 46,7 - -
2 Katthagen 3 M EG S 60 45 44,8 43,0 90 65 51,2 51,2
2 Katthagen 3 M 1.0G] S 60 45 45,4 43,6 - - 90 65 50,1 50,1 - -
3 Katthagen 6 MU EG N 63 45 37,7 36,0 93 65 44,3 44,3
3 Katthagen 6 MU 1.0G| N 63 45 37,9 36,1 93 65 40,5 40,5
4 Munsterstrale 30 MK EG| NO 60 45 40,0 38,3 - - 90 65 47,4 47,4 - -
4 Munsterstrale 30 MK 1.0G| NO 60 45 40,4 38,6 - - 90 65 46,9 46,9 - -
4 Munsterstrale 30 MK 2.0G|] NO 60 45 40,5 38,7 - - 90 65 46,2 46,2 - -
5 Munsterstrale 38 MK 1.0G| NO 60 45 44,2 42,4 - - 90 65 47,9 47,9 - -
5 Munsterstrale 38 MK 2.0G|] NO 60 45 43,8 42,0 - - 90 65 47,3 47,3 - -
6 Munsterstrale 40 MK EG| NO 60 45 47,0 45,2 - 0,2 90 65 46,0 46,0 - -
6 Munsterstrale 40 MK 1.0G| NO 60 45 46,3 44,5 - - 90 65 45,7 45,7 - -
6 Munsterstrale 40 MK 2.0G|] NO 60 45 45,4 43,6 - - 90 65 45,2 45,2 - -
7 Munsterstrae 42 MK EG| NO 60 45 42,1 40,4 - - 90 65 41,0 41,0 - -
7 Munsterstrae 42 MK 1.0G| NO 60 45 42,1 40,3 - - 90 65 40,9 40,9 - -
7 Munsterstrae 42 MK 2.0G|] NO 60 45 41,9 40,1 - - 90 65 40,7 40,7 - -
8 MunsterstraBe 57 MU EG| NW 63 45 33,3 31,5 - - 93 65 35,8 35,8 - -
8 Munsterstrae 57 MU 1.0G| NwW 63 45 34,9 33,1 - - 93 65 37,7 37,7 - -
8 Munsterstrae 57 MU 2.0G] NwW 63 45 36,9 35,2 - - 93 65 37,7 37,7 - -
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Munsterstral3e" in Coesfeld
Beurteilungspegel durch Gewerbeanlagengerédusche im Plangebiet am Werktag, Bewertung gemaf TA Larm

Legende

INr laufende Nummer des Immissionsorts

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Sw Stockwerk

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN

RW, T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT, max dB(A) Maximalpegel Tag

LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT, max,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT, max

LN, max, diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LN, max
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Schallquelle

Queltyp

LT
dB(A)

INr1 Katthagen1 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A)

LrT 43,2 dB(A) LrN41,5dB(A) LT,max 46,7 dB(A) LNmax 46,7 dB(A)

Ebene +1 N-Nacht
Ebene +2 N-Nacht
Ebene +3 N-Nacht
Ebene +4 N-Nacht
Ebene +1,5 N-Nacht
Ebene +2,5 N-Nacht
Ebene +3,5 N-Nacht
Ebene +0,5 O-Nacht
Ebene +1,5 O-Nacht
Ebene +2,5 O-Nacht
Ebene -0,5 O-Nacht
Ebene +3,5 O-Nacht
Fahrlinie Pkw
Ebene 0 N-Nacht
Ebene +0,5 N-Nacht

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht

Ebene +0,5 S-Nacht
Ebene -0,5 N-Nacht
Ebene 0 W-Nacht
Ebene +1,5 S-Nacht
Ebene +1 W-Nacht
Ebene +2,5 S-Nacht
Ebene +2 W-Nacht
Ebene +3,5 S-Nacht
Ebene +3 W-Nacht
Ebene -0,5 S-Nacht
Ebene +4 W-Nacht
Ebene +1 S-Nacht
Ebene +2 S-Nacht
Ebene +4 S-Nacht
Ebene +3 S-Nacht
Ebene +1 N-Tag
Ebene +2 N-Tag
Ebene +3 N-Tag
Ebene +4 N-Tag
Ebene +1,5 N-Tag

Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Linie

Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache

11,5

37,3
36,6
35,2
33,7
33,2

LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A)
35,6 449
34,8 45,0
33,5 449
31,9 44,5
31,4 42,5
30,4 42,5
28,8 42,3
19,6 32,3
18,7 32,4
17,7 32,4
14,8 31,9
11,2 24,9
9,7

8,6 46,7
4,8 447
3,8 9,9
1,4 10,2
1,0 4.7
0,8 45,5
-0,1 9,6
-0,2 45,5
-0,9 9,9
-1,3 45,4
-1,6 10,9
-2,6 45,1
-2,7 9,9
-3,8 4.7
-26,0 13,2
-26,9 13,3
-27,7 16,1
-28,5 13,0

44,9

45,0)

44,9

445

42,5
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Schallquelle

Ebene +2,5 N-Tag
Ebene +3,5 N-Tag
Ebene +0,5 O-Tag
Ebene +1,5 O-Tag
Ebene +2,5 O-Tag
Ebene -0,5 O-Tag
Ebene +3,5 O-Tag
Ebene 0 N-Tag

Ebene +0,5 N-Tag

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag

Ebene +0,5 S-Tag
Ebene -0,5 N-Tag
Ebene 0 W-Tag
Ebene +1,5 S-Tag
Ebene +1 W-Tag
Ebene +2,5 S-Tag
Ebene +2 W-Tag
Ebene +3,5 S-Tag
Ebene +3 W-Tag
Ebene -0,5 S-Tag
Ebene +4 W-Tag
Ebene +1 S-Tag
Ebene +2 S-Tag
Ebene +4 S-Tag
Ebene +3 S-Tag

Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache 32,2 42,5
Flache 30,6 42,3
Flache 21,3 32,3
Flache 20,5 32,4
Flache 19,5 32,4
Flache 16,6 31,9
Flache 13,0 24,9
Flache 10,4 46,7
Flache 6,5 44,7
Flache 5,6 9,9
Flache 3,1 10,2
Flache 2,8 44,7
Flache 2,6 45,5
Flache 1,7 9,6
Flache 15 45,5
Flache 0,9 9,9
Flache 0,5 45,4
Flache 0,2 10,9
Flache -0,9 45,1
Flache -0,9 9,9
Flache -2,0 44,7
Flache -24,3 13,2
Flache -25,1 13,3
Flache -25,9 16,1
Flache -26,8 13,0
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
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Schallquelle

Queltyp

LT
dB(A)

INr2 Katthagen3 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A)

LrT 45,4 dB(A) LrN 43,6 dB(A) LT,max50,1dB(A) LNmax 50,1 dB(A)

Ebene +1,5 N-Nacht
Ebene +2,5 N-Nacht
Ebene +0,5 O-Nacht
Ebene +3,5 N-Nacht
Ebene +1,5 O-Nacht
Ebene +2,5 O-Nacht
Ebene +1 N-Nacht
Ebene +3,5 O-Nacht
Ebene -0,5 O-Nacht
Ebene +2 N-Nacht
Ebene +3 N-Nacht
Ebene +4 N-Nacht
Ebene +0,5 S-Nacht
Ebene +1,5 S-Nacht
Ebene +2,5 S-Nacht
Ebene +0,5 N-Nacht
Fahrlinie Pkw
Ebene -0,5 S-Nacht
Ebene -0,5 N-Nacht
Ebene 0 N-Nacht

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht

Ebene +3,5 S-Nacht
Ebene 0 W-Nacht
Ebene +1 W-Nacht
Ebene +2 W-Nacht
Ebene +3 W-Nacht
Ebene +4 W-Nacht
Ebene +1 S-Nacht
Ebene +2 S-Nacht
Ebene +3 S-Nacht
Ebene +4 S-Nacht
Ebene +1,5 N-Tag
Ebene +2,5 N-Tag
Ebene +0,5 O-Tag
Ebene +3,5 N-Tag
Ebene +1,5 O-Tag

Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Linie

Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache

10,9

39,6
37,9
35,6
35,5
35,0

LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A)
37,8 48,6
36,1 48,0
33,9 48,4
33,7 46,7
33,2 48,4
31,8 47,8
29,9 40,2
29,7 46,6
29,1 47,6
28,9 40,1
27,6 40,0
26,2 39,7
14,3 27,7
135 27,8
12,5 27,9
10,5 50,1
9,1

7.9 25,0
6,7 50,0
3,6 42,8
3,0 9,2
0,8 14,2
-7,5 32,7
-7,5 33,7
-7,9 34,2
-9,1 34,2
-10,2 34,8
-27,6 11,6
-28,5 11,6
-29,8 11,6
-30,9 12,0

48,6

48,0}

48,4

46,7

48,4
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Schallquelle

Ebene +2,5 O-Tag
Ebene +1 N-Tag
Ebene +3,5 O-Tag
Ebene -0,5 O-Tag
Ebene +2 N-Tag
Ebene +3 N-Tag
Ebene +4 N-Tag
Ebene +0,5 S-Tag
Ebene +1,5 S-Tag
Ebene +2,5 S-Tag
Ebene +0,5 N-Tag
Ebene -0,5 S-Tag
Ebene -0,5 N-Tag
Ebene 0 N-Tag

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag

Ebene +3,5 S-Tag
Ebene 0 W-Tag
Ebene +1 W-Tag
Ebene +2 W-Tag
Ebene +3 W-Tag
Ebene +4 W-Tag
Ebene +1 S-Tag
Ebene +2 S-Tag
Ebene +3 S-Tag
Ebene +4 S-Tag

Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache 33,6 47,8
Flache 31,6 40,2
Flache 31,5 46,6
Flache 30,9 47,6
Flache 30,7 40,1
Flache 29,3 40,0
Flache 28,0 39,7
Flache 16,0 27,7
Flache 15,3 27,8
Flache 14,3 27,9
Flache 12,2 50,1
Flache 9,7 25,0)
Flache 8,5 50,0)
Flache 54 42,8
Flache 4,8 9,2
Flache 2,6 14,2
Flache -5,7 32,7
Flache -5,8 33,7
Flache -6,1 34,2
Flache -7.4 34,2
Flache -8,4 34,8
Flache -25,9 11,6
Flache -26,7 11,6
Flache -28,1 11,6
Flache -29,1 12,0
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Schallquelle

Queltyp

LT
dB(A)

INr3 Katthagen 6 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A)

LrT 37,9 dB(A) LrN 36,1 dB(A) LT,max40,5dB(A) LNmax 40,5 dB(A)

Ebene +0,5 O-Nacht
Ebene +1,5 O-Nacht
Ebene +2,5 O-Nacht
Ebene +3,5 O-Nacht
Ebene -0,5 O-Nacht
Ebene +1 N-Nacht
Ebene +2 N-Nacht
Ebene +1,5 N-Nacht
Ebene +3 N-Nacht
Ebene +2,5 N-Nacht
Ebene +4 N-Nacht
Ebene +3,5 N-Nacht
Fahrlinie Pkw
Ebene +0,5 S-Nacht
Ebene +1,5 S-Nacht

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht

Ebene +2,5 S-Nacht
Ebene +3,5 S-Nacht
Ebene -0,5 S-Nacht
Ebene +0,5 N-Nacht
Ebene 0 N-Nacht
Ebene -0,5 N-Nacht
Ebene 0 W-Nacht
Ebene +1 W-Nacht
Ebene +2 W-Nacht
Ebene +3 W-Nacht
Ebene +4 W-Nacht
Ebene +1 S-Nacht
Ebene +2 S-Nacht
Ebene +4 S-Nacht
Ebene +3 S-Nacht
Ebene +0,5 O-Tag
Ebene +1,5 O-Tag
Ebene +2,5 O-Tag
Ebene +3,5 O-Tag
Ebene -0,5 O-Tag

Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Linie

Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache

12,1

31,7
31,0
29,8
28,5
27,0

LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A)
30,0 38,9
29,2 38,9
28,0 38,9
26,7 38,9
25,2 38,5
22,6 32,6
21,6 32,7
20,6 37,9
20,5 32,7
19,6 37,8
19,4 32,8
19,1 37,7
10,3

52 14,0
44 14,1
4.2 10,7
2,2 13,2
1,4 13,8
1,2 13,7
-4,1 40,4
-5,4 35,8
-7,8 40,5
-19,6 15,5
-20,3 16,2
-21,2 16,2
-22,4 16,3
-23,0 16,9
-25,5 14,0
-26,4 14,0
-28,1 14,6
-28,3 13,2

38,9

38,9

38,9

38,9

38,5
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Schallquelle

Ebene +1 N-Tag
Ebene +2 N-Tag
Ebene +1,5 N-Tag
Ebene +3 N-Tag
Ebene +2,5 N-Tag
Ebene +4 N-Tag
Ebene +3,5 N-Tag
Ebene +0,5 S-Tag
Ebene +1,5 S-Tag

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag

Ebene +2,5 S-Tag
Ebene +3,5 S-Tag
Ebene -0,5 S-Tag
Ebene +0,5 N-Tag
Ebene 0 N-Tag
Ebene -0,5 N-Tag
Ebene 0 W-Tag
Ebene +1 W-Tag
Ebene +2 W-Tag
Ebene +3 W-Tag
Ebene +4 W-Tag
Ebene +1 S-Tag
Ebene +2 S-Tag
Ebene +4 S-Tag
Ebene +3 S-Tag

Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache 24,3 32,6
Flache 23,4 32,7
Flache 22,4 37,9
Flache 22,2 32,7
Flache 21,4 37,8
Flache 21,2 32,8
Flache 20,9 37,7
Flache 6,9 14,0
Flache 6,2 14,1
Flache 6,0 10,7
Flache 4,0 13,2
Flache 3,2 13,8
Flache 3,0 13,7
Flache -2,4 40,4
Flache -3,6 35,8
Flache -6,0 40,5
Flache -17,8 15,5
Flache -18,6 16,2
Flache -19,4 16,2
Flache -20,7 16,3
Flache -21,2 16,9
Flache -23,8 14,0
Flache -24,6 14,0
Flache -26,3 14,6
Flache -26,6 13,2
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Schallquelle

Queltyp

LT
dB(A)

INr4 MinsterstraBe 30 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N45dB(A) LrT 40,5dB(A) LrN38,7 dB(A) LT,max 46,2 dB(A) LNmax 46,2 dB(A)

Ebene +1 N-Nacht
Ebene +2 N-Nacht
Ebene +3 N-Nacht
Ebene +4 N-Nacht
Ebene +1,5 N-Nacht
Ebene +2,5 N-Nacht
Fahrlinie Pkw
Ebene +3,5 N-Nacht
Ebene 0 W-Nacht
Ebene +0,5 O-Nacht
Ebene +1 W-Nacht
Ebene +1,5 O-Nacht

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht

Ebene +2,5 O-Nacht
Ebene +2 W-Nacht
Ebene +3,5 O-Nacht
Ebene 0 N-Nacht
Ebene +3 W-Nacht
Ebene -0,5 O-Nacht
Ebene +4 W-Nacht
Ebene +0,5 S-Nacht
Ebene +1,5 S-Nacht
Ebene +0,5 N-Nacht
Ebene +2,5 S-Nacht
Ebene +3,5 S-Nacht
Ebene -0,5 S-Nacht
Ebene -0,5 N-Nacht
Ebene +1 S-Nacht
Ebene +2 S-Nacht
Ebene +4 S-Nacht
Ebene +3 S-Nacht
Ebene +1 N-Tag
Ebene +2 N-Tag
Ebene +3 N-Tag
Ebene +4 N-Tag
Ebene +1,5 N-Tag

Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Linie

Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache

26,6

34,7
34,1
32,7
31,4
28,8

LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A)
33,0 44,4
32,3 447
31,0 4.7
29,6 443
27,0 37,8
26,0 37,9
24,8

24,6 37,9
9,2 46,1
8,8 16,3
8,2 46,2
8,2 16,6
8,0 16,4
7,1 16,6
7,1 46,2
6,3 17,3
6,2 46,1
57 46,0
44 15,8
4.2 45,5
1,8 10,6
0,3 10,3
-0,4 39,2
-0,5 11,0
-1,7 111
-3,2 9,3
-4,2 39,2
-20,3 21,5
-21,3 21,5
-21,4 27,8
-22,8 21,4

44.4]

447

447

443

37,8
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Schallquelle

Ebene +2,5 N-Tag
Ebene +3,5 N-Tag
Ebene 0 W-Tag
Ebene +0,5 O-Tag
Ebene +1,5 O-Tag
Ebene +1 W-Tag

Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag

Ebene +2,5 O-Tag
Ebene +2 W-Tag
Ebene +3,5 O-Tag
Ebene 0 N-Tag
Ebene +3 W-Tag
Ebene -0,5 O-Tag
Ebene +4 W-Tag
Ebene +0,5 S-Tag
Ebene +1,5 S-Tag
Ebene +0,5 N-Tag
Ebene +2,5 S-Tag
Ebene +3,5 S-Tag
Ebene -0,5 S-Tag
Ebene -0,5 N-Tag
Ebene +1 S-Tag
Ebene +2 S-Tag
Ebene +4 S-Tag
Ebene +3 S-Tag

Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache 27,8 37,9
Flache 26,4 37,9
Flache 11,0 46,1
Flache 10,5 16,3
Flache 10,0 16,6
Flache 9,9 46,2
Flache 9,8 16,4
Flache 8,9 16,6
Flache 8,9 46,2
Flache 8,1 17,3
Flache 8,0 46,1
Flache 74 46,0
Flache 6,2 15,8
Flache 6,0 45,5
Flache 3,5 10,6
Flache 2,1 10,3
Flache 1,3 39,2
Flache 1,3 11,0
Flache 0,1 11,1
Flache -1,4 9,3
Flache -2,4 39,2
Flache -18,6 21,5
Flache -19,5 21,5
Flache -19,6 27,8
Flache -21,1 21,4
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
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Schallquelle

Queltyp

INr5 MinsterstraBe 38 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N45dB(A) LrT 44,2 dB(A) LrN42,4 dB(A) LT,max 47,9 dB(A) LN,

max 47,9 dB(A)

Fahrlinie Pkw
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht
Ebene +0,5 S-Nacht
Ebene +1,5 S-Nacht
Ebene +2,5 S-Nacht
Ebene +3,5 S-Nacht
Ebene -0,5 S-Nacht
Ebene +1 N-Nacht
Ebene +2 N-Nacht
Ebene +3 N-Nacht
Ebene 0 W-Nacht
Ebene +1 W-Nacht
Ebene +3,5 O-Nacht
Ebene +0,5 O-Nacht
Ebene +2,5 O-Nacht
Ebene +2 W-Nacht
Ebene +1,5 O-Nacht
Ebene +3 W-Nacht
Ebene +1 S-Nacht
Ebene +4 N-Nacht
Ebene +4 W-Nacht
Ebene +2 S-Nacht
Ebene -0,5 O-Nacht
Ebene +3 S-Nacht
Ebene +4 S-Nacht
Ebene +1,5 N-Nacht
Ebene +3,5 N-Nacht
Ebene +2,5 N-Nacht
Ebene 0 N-Nacht
Ebene +0,5 N-Nacht
Ebene -0,5 N-Nacht
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag
Ebene +0,5 S-Tag
Ebene +1,5 S-Tag
Ebene +2,5 S-Tag
Ebene +3,5 S-Tag

Linie

Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache
Flache

LT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
42,3 40,5

36,2 45,4

27,3 36,9

26,5 36,5

25,4 36,5

23,5 36,6

22,0 35,3

14,7 28,7

13,8 28,8

12,6 28,8

11,4 47,9

10,3 47,9

9,7 23,1

9,5 22,4

9,1 22,8

9,0 47,4

8,8 22,6

7,3 46,7

6,3 47,9

6,0 22,9

55 45,8

5,0 47,5

47 20,6

33 46,8

15 45,9

1,4 11,2

0,4 14,3

0,1 11,5

-12,7 30,2

-24,8 14,1

-29,0 13,6
38,0 45,4
29,0 36,9
28,3 36,5
27,2 36,5
25,3 36,6
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Schallquelle

Ebene -0,5 S-Tag
Ebene +1 N-Tag
Ebene +2 N-Tag
Ebene +3 N-Tag
Ebene 0 W-Tag
Ebene +1 W-Tag
Ebene +3,5 O-Tag
Ebene +0,5 O-Tag
Ebene +2,5 O-Tag
Ebene +2 W-Tag
Ebene +1,5 O-Tag
Ebene +3 W-Tag
Ebene +1 S-Tag
Ebene +4 N-Tag
Ebene +4 W-Tag
Ebene +2 S-Tag
Ebene -0,5 O-Tag
Ebene +3 S-Tag
Ebene +4 S-Tag
Ebene +1,5 N-Tag
Ebene +3,5 N-Tag
Ebene +2,5 N-Tag
Ebene 0 N-Tag
Ebene +0,5 N-Tag
Ebene -0,5 N-Tag

Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache 23,8 35,3
Flache 16,4 28,7
Flache 15,6 28,8
Flache 14,3 28,8
Flache 13,2 47,9
Flache 12,0 47,9
Flache 11,5 23,1
Flache 11,2 22,4
Flache 10,9 22,8
Flache 10,8 47,4
Flache 10,6 22,6
Flache 9,0 46,7
Flache 8,0 47,9
Flache 7,8 22,9
Flache 7,3 45,8
Flache 6,8 47,5
Flache 6,5 20,6
Flache 5,0 46,8
Flache 3,3 45,9
Flache 3,2 11,2
Flache 2,2 14,3
Flache 1,9 11,5
Flache -10,9 30,2
Flache -23,1 14,1
Flache -27,2 13,6
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
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Schallquelle Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr6 MinsterstraBe 40 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 47,0dB(A) LrN45,2 dB(A) LT,max 46,0 dB(A) LN,max 46,0 dB(A)
Fahrlinie Pkw Linie 46,3 44,5
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht Flache 34,9 43,0
Ebene +0,5 S-Nacht Flache 27,0 37,1
Ebene +1,5 S-Nacht Flache 26,1 37,1
Ebene +2,5 S-Nacht Flache 24,6 36,2
Ebene +3,5 S-Nacht Flache 23,3 36,2
Ebene -0,5 S-Nacht Flache 20,8 35,5
Ebene +0,5 O-Nacht Flache 8,9 16,4
Ebene +3,5 O-Nacht Flache 8,6 18,9
Ebene +2,5 O-Nacht Flache 8,6 17,9
Ebene +1,5 O-Nacht Flache 8,4 16,7
Ebene 0 W-Nacht Flache 79 46,0
Ebene +1 W-Nacht Flache 7,2 45,9
Ebene +2 W-Nacht Flache 6,0 45,4
Ebene +1 S-Nacht Flache 53 45,9
Ebene +1 N-Nacht Flache 4,7 26,9
Ebene +3 W-Nacht Flache 4,5 44,7
Ebene -0,5 O-Nacht Flache 4,3 15,4
Ebene +2 S-Nacht Flache 4,0 45,4
Ebene +2 N-Nacht Flache 3,9 26,9
Ebene +4 W-Nacht Flache 2,9 44,0
Ebene +4 N-Nacht Flache 2,9 17,3
Ebene +3 N-Nacht Flache 2,5 26,9
Ebene +3 S-Nacht Flache 2,3 44,8
Ebene +4 S-Nacht Flache 0,6 44,0
Ebene +1,5 N-Nacht Flache -0,1 9,6
Ebene +2,5 N-Nacht Flache -1,6 9,4
Ebene +3,5 N-Nacht Flache -2,8 9,8
Ebene 0 N-Nacht Flache -22,4 27,3
Ebene +0,5 N-Nacht Flache -26,5 12,4
Ebene -0,5 N-Nacht Flache -30,6 12,1
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag Flache 36,7 43,0
Ebene +0,5 S-Tag Flache 28,7 37,1
Ebene +1,5 S-Tag Flache 27,9 37,1
Ebene +2,5 S-Tag Flache 26,4 36,2
Ebene +3,5 S-Tag Flache 25,1 36,2
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Schallquelle Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Ebene -0,5 S-Tag Flache 22,6 35,5
Ebene +0,5 O-Tag Flache 10,6 16,4]
Ebene +3,5 O-Tag Flache 10,4 18,9
Ebene +2,5 O-Tag Flache 10,4 17,9
Ebene +1,5 O-Tag Flache 10,2 16,7
Ebene 0 W-Tag Flache 9,7 46,0
Ebene +1 W-Tag Flache 8,9 45,9
Ebene +2 W-Tag Flache 7.8 45 4]
Ebene +1 S-Tag Flache 7,0 45,9
Ebene +1 N-Tag Flache 6,4 26,9
Ebene +3 W-Tag Flache 6,2 447
Ebene -0,5 O-Tag Flache 6,1 15,4
Ebene +2 S-Tag Flache 5.8 45 4]
Ebene +2 N-Tag Flache 57 26,9
Ebene +4 W-Tag Flache 4,7 44,0
Ebene +4 N-Tag Flache 4,7 17,3
Ebene +3 N-Tag Flache 4,2 26,9
Ebene +3 S-Tag Flache 4,0 44.8]
Ebene +4 S-Tag Flache 2,4 44,0
Ebene +1,5 N-Tag Flache 1,7 9,6
Ebene +2,5 N-Tag Flache 0,2 9,4
Ebene +3,5 N-Tag Flache -1,0 9,8
Ebene 0 N-Tag Flache -20,6 27,3
Ebene +0,5 N-Tag Flache -24.8 12,4]
Ebene -0,5 N-Tag Flache -28,8 12,1
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Schallquelle Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr 7 MinsterstraBe 42 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 42,1 dB(A) LrN40,4 dB(A) LT,max41,0dB(A) LNmax 41,0 dB(A)
Fahrlinie Pkw Linie 41,0 39,2
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht Flache 30,9 37,6
Ebene +0,5 S-Nacht Flache 25,7 35,0
Ebene +1,5 S-Nacht Flache 24,8 35,0
Ebene +2,5 S-Nacht Flache 23,7 34,9
Ebene +3,5 S-Nacht Flache 22,5 34,9
Ebene -0,5 S-Nacht Flache 19,4 33,7
Ebene +0,5 O-Nacht Flache 16,5 28,7
Ebene +3,5 O-Nacht Flache 13,0 235
Ebene +2,5 O-Nacht Flache 12,1 23,9
Ebene +1,5 O-Nacht Flache 12,0 23,4
Ebene -0,5 O-Nacht Flache 11,0 27,5
Ebene +1 W-Nacht Flache 3,1 41,0
Ebene 0 W-Nacht Flache 3,0 41,0
Ebene +2 W-Nacht Flache 2,4 40,8
Ebene +1 N-Nacht Flache 1,8 11,4
Ebene +1 S-Nacht Flache 1,8 41,0
Ebene +3 W-Nacht Flache 1,2 40,6
Ebene +2 N-Nacht Flache 1,0 11,6
Ebene +2 S-Nacht Flache 0,6 40,8
Ebene +4 N-Nacht Flache 0,1 15,8
Ebene +4 W-Nacht Flache -0,1 40,3
Ebene +3 N-Nacht Flache -0,4 11,8
Ebene +3 S-Nacht Flache -0,8 40,6
Ebene +1,5 N-Nacht Flache -1,8 7,7
Ebene +4 S-Nacht Flache -2,3 40,3
Ebene +2,5 N-Nacht Flache -2,9 7.8
Ebene +3,5 N-Nacht Flache -3,8 8,5
Ebene 0 N-Nacht Flache -25,1 13,5
Ebene +0,5 N-Nacht Flache -28,0 11,2
Ebene -0,5 N-Nacht Flache -32,0 11,1
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag Flache 32,7 37,6
Ebene +0,5 S-Tag Flache 27,4 35,0
Ebene +1,5 S-Tag Flache 26,6 35,0
Ebene +2,5 S-Tag Flache 25,5 34,9
Ebene +3,5 S-Tag Flache 24,3 34,9
08.11.2019 Brilon
Anlage 26 Brilon Bondzio Weiser mbH,  Universitatsstrae 142 44799 Bochum g X
Seite 13

Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.1




Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Schallquelle

Ebene -0,5 S-Tag
Ebene +0,5 O-Tag
Ebene +3,5 O-Tag
Ebene +2,5 O-Tag
Ebene +1,5 O-Tag
Ebene -0,5 O-Tag
Ebene +1 W-Tag
Ebene 0 W-Tag
Ebene +2 W-Tag
Ebene +1 N-Tag
Ebene +1 S-Tag
Ebene +3 W-Tag
Ebene +2 N-Tag
Ebene +2 S-Tag
Ebene +4 N-Tag
Ebene +4 W-Tag
Ebene +3 N-Tag
Ebene +3 S-Tag
Ebene +1,5 N-Tag
Ebene +4 S-Tag
Ebene +2,5 N-Tag
Ebene +3,5 N-Tag
Ebene 0 N-Tag
Ebene +0,5 N-Tag
Ebene -0,5 N-Tag

Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache 21,2 33,7
Flache 18,2 28,7
Flache 14,8 23,5
Flache 13,9 23,9
Flache 13,8 23,4
Flache 12,8 27,5
Flache 4,8 41,0
Flache 4,8 41,0
Flache 4,2 40,8
Flache 3,5 11,4
Flache 3,5 41,0
Flache 2,9 40,6
Flache 2,8 11,6
Flache 2,4 40,8
Flache 1,9 15,8
Flache 1,7 40,3
Flache 1,3 11,8
Flache 0,9 40,6
Flache 0,0 7,7
Flache -0,5 40,3
Flache -1,1 7,8
Flache -2,0 8,5
Flache -23,3 13,5
Flache -26,3 11,2
Flache -30,2 11,1

08.11.2019

Anlage 26
Seite 14

Brilon Bondzio Weiser mbH,  Universitatsstrale 142 44799 Bochum

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.1




Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Schallquelle

INr8 MiinsterstraRe 57 SW 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N45dB(A) LrT 36,9 dB(A) LrN35,2dB(A) LT,max 37,7 dB(A) LNmax 37,7 dB(A)

Fahrlinie Pkw
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Nacht
Ebene +3,5 S-Nacht
Ebene +2,5 S-Nacht
Ebene +0,5 S-Nacht
Ebene +1,5 S-Nacht
Ebene -0,5 S-Nacht
Ebene +3,5 O-Nacht
Ebene +0,5 O-Nacht
Ebene +1,5 O-Nacht
Ebene +2,5 O-Nacht
Ebene -0,5 O-Nacht
Ebene +4 N-Nacht
Ebene +3 N-Nacht
Ebene +3,5 N-Nacht
Ebene +1 N-Nacht
Ebene +2 N-Nacht
Ebene +1 S-Nacht
Ebene +2,5 N-Nacht
Ebene +2 S-Nacht
Ebene +1,5 N-Nacht
Ebene +3 S-Nacht
Ebene 0 W-Nacht
Ebene +1 W-Nacht
Ebene +2 W-Nacht
Ebene +4 S-Nacht
Ebene +3 W-Nacht
Ebene +4 W-Nacht
Ebene 0 N-Nacht
Ebene +0,5 N-Nacht
Ebene -0,5 N-Nacht
Ebene 0 (Zu- / Ausfahrt) S-Tag
Ebene +3,5 S-Tag
Ebene +2,5 S-Tag
Ebene +0,5 S-Tag
Ebene +1,5 S-Tag

Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Linie 35,0 33,3
Flache 27,4 34,5
Flache 22,1 34,4
Flache 21,2 32,3
Flache 21,0 30,5
Flache 20,6 31,0
Flache 15,4 28,8
Flache 11,7 23,6
Flache 6,8 12,2
Flache 5,3 14,9
Flache 4,7 12,0
Flache 1,9 10,6
Flache 0,9 15,6
Flache 0,2 11,5
Flache -0,2 12,6
Flache -0,7 8,8
Flache -0,9 9,6
Flache -1,4 37,7
Flache -1,8 9,1
Flache -2,4 37,6
Flache -3,0 7,1
Flache -3,6 37,6
Flache -4,0 36,0
Flache -4,1 37,5
Flache -4,7 37,5
Flache -4,9 37,5
Flache -5,8 37,4
Flache -6,8 37,4
Flache -28,0 10,0
Flache -28,9 9,7
Flache -32,9 9,5
Flache 29,2 34,5
Flache 23,9 34,4
Flache 23,0 32,3
Flache 22,7 30,5
Flache 22,4 31,0
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Schallquelle Queltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Ebene -0,5 S-Tag Flache 17,2 28,8
Ebene +3,5 O-Tag Flache 13,5 23,6
Ebene +0,5 O-Tag Flache 8,5 12,2
Ebene +1,5 O-Tag Flache 71 14,9
Ebene +2,5 O-Tag Flache 6,5 12,0]
Ebene -0,5 O-Tag Flache 3,7 10,6
Ebene +4 N-Tag Flache 2,7 15,6
Ebene +3 N-Tag Flache 1,9 11,5
Ebene +3,5 N-Tag Flache 1,6 12,6
Ebene +1 N-Tag Flache 1,0 8,8
Ebene +2 N-Tag Flache 0,9 9,6
Ebene +1 S-Tag Flache 0,3 37,7
Ebene +2,5 N-Tag Flache 0,0 9,1
Ebene +2 S-Tag Flache -0,6 37,6
Ebene +1,5 N-Tag Flache -1,2 71
Ebene +3 S-Tag Flache -1,9 37,6
Ebene 0 W-Tag Flache -2,2 36,0
Ebene +1 W-Tag Flache -2,4 37,5
Ebene +2 W-Tag Flache -2,9 37,5
Ebene +4 S-Tag Flache -3,1 37,5
Ebene +3 W-Tag Flache -4,1 37,4
Ebene +4 W-Tag Flache -5,0 37,4
Ebene 0 N-Tag Flache -26,2 10,0
Ebene +0,5 N-Tag Flache -27,2 9,7
Ebene -0,5 N-Tag Flache -31,1 9,5
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Machbarkeitsstudie "Parkhaus Miinsterstraf3e" in Coesfeld
Teilbeurteilungspegel am Werktag, ausgewahite Immissionsorte

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
LT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
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