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Planungskonzept fiir (innerortliche) FahrradstraBen - Zwischenbericht

Sachverhalt:

Mit dieser Vorlage berichtet die Verwaltung Uber den aktuellen Stand der Planungen
.Fahrradstrallen. Grinde fur den aktuellen Bericht zum jetzigen Zeitpunkt sind:

e Information der neuen Mitglieder in den zustandigen Gremien

o Geanderte Forderbedingungen durch neue Férderprogramme

¢ In den Haushalten 2021 ff bereits vorgesehene konkrete MalRnahmen
1. Historie:

e Beschluss des Rates vom 31.01.2013 (Vorlage 03/2013):

»,ES wird beschlossen, dass die Verwaltung im Rahmen der Entwicklung des Innenstadt-
konzeptes unter dem Entwicklungsschwerpunkt "Wegeverbindungen" mit besonderem
Nachdruck auch das Thema "Radwege / Radschnellwege / Fahrradstral3en” vertritt und
MaBnahmen zur Férderung dieser Thematik z.B. im Rahmen der Regionale 2016
ergreift.”

e Beschluss des Integrierten Handlungs- und MaRnahmenkonzeptes (InHK) im Rat am
10.0.2013: mit der MaRnahme ,E8: Durchgangiges Radwegenetz konzipieren und
umsetzen® (Handlungsfeld 5.5 Durchlassige Innenstadt | Entwicklungsziel 12: FuRganger
und Radverkehr fordern)

e Beschlisse des Rates zur ,Schnellen Radwegeverbindung Coesfeld-Sud“ am
27.09.2018 (Vorlage 139/2018) und am 11.07.2019 (Vorlage 115/2019)

e Bericht im Ausschuss fir Umwelt, Planen und Bauen Uber die Definition des
Radverkehrsnetzes im Zusammenhang mit der 1. Anderung der "KAG-Satzung" in der
Sitzung des Ausschusses fiur Umwelt, Planen und Bauen am 10.06.2020 (Vorlage
153/2020)

e Beschluss der Prioritatenliste 2021 fir den Fachbereich 60, Produkt 60.01.03
.verkehrsplanung® im Ausschuss fir Umwelt, Planen und Bauen am 09.12.2020

Prioritat V.3.2 Planungskonzept fur innerdrtliche Fahrradstraf3en
2. Grundlagen der Planung
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In der Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Planen und Bauen am 10.06.2020 hat die
Verwaltung die Definition des Radverkehrsnetzes im Zusammenhang mit der 1. Anderung
der "KAG-Satzung" erlautert (siehe Anlagen 1.1 und 1.2). Diese Definition ist die Grundlage
fur das Planungskonzept fur innerdrtliche Fahrradstrallen.

Wichtige Planungsgrundsatze in Bezug auf die Ausgestaltung der Fahrradstrallen wurden
bereits mit den Beschllissen zur ,Schnellen Radwegeverbindung Coesfeld-Sid“ definiert.
Hierzu gehdren insbesondere:

a. Bevorrechtigung der FahrradstraBe gegeniiber den einmiindenden StrafBen

Nach den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralien (RASt 06) sollen Fahrradstral3en
an Knotenpunkten Vorfahrt gegeniber anderen ErschlieBungsstralen erhalten. Die
Vorfahrtregelung wird durch eine klare markierungstechnische bzw. bauliche Gestaltung
unterstrichen.

b. Fahrbahnbreite

Die Fahrradstrale hat eine Regelbreite von 4 m. Wird die Radwegeverbindung Gber
einen gemeinsamen Geh- und Radweg gefiihrt, weist dieser eine Mindestbreite von 3 m
auf.

c. Roteinfarbung des Asphalts (Auszug aus der Vorlage 139/2018)

LAuszug aus der Beschlussvorlage 125/2018 der Stadt Miinster ,Herstellung von roten
FahrradstralBen”, entschieden im Rat der Stadt Miinster am 14.03.2018

»Im Ausschuss fir Stadtplanung, Stadtentwicklung, Verkehr und Wohnen
(ASSVW) wurde am 24.11.2016 das ,Radverkehrskonzept — Miinster 2025*
beschlossen. Das Radverkehrskonzept beinhaltet konkrete Zielstandards
hinsichtlich der Breite und der Qualitdt von Radverkehrsanlagen. Mit Hilfe der
Zielstandards soll die Radverkehrsinfrastruktur anforderungsgerecht optimiert
und durch ein einheitliches Erscheinungsbild sichtbarer und sicherer gemacht
werden. Unter anderem sollen Fahrradstrallen nach dem langjéhrig bewéahrten
niederldndischem Vorbild rot eingeféarbt werden.

Da auf den FahrradstraBen der Kfz-Verkehr nur nachrangig zugelassen ist, soll
diesem Umstand durch besondere farbliche Hervorhebung Rechnung getragen
werden. Dies ist u. a. empfehlenswert, weil Fahrradstrallen in der jetzigen
baulichen Ausgestaltung (Piktogramme und Beschilderung) kaum als solche
wahrgenommen werden — weder von den Radfahrern, noch von den Autofahrern.
Durch die Roteinfarbung wird die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer
signifikant erhéht. Gerade in der Fahrradstadt Minster mit ihrem extrem hohen
Radverkehrsanteil ist dies allein schon aus Griinden der Verkehrssicherheit
geboten. Ergdnzend ist eine weille Breitstrichmarkierung vorgesehen, die an den
Knotenpunkten und Grundstiickseinmiindungen als Furtmarkierung nur
unterbrochen wird und so die Durchgéngigkeit der Fahrradstralle auch optisch
unterstreicht.”

Dieser Argumentation schlie3t sich die Verwaltung an. Sie ist Uberzeugt davon, dass
eine alleinige Beschilderung der Fahrradstrale ohne weitere einheitliche
Gestaltungsmerkmale nicht ausreichend ist und sich rote Fahrradstrallen auch in
Deutschland als Standard durchsetzen werden. Darlber hinaus zeigen zahlreiche
Beispiele aus den Niederlanden, dass die Roteinfarbung nicht nur die Aufmerksamkeit
aller Verkehrsteilnehmer signifikant erhéht, sondern bei einer entsprechenden Auswahl
des Rottones die Gestalt- und Aufenthaltsqualitat der Stralde deutlich verbessert.

Die flr die Roteinfarbung erforderlichen Herstellungskosten gehen (ber die
Herstellungskosten einer konventionellen Bauweise allerdings deutlich hinaus. Die
vorliegende Planung geht daher zunachst davon aus, dass im ersten Schritt nur in den
Bereichen roter Asphalt eingebaut wird, in denen die Fahrbahn verbreitert, die
Fahrbahnoberflache ohnehin saniert oder die Linienfuhrung deutlich verandert wird.
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Diese Bereiche sind in der Planung auch rot dargestellt. In den Ubrigen Bereichen (mit
Ausnahme der ohnehin gepflasterten Streckenabschnitte in den heutigen
verkehrsberuhigten Bereichen) erfolgt der Einbau des roten Asphalts in spateren Jahren
im Zuge von dann ohnehin erforderlichen Sanierungs- oder Erneuerungsmalinahmen.

d. Markierungen in Bereichen ohne roten Asphalt

Damit die Fahrradstralde auch in den Bereichen, in denen zunachst kein roter Asphalt
eingebaut wird, als Ubergeordnetes und durchgangiges Element wahrgenommen wird,
war in den Planungen fur die ,schnelle Radwegeverbindung Coesfeld-Sid* in Anlehnung
an die Qualitdtsstandards fur Radschnellverbindungen in Baden-Wdirttemberg eine
durchgangige Randmarkierung (Kombination aus weil3er Linie und blauem Beistrich
vorgesehen. Die Verwaltung schlagt vor, auf eine solche Markierung zu verzichten und
stattdessen die Einfahrts- und Einmindungsbereiche mit einer Roteinfarbung deutlich
hervorzuheben. Zusatzlich wird das Verkehrszeichen 244  Fahrradstral’e in
regelmafigen Abstanden auf die Fahrbahn markiert.

Klare Zielvorstellung ist es aber, auch diese Bereiche im Rahmen von Sanierungs- oder
sonstigen StralRenbaumallinahmen mit einem roten Asphalt zu versehen und somit ein
flichendeckend einheitliches Bild der Fahrradstral3en zu erreichen.

e. Markierung von Stellplatzen

Grundsatzliches Ziel in Fahrradstrallen sollte es sein, Stellplatze auferhalb der
Fahrbahn in den Nebenanlagen bereitzustellen, um eine durchgangige Fahrbahnbreite
von 4 m und somit einen ungehinderten Verkehrsfluss flur Radfahrer sicher zu stellen.
Dabei ist aber auf eine VerhaltnismaRigkeit unter Beachtung der erforderlichen
Baukosten, der Gesamtverkehrsbelastung und dem Parkdruck zu achten.

In der Uberpriifung der Machbarkeit der Premiumroute D.15 der Stadt Bremen wurde
diese Problematik eingehend beleuchtet. Sie empfiehlt einen pragmatischen Umgang
und spricht sich daflir aus, das Parken auch dann zuzulassen, wenn die verbleibende
Fahrbahnbreite das Regelmal von 4 m unterschreitet. Dies gilt unter der Voraussetzung,
dass die Verkehrsbelastung auf der Fahrradstralde eher gering ist.

Unter dieser MalRgabe spricht sich die Verwaltung dafir aus, das Parken auf der
Fahrbahn in einzelnen Bereichen weiterhin zuzulassen. Allerdings sollte dann der
ruhende Verkehr durch das Markieren von Stellplatzen sortiert werden, damit die
Leichtigkeit des Radverkehrs nicht unndétig behindert wird. Dabei dienen versetzt
angeordnete Stellplatze aber auch weiterhin als wichtiges Element der
Verkehrsberuhigung, um fur ein vertragliches Geschwindigkeitsniveau zu sorgen. Mit der
in den einzelnen Lageplanen dargestellten Markierung wurde versucht, einen gesunden
Kompromiss zwischen der Leichtigkeit des Verkehrs und der notwendigen
Verkehrsberuhigung zu finden.

Wenn die verbleibende Fahrbahnbreite dies zuldsst, werden die Stellplatze
entsprechend dem als Anlage beigefligten Detailplan markiert, um einen ausreichenden
Abstand zwischen parkenden Fahrzeugen und dem Radverkehr sicherzustellen.

f. Verzicht auf eine Umwidmung von verkehrsberuhigten Bereichen in eine
FahrradstraBe

Die Burgerbeteiligung im Zuge der ,Schnellen Radwegeverbindung Coesfeld-Sud“ hat
deutlich gezeigt, dass eine solche Umwidmung dem Burgerwillen widerspricht. Daher
verzichtet das vorliegende Konzept zunachst auf eine solche Umwidmung. Der Nachteil,
dass Radfahrer dann auch nur Schrittgeschwindigkeit fahren dirfen, wird dabei inKauf
genommen.

3. Aktueller Stand der Planung

In der als Anlage 2 beigefugten Tabelle sind alle im Radverkehrsnetz definierten
Fahrradstralen gelistet. Fur die mit einem Datum versehenen Fahrradstraflen(abschnitte)
liegt eine Planung vor. Fur einzelne Abschnitte wurde die Planung in zwei Stufen dargestellt:
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5.

e Stufe 1: Teilausbau ohne Einbau von rotem Asphalt; vorrangig Markierungslésungen;
Kennzeichnung der Einfahrts- und Einmiindungsbereiche durch Roteinfarbung

o Stufe 2: Vollausbau mit rotem Asphalt.
Exemplarisch werden einzelne Plane als Anlage beigefugt.
Weitere Arbeiten

Zunachst ist die Planung flr alle Fahrradstralienabschnitte fertigzustellen. Anschlieend ist
dariiber zu entscheiden, mit welcher Prioritdt und in welchem zeitlichen Rahmen die
Planung umgesetzt werden soll. Dabei sind die Festsetzungen des tabellarischen Strafl3en-
und Wegekonzeptes (Vorlage 152/2020, Sitzung des Ausschusses fir Umwelt, Planen und
Bauen am 10.06.2020) zu berilcksichtigen. Gemal § 8a Kommunalabgabengesetzes flr
das Land NRW (KAG) hat jede Gemeinde ein gemeindliches Strallen- und Wegekonzept fur
den bebauten Innenbereich zu erstellen, welches vorhabenbezogen zu berticksichtigen hat,
wann technisch, rechtlich und wirtschaftlich sinnvoll geplante
Stral3enunterhaltungsmallinahmen moglich und wann beitragspflichtige
Strallenbaumalnahmen an kommunalen Straf3en erforderlich werden kénnen. Das Stral3en-
und Wegekonzept ist Uber den 5-jahrigen Zeitraum der mittelfristigen Ergebnis- und
Finanzplanung angelegt. Der endgtltige Umbau von Fahrradstralen in solchen Stral3en, die
im Stralen- und Wegekonzept gelistet werden, sollte in jedem Fall im Rahmen der
Stralienunterhaltungs- bzw. StralRenbaumalinahme erfolgen. Gegebenenfalls kann mit der
vorgezogenen Umsetzung der in einer ersten Stufe vorgesehenen, provisorischen
MafRnahmen die Akzeptanz der Fahrradstralen in der Bevolkerung gesteigert werden. Fir
Stralten, die nicht im Stralen- und Wegekonzept gelistet sind, ist eine vorgezogene
Realisierung in einer ersten Stufe mit provisorischen Malinahmen anzustreben.

Zunachst aul’en vorgelassen wurde die Frage der Anbindung an Ubergeordnete Strafl3en
und hier insbesondere die Frage der Uberquerbarkeit (z.B. Steveder-Weg/Konrad-
Adenauer-Ring oder Stadtwaldallee/Billerbecker Stral’e). Da hier auch kostenmaRig sehr
aufwandige MafRnahmen erforderlich werden, sollten Verbesserungen an diesen Stellen in
jeweils gesonderten Projekten betrachtet werden.

Erweiterter Bericht in der Ausschusssitzung

In der Ausschusssitzung wird die Verwaltung das Thema vertieft erlautern.

Anlagen:

1.1
1.2
2.
3.

Radverkehrsnetz Coesfeld (mit Fahrradstraen)
Radverkehrsnetz Lette (mit Fahrradstral3en)

Tabellarische Ubersicht tiber die FahrradstraRen(abschnitte)
Exemplarisch beigeflugte Lageplane:

3.1 NeutorstralRe

3.2 Stadtwaldallee Stufe 1

3.3 Stadtwaldallee Stufe 2

3.4 Walkenbrickenstralie Stufe 1

3.5 Walkenbrickenstralle Stufe 2
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